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6. Bypass Diisseldorf — Neuss — Dormagen - Koln

Der Streckenabschnitt Disseldorf — K&In besitzt eine herausragende verkehrliche Bedeutung
fur den SPNV in NRW. Dies lasst sich sowohl durch die aktuelle Nachfrage als auch durch
Nachfrageentwicklung und Nachfrageprognose belegen. Das Nahverkehrsangebot auf der
Strecke Koln — Dusseldorf ist jedoch mit nur zwei stindlichen RE-Linien (RE1 und RE5) und
einer zudem ungunstigen Zugverteilung als deutlich zu gering einzustufen. Das aulerordent-
lich hohe Nachfrageniveau fuhrt heute schon regelméfig zu Kapazitatsengpassen in der
Hauptverkehrszeit. Wahrend im Rahmen der Weiterentwicklung des ITF in den letzten Jah-
ren auf nahezu allen wichtigen SPNV-Korridoren in NRW das Zugangebot verdichtet wurde,
scheiterte eine mégliche Ausweitung des Zugangebotes auf der Strecke Dusseldorf — Lever-
kusen - KoIn bislang an der bestehenden Streckeninfrastruktur und der hohen Anzahl an
Fernverkehrszugen.

Um bis zu dem geplanten Infrastrukturausbau der Strecke im Rahmen von RRX dennoch
eine Verbesserung im Nahverkehrsangebot zwischen Dusseldorf und Kéin zu erméglichen,
befurworten VRR, NVR und das Verkehrsministerium die Einrichtung einer sogenannte By-
pass-Losung, in der zusatzliche Zuge zwischen Dusseldorf und Kéln Gber Neuss und Dor-
magen verkehren sollen.

Urspringlich war angedacht, die in Dusseldorf endende Linie RE6 nach K&Iln Uber den By-
pass zu verlangern, was jedoch an der mangelnden Verfugbarkeit an zusatzlichen Doppel-
stockgarnituren bei DB-Regio scheiterte. Demnach wird z.Zt. ein Pendel geplant, der ab
Fahrplanwechsel 12/2011 im Stundentakt auf der Strecke Dusseldorf — Neuss — KéIn verkeh-
ren soll. Die Betriebsleistung im VRR liegt bei rd. 380.000 Zkm/a, die im Rahmen der Revisi-
on finanziert werden sollen. Die Fahrtzeit Uber den Bypass betragt rd. 40 Minuten ist somit
nur rd. 10 Minuten langsamer als bei direkter Streckenfuhrung tber Leverkusen.

Aktuell wird durch DB-Netz die Trassenverfugbarkeit geprift. Aufgrund einer ebenfalls hohen
Streckenauslastung zwischen Neuss und Koin ist zum beabsichtigten Start im Dezember mit
einem reduzierten Betriebsangebot aufgrund von Trassenkonflikten zu rechnen. Ungeklart ist
zur Zeit auch noch die Beschaffung der notwendigen Fahrzeuge (3 Umléaufe), da DB-Regio
diesbezlglich kurzfristig erklart hat, keine verbindliche Zusage machen zu kénnen.



