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Sitzungsvorlage-Nr. 66/1680/XV/2012

Gremium Sitzungstermin Behandlung

Nahverkehrs- und StraBenbauausschuss|22.02.2012 offentlich

Tagesordnungspunkt: 5.2
Fortschreibung des KreisstraBenbauprogramms fiir die Jahre 2013-2017

Sachverhalt:

Das KreisstraBenbauprogramm flir die Jahre 2013 — 2017 besteht derzeit aus 17
MaBnahmen mit einem Investitionsbedarf von ca. 35,94 Mio. EUR und einem
zugehorigen Kreisanteil von ca. 14,07 Mio. EUR.

2013 sind drei MaBnahmen zur Realisierung eingeplant. Dabei steht an erster Stelle
der Restausbau der K 1 Rheinféhre (2. Bauabschnitt), Liickenschluss im
Radwegenetz. Die MaBnahme dient zur Verbesserung der Verkehrssituation flir den
Radfahrer und FuBganger, insbesondere flir den Freizeit- und Ausflugsverkehr von
und in Richtung Rheinfahre.

Der Deichverband hat die Fertigstellung der Deichsanierung im Bereich der K 1
einschlieBlich des neuen Deichtors im September 2011 angezeigt. Hierzu zahlt auch
der Radweg vom DeichfuB3 (Wasserseite) bis zum Kreuzungsbereich K 1 /
Deichverteidigungsweg auf der Landseite. Im Anschluss muss nunmehr noch der
ausstehende Lickenschluss dieser Radwegeverbindung bis zum Kreisverkehrsplatz K
1 / K9 geschaffen werden. Dazu werden zurzeit Planungsvarianten seitens der
Verwaltung geprift, die mit der Stadt Meerbusch und dem Zuwendungsgeber
einvernehmlich abzustimmen sind. Die RadwegmaBnahme beinhaltet das
Altvorhaben K 1 von K 9 bis Deichtor einschlieBlich Kreisverkehrsplatz. Der
Kreisverkehrsplatz K 1 / K 9 wurde bereits im Jahr 2004 realisiert, so dass nur noch
das Reststiick bis zum neuen Deichtor realisiert werden muss.

Die zweite MaBnahme im Programmjahr 2013 ist die MaBnahme die K 9n Strimp-
Osterath 1. Abschnitt. Die reine StraBenentwurfsplanung wurde von Seiten des
Kreises erstellt und mit der Stadt Meerbusch sowie den beteiligten
StraBenbaulasttragern (Landesbetrieb StraBenbau NRW, Autobahnniederlassung
Krefeld und Regionalniederlassung Niederrhein) einvernehmlich abgestimmt. Die
Stadt Meerbusch hat ein erhebliches Interesse an der Verlangerung der KreisstraBe
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9, die der ErschlieBung des neuen Siedlungsbereiches Am Striimper Busch im
Rahmen der 97. Anderung des Flichennutzungsplanes und der Bebauungsplane Nr.
280 und 281 dienen soll. Aus diesem Grunde hat sich die Stadt Meerbusch
2003/2004 dem Kreis gegentiber bereit erklart, das Planungs- und Baurecht fiir die
GesamtmaBnahme zu schaffen sowie den erforderlichen Grunderwerb
uneingeschrankt zur Verfligung zustellen. Die Unterlagen des StraBenentwurfes
wurden der Stadt Meerbusch im Friihjahr 2006 zugestellt.

Nach Auskunft der Stadt Meerbusch stellt sich der aktuelle Stand des
Bauleitplanverfahrens wie folgt dar:

Der Bebauungsplan Nr. 280 ist am 8. Dezember 2011 in Kraft getreten. Die 97.
Anderung des Flachennutzungsplans wurde vom Rat der Stadt Meerbusch am 29.
September 2011 abschlieBend beschlossen und liegt derzeit bei der Bezirksregierung
Disseldorf zur Genehmigung vor. Der Bebauungsplan Nr. 281 befindet sich hingegen
in seiner 2. Entwurfsfassung noch im Verfahren. Nach der friihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligung lag der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 281 gem&B § 3
Abs. 2 BauGB erneut vom 10. Oktober 2011 bis 26. Oktober 2011 6ffentlich aus.
Uber das Ergebnis der v. g. éffentlichen Entwurfsauslegung haben der Ausschuss fiir
Planung und Liegenschaften (APL) und der Rat der Stadt Meerbusch noch nicht
abschlieBend entschieden. Allerdings hat der APLam 22. November 2011 auf Grund
der zur erneuten Offenlage vorgebrachten Einwande die Verwaltung der Stadt
Meerbusch beauftragt, ein neues Gutachten Uber die Luftschadstoff-Situation in
Folge einer nach oben korrigierten kiinftigen Verkehrsmenge auf der
Bundesautobahn BAB A 57 einzuholen, um das Abwagungsmaterial zu aktualisieren
bzw. zu komplettieren. Die Auftragsvergabe fiir dieses Gutachten wird derzeit
stadtseits vorbereitet. Ob und inwieweit das Ergebnis dieses Gutachten zu einer
Modifizierung der Planung flihrt, Iasst sich derzeit nicht bestimmen.

Aufgrund der v. g. Ausflihrungen und aufbauend auf einem zligigen sowie
reibungslosen Verfahrensfortgang — ein positives Gutachtenergebnis vorausgesetzt
— kann davon ausgegangen werden, dass der Bebauungsplan Nr. 281 noch vor der
Sommerpause 2012 in Kraft tritt. Insofern ist ein Baubeginn der K 9n Strimp-
Osterath 2013 noch maoglich, so dass die MaBnahme bei der Fortschreibung des
Mehrjahresprogrammes fiir das Programmjahr 2013 beriicksichtigt wird.

Alsdritte MaBnahme ist der 1. Abschnitt der K 37n Neuflihrung Hlingert bis L 390
vorgesehen. Zur groBen Erleichterung der Verwaltung ist zunachst festzuhalten, dass
der gemeinsame Wunsch der Stadt Kaarst und des Rhein-Kreises Neuss die
urspringliche MaBnahme K 37, Beseitigung des schienengleichen Bahnliberganges
GUmpgesbriicke mit der Regiobahn in Kaarst aufzugeben, und durch die MaBnahme
K 37n Neufuihrung Hingert bis L 390 zu ersetzen seitens der Bezirksregierung
Disseldorf als Zuwendungsgeber positiv gesehen und unterstiitzt wird. Im
letztjahrigen Programmgesprach am 05.11.2011 wurde die grundsatzliche
Forderfahigkeit der NeumaBnahme mit Offenhaltung des Bahniiberganges seitens
der Vertreter des Ministeriums und der Bezirksregierung Disseldorf bestatigt.

Die Stadt Kaarst hat ein groBes Interesse an der Neuflihrung der K 37n zur
Verlagerung des heutigen IKEA-Einrichtungshauses sowie der Entwicklung und
ErschlieBung des neuen Gewerbegebietes Kaarster Kreuz. Aus diesem Grunde hat
sich die Stadt Kaarst 2009 dem Kreis gegentiber verpflichtet, das Planungs- und
Baurecht fiir die GesamtmaBnahme zu schaffen sowie den erforderlichen
Grunderwerb uneingeschrankt zur Verfligung zustellen. Hierzu hat die Stadt Kaarst
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die 66. und 67. Anderung des Flachennutzungsplanes aufgestellt. Das
Bauleitplanverfahren flir die MaBnahme in Form der beiden genannten
Flachennutzungsplananderungen lauft gegenwartig als Voraussetzung fiir die
nachfolgenden Bebauungspléne zur Umsetzung der GesamtmaBnahme. Die
Offenlage und gleichzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager
Offentlicher Belange ist durchgefiihrt worden. Die Abwéagung aus diesem
Verfahrensschritt wird derzeit vorbereitet. AnschlieBend muss die Genehmigung der
Bezirksregierung Disseldorf eingeholt werden. Die Stadt Kaarst geht zum heutigen
Zeitpunkt davon aus, dass die Genehmigung bis Mitte Juli 2012 (vor den
Sommerferien) vorliegt. Der Bebauungsplan Nr. 93 K37n — Blittgen -, der zur
planungsrechtlichen Sicherung des StraBenneubaus der K 37n dient, befindet sich
gegenwartig in der Bearbeitung. Die Offenlage wird voraussichtlich nach den
Sommerferien durchgefiihrt werden. Im Anschluss erfolgt die Abwagung und
Synopse Uber deren zeitlichen Verlauf keine belastbaren Aussage gemacht werden
kdnnen, da dies vom Umfang der eingegangenen Stellungnahmen abhangig ist. Zum
jetzigen Zeitpunkt ist jedoch schon zu erkennen, dass das Bauvorhaben aufgrund der
0. g. Ausflihrungen und der Vielzahl noch ausstehender Arbeitsschritte aller
frihestens im Jahr 2013 begonnen werden kann. Demzufolge wird der Bau der K 37n
flur das Programmjahr 2013 angestrebt.

2014 ist der 2. Abschnitt fiir die K 9n Strimp-Osterath eingeplant (siehe hierzu die
ausfihrlichen Ausfihrungen zum 1. Abschnitt K 9n Strimp-Osterath).

Als zweite MaBnahme ist der 2. Abschnitt der K 37n Neuflihrung Hiingert bis L 390
vorgesehen (siehe Ausflihrungen zum 1. Abschnitt).

2015 ist zunachst die K 4 Ortsdurchfahrt Kleinenbroich vorgesehen. Es handelt sich
hier um eine MaBnahme aus dem MaBnahmenprogramm des Radwegekonzeptes
entlang von KreisstraBen. Bei der K 4 Ortsdurchfahrt Kleinenbroich ist beabsichtigt,
die Verkehrsflihrung attraktiver und sicherer fiir FuBganger und Radfahrer zu
gestalten. In diesem Zusammenhang sind eine richtungsgetrennte Radfahrflihrung,
Querungshilfen und ein Kreisverkehr vorgesehen. Die grundsatzliche Forderfahigkeit
der MaBnahme wurde durch die Bezirksregierung Disseldorf im Programmgesprach
bereits bestétigt, aber eine zeitnahe Finanzierung ist aufgrund der Uberlastung des
Forderprogrammes bisher nie in Aussicht gestellt worden. Als Ergebnis des
Programmgesprachs 2011 wurde vereinbart, dass die MaBnahme im nachstjahrigen
Programmgesprach erneut thematisiert wird, — in Abhangigkeit der Baureife — so
dass die MaBnahme im Programmjahr 2015 verbleibt.

Als zweite MaBnahme ist der 1. Abschnitt der K 33n AS-Delrath anvisiert (siehe
hierzu die Ausflihrungenin TOP 3). Die K 33n AS Delrath wird aufgrund der weiteren
absehbaren Verzdgerungen ins Programmjahr 2015 verschoben.

Im Programmjahr 2016 ist als erste MaBnahme der Radweg entlang der K 10
zwischen Oekoven und Barrenstein vorgesehen. Der kombinierte Geh- und Radweg
ist als Anschluss an die innerdrtliche Neufiihrung der K 26 Oekoven geplant.
Hierdurch soll eine sichere Radwegeverbindung zwischen Rommerskirchen - Oekoven
und Grevenbroich - Barrenstein entstehen. Die K 10 ist mit 5,50 m Fahrbahnbreite in
diesem Bereich sehr schmal, so dass es immer wieder zu gefahrlichen Begegnungen
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zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr kommt. Dariiber hinaus existieren keine
zumutbaren Alternativen flir eine vertragliche Radfahrerfiihrung in Richtung
Industriegebiet Ost und weiter zur Grevenbroicher Innenstadt. Die Planung ist
zwischenzeitlich bis zur Entwurfs- und Genehmigungsplanung vorangetrieben
worden. Seitens der Verwaltung ist der Forderantrag bei der Bezirksregierung
Disseldorf gestellt worden. Aufgrund der stockenden Grunderwerbsverhandlungen
sowie der Uberschaubaren Fordermittel des Landes ist abzusehen, dass die
MaBnahme friihestens im Férderprogramm 2016 zum Zuge kommt. Die MaBnahme
wird aus dem Programm 2015 ins Jahr 2016 zuriickgestuft.

Die zweite MaBnahme ist der 2. Abschnitt der K 33n AS-Delrath (siehe Erlauterungen
zum 1. Abschnitt).

Alsletztes Projekt ist die RadwegemaBnahme entlang der K 42 von Liittenglehn bis
zur L 32 vorgesehen. Durch den Radweg entlang der L 32 sowie die Erweiterung des
Rittergutes Birkhof (Golfplatz, Ausflugslokal mit Gastronomie und Gartencenter) ist
die Prioritat der MaBnahme gestiegen, aber aufgrund der finanziellen Zwange und
des fehlenden Grunderwerbs kann eine Verschiebung in das Programmjahr 2016
nicht verhindert werden. Die Verwaltung hat die Grunderwerbsverhandlungen wieder
aufgenommen und versucht in einem erneuten Anlauf eine gtitige Einigung mit den
grundstlicksmaBig betroffenen Eigentiimern herbeizufiihren. Sollten die auf
freihandiger Basis verlaufenden Grunderwerbsverhandlungen mittelfristig zu keinem
positiven Abschluss fiihren, wird seitens der Verwaltung ein
Planfeststellungsverfahren zur Erlangung des Baurechts angestrebt.

2017 ist das letzte Jahr der Fortschreibung des KreisstraBenbauprogramms. Als
erste MaBnahme ist flir das Programmjahr 2017 die K 7 Radweg L 142 — OD Hoisten
eingestellt worden. Der Radweg entlang der K 7 ist als einseitig kombinierter
Zweirichtungsradweg vorgesehen. Er verlauft vom Ortseingang Hoisten auf einer
Lange von ca. 200 6stlich der K 7. Die MaBnahme entstammt auch dem
Radverkehrskonzept entlang der KreisstraBen. Das Radverkehrskonzept sieht fur
diesen Streckenabschnitt — mit bisher fehlenden Radverkehrsanlagen — ein
Radverkehrpotential im oberen Bereich vor. Mit dem Bestreben des Landesbetriebes
StraBenbau NRW, vertreten durch die Regionalniederlassung Niederrhein, den
Neubau des Radweges entlang der L 142 (VillestraBe) zwischen der K 7 und K 30
umzusetzen, nimmtauch die Notwendigkeit nach einer sicheren Fiihrung fir
FuBganger und Radfahrer entlang der K 7 zu.

Als zweite MaBnahme fir das Jahr 2017 ist die Realisierung des Radwegs K 8
zwischen Grefrath und Neuss vorgesehen. An der K 8 wird der Radverkehr zwischen
Lévelinger StraBe und Skihalle auf den Mehrzweckstreifen gefiihrt. Die
Mehrzweckstreifen werden jedoch leider nicht nur von langsamen Fahrzeugen
befahren. Durch das hohe Verkehrsaufkommen und die hohen Geschwindigkeiten
sind Radfahrer bei der Benutzung des Mehrzweckstreifens gefahrdet. Aufgrund des
groBzligigen Querschnittes ware die Neuaufteilung des vorhandenen
StraBenquerschnitts grundsatzlich mdglich, so dass die Anlage eines Radwegs zum
Beispiel auf der Nordseite der K 8 bis Neuss zu einer deutlichen Verbesserung der
heutigen Verkehrssituation fiihren wiirde sowie die vorhandene Liicke im
Radwegenetz geschlossen werden kénnte. Die MaBnahme entstammt dem
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MaBnahmenprogramm des Radwegekonzeptes entlang von KreisstraBen. Infolge der
angespannten Haushaltslage wird die MaBnahme um ein Jahr verschoben.

Drittens soll der Radweg entlang der K 11 von Steinforth / Rubbelrath bis ca. 180 m
vor der BundesstraBe B 230 an den dort bereits bestehenden Geh- und Radweg
angeschlossen werden. Die Trennung des motorisierten von dem nicht motorisierten
Verkehrs fuhrt zu einer deutlich erhdhten Sicherheit des Radverkehrs in diesem
Bereich. Die MaBnahme wird aufgrund der fehlenden Baureife und den fehlenden
finanziellen Mitteln von 2016 nach 2017 verschoben.

Der 1. Bauabschnitt des Radweges entlang der K 12 zwischen L 380 und der
HaberlandstraBe ist die vierte MaBnahme im laufenden Programmjahr. Die
MaBnahme wird von 2016 nach 2017 verschoben. Bei der MaBnahme ist vorgesehen,
aus dem vorhandenen StraBenquerschnitt einen Radweg herauszutrennen, so dass
eine bauliche Trennung zwischen den Verkehrsarten motorisierter und nicht
motorisierter Verkehr mdglich wird. Die Konkretisierung der Planungsabsichten und
die Bindung von Finanzmitteln sind bisher nicht geschehen, weil ein vordringlicher
Bedarf im Vergleich zu anderen Planungsvorhaben zurzeit nicht vorliegt.

Der zweite Bauabschnitt des Radweges entlang der K 12 zwischen HaberlandstraBe
und B 9 entspricht inhaltlich den Ausfiihrungen zum 1. Abschnitt und muss
entsprechend dem ersten Bauabschnitt nach 2017 verschoben werden. Aufgrund der
geringen Dringlichkeit unter Berticksichtigung aller RadwegemaBnahmen und der
knappen Finanzmittel ist auch hier die Planung nicht weiter vorangetrieben worden.

Als vorletzte MaBnahme ist der Radweg zwischen Deelen und Evinghoven entlang
der K 26 eingeplant. Der Radweg K26 Deelen - Evinghoven ist ein einseitiger
Zweirichtungsradweg zur Angebotsverbesserung im Radwegenetz. Er soll den
Netzschluss im Radwegenetz zwischen Deelen und Evinghoven vollziehen. Vor dem
Hintergrund, dass im Sommer 2006 der Radweg zwischen der B 59 und der Ortslage
Oekoven fertig gestellt worden ist, fehlt dieser letzte Liickenschluss im Radwegenetz
entlang der freien Strecke der K 26. Der geplante Radweg hat eine Lange von

1.200 m. Der vorhandene Fahrbahnquerschnitt ist sehr schmal und liegt zum Teil in
einer engen Einschnittlage. Aufgrund der untbersichtlichen und engen
Kurvenverldufe sind Teilbereiche der Fahrbahn nicht einsehbar und somit flr
Radfahrer besonders gefahrlich. Es ergeben sich immer wieder Konfliktpotentiale
zwischen Radfahrern und den anderen Kfz-Teilnehmern, die eine Benutzung der K 26
als Radwegeverbindung unattraktiv machen. Infolge der zurzeit nicht
auszuraumenden Grunderwerbsprobleme sowie der angespannten Haushaltssituation
des Landes als Zuschussgeber stockt die RadwegemaBnahme, so dass das Vorhaben
aus dem Programmjahr 2015 in das Jahr 2017 verschoben wird. Die parallel zum
Radweg geplante Entscharfung der beiden gefahrlichen Kurven bleibt hiervon
unberihrt. Sollte der Bau der durchgehenden Radwegverbindung zwischen
Evinghoven und Deelen am fehlenden Grunderwerb scheitern, wird die Verwaltung
wenigstens versuchen, die beiden gefahrlichen und uniibersichtlichen Kurven zeitnah
im Rahmen des Erneuerungsprogramms verkehrsgerecht auszubauen, um zumindest
hierdurch das Gefahrenpotential flir die Radfahrer zu reduzieren.
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Als letzte MaBnahme ist der zweite Bauabschnitt der K 35n Umgehung Kleinenbroich
aufgefiihrt. Hier ist geplant, stdlich der L 381 an den neu gebauten Kreisverkehr eine
Verbindung zur K 35 zu schaffen, damit die stdlich der L 381 wohnenden Anwohner
der Konrad-Adenauer-StraBe vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Im
Zusammenhang mit dieser MaBnahme soll auch der Radweg bis nach Drdélsholz
fortgeflihrt und so eine weitere Liicke im Radwegenetz geschlossen werden. Darliber
hinaus beabsichtigt die Verwaltung durch geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen in
der Ortslage Drolsholz eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erzielen.

Die MaBnahme wurde von Seiten des Zuwendungsgebers als grundsatzlich
forderfahig anerkannt mit Verweis auf das nachstjahrige Programmgesprach.
Aufgrund der fehlenden Baureife und insbesondere dem bisher fehlenden Baurecht
sowie dem erforderlichen Grunderwerb wird die MaBnahme von 2016 nach 2017
verschoben.

Anhang:

Mit Schreiben vom 29. September 2011 hat die Stadt Meerbusch der Kreisverwaltung
mitgeteilt, dass die kreisseits geplante RadwegmaBnahme K 9 Radweg Nierst bis
Kreisgrenze nicht mehr gewlinscht sei und bittet den Kreis die MaBnahme bei der
Fortschreibung des KreisstraBenbauprogramms nicht weiter zu berlicksichtigen, da
nach Sanierung des Rheindeiches eine parallele und attraktivere Radwegflihrung auf
der Deichkrone zwischen Langst Kierst und Krefeld zur Verfligung steht. Dem
Wunsch der Stadt Meerbusch kommt die Verwaltung nach und stellt die
RadwegmaBnahme nunmehr in den Anhang des KreisstraBenbauprogramms.

Der Anhang des Investitionsprogramms beinhaltet somit fiinf RadwegemaBnahmen,
die dem MaBnahmenprogramm des Radwegekonzeptes des Rhein-Kreises Neuss aus
dem Jahr 2002 entnommen worden sind. Bei den aufgefiihrten RadwegemaBnahmen
handelt es sich ausschlieBlich um MaBnahmen des weiteren Bedarfs. Ein
vordringlicher Bedarf ist nach einer Uberpriifung der Wertigkeiten hier nicht
festzustellen.

Grundsatzlich muss in diesem Zusammengang aber erwahnt werden, dass seitens
der Verwaltung im Dezember 2011 eine Uberpriifung der Dringlichkeit aller
RadwegmaBnahmen als Fortschreibung des Radwegekonzeptes aus dem Jahr 2002
in Auftrag gegeben wurde. Mit einem Ergebnis des aktualisierten
Radverkehrskonzeptes ist Ende 2012 zu rechnen. Im Lichte dieser neuen
Erkenntnisse wird sicherlich Uber die Notwendigkeit und Reihenfolge der Realisierung
der einzelnen RadwegemaBnahmen neu beraten und letztendlich beschlossen
werden missen.

Als StraBenbaumaBnahme ist die Umsetzung der MaBnahme K 10n Umgehung GV -
Noithausen vorgesehen. Die Bezirksregierung Dusseldorf hat als zustandige
Bewilligungsbehdrde der kommunalen StraBenbaumaBnahmen in Sachen
Forderfahigkeit der K 10n, Ortsumgehung Noithausen mit Bahniibergangsbeseitigung
folgendes mitgeteilt:

Die MaBnahme wurde am 28.08.2000 zurtickgegeben und aus dem mittelfristigen
Programm geldscht. Vom Grundsatz her ist die MaBnahme weiterhin forderfahig. Fir
eine Neuaufnahme ins Forderprogramm ist jedoch eine erneute Vorlage von
aktuellen Unterlagen seitens der Stadt Grevenbroich als StraBenbaulasttrager im



Sitzungsvorlage-Nr. 66/ 1680/XV/2012 Seite 7 von 8

Bereich des vorhandenen Bahniibergangs ,,Am Rittergut" erforderlich. Voraussetzung
flr die Férderung der K 10n Umgehung Noithausen ist somit die Beseitigung des
Bahniibergangs (BU) K 10 innerhalb der Ortsdurchfahrt. Antragsteller fiir die
Beseitigung des BU als EisenbahnkreuzungsmaBnahme ist die Stadt Grevenbroich als
Baulasttrager des BU innerhalb der Ortsdurchfahrt. Es handelt sich somit
fordertechnisch um zwei voneinander abhangige MaBnahmen.

1.)  Beseitigung des BU in der Zusténdigkeit der Stadt Grevenbroich,

2.)  Bau der Ortsumgehung Noithausen in der Zusténdigkeit des Rhein-Kreises
Neuss.

Die Beseitigung des BU ist eine EisenbahnkreuzungsmaBnahme, bei der die Stadt
Grevenbroich Kreuzungsbeteiligte ist und 1/3 der Kosten tibernehmen muss. Das
Kostendrittel der Stadt gemaB § 13 EKrG ist zuschussfahig. Die Ortsumgehungist als
Ersatz fiir den Kfz-Verkehr infolge der BU-Beseitigung nach dem Entflechtungsgesetz
separat forderfahig und muss vom Rhein-Kreis Neuss beantragt werden. Hierbei sind
die eingesparten Kosten aus der stadtischen EKrG-MaBnahme flir den Verzicht einer
Kfz-L6sung in der Ortslage zu verrechnen. Das heiBt, es wird flir den Kfz-Verkehr nur
eine BaumaBnahme (Eisenbahnlberflihrung im Zuge der Ortsumgehung)
bezuschusst. Die Stadt Grevenbroich hat mit Schreiben vom 19.01.2012 mitgeteilt,
dass sie sich der Sache angenommen hat und die noch offenen Fragen mit
Bezirksregierung Dusseldorf klart.

Als weitere StraBenbaumaBnahme ist die K 22n Ortsumgehung Laach als MaBnahme
des weiteren Bedarfs enthalten.

Beschlussempfehlung:

Der Nahverkehrs- und StraBenbauausschuss beschliet im Rahmen des
Kreisentwicklungskonzeptes das vorliegende KreisstraBenbauprogramm 2013 bis
2017 fir den Ausbau der KreisstraBen als Anweisung an die Verwaltung, die
notwendigen Vorbereitungen zur Planung und Finanzierung der MaBnahmen im
Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel zu treffen.

Anlagen:

Anlage 5.2_00 - KreisstraBenbauprogramm_2013-2017

Anlage 5.2_01 - K 1 Restausbau Rheinféhre 2.BA

Anlage 5.2_02 - K 9n Striimp-Osterrath_Ubersichtskarte_50.000

Anlage 5.2_03 - K 9n Striimp-Osterath_UL1- 5.000

Anlage 5.2_04 - K 37n Neufiihrung Hiingert-L390-Fiihrung Variante 7
Anlage 5.2_05 - K 37n Neufiihrung Hiingert-L390_Spurenplan Variante 7
Anlage 5.2_06 - K 4 OD Kleinenbroich_Ubersichtskarte_50.000

Anlage 5.2_07 - K33n AS Delrath_Ubersichtskarte_50.000

Anlage 5.2_08 - K 10 Radweg Oekoven - Barrenstein_Ubersichtskarte_50.000
Anlage 5.2_09 - K 42 Radweg Liittenglehn - L32_Ubersichtskarte_50.000
Anlage 5.2_10 - L 142_K 7_Radweg_Ubersichskarte_50.000
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Anlage 5.2_11 - K 8 Radweg Grefrath - Neuss_Ubersichtskarte_50.000
Anlage 5.2_12 - K 11 Radweg Steinfort-Rubbelrath bis B 230_UK_1-5000
Anlage 5.2_13 - K 12 Radweg 1. BA_Ubersichtskarte_50.000

Anlage 5.2_14 - K 12 Radweg 2.BA_Ubersichtskarte_50.000

Anlage 5.2_15 - K 26 Radweg Deelen - Evinghoven_Ubersichtskarte_25.000
Anlage 5.2_16 - K 35n Umgehung Kleinenbroich 2.BA_Ubersichtskarte_25.000
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