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Planfeststellungsverfah'ren fiir den Neubau der Anschlussstelle
Dormagen-Delrath an'der BAB  A57 einschlieBlich des:Neubaus
einer Verbindungs Be zwischen den Ortsteilen Neuss—

Bezug:

sendung)
(2) Abwagungsargumente in Erganzung zum ubersendeten
Gutachten

Sehr geehrte Frau Regierungsprééidentin Liitkes,

der Rhein-Kreis Neuss plant die Errichtung einer neuen Anschlussstelle an
der Bundesautobahn BAB A 57 bei Dormagen-Delrath nebst notwendiger
VerbindungsstraBe zwischen *der BundesstraBe B 9 und dem Ortsteil
Neuss-Allerheiligen. Der Kreis als Vorhabenstrdger des oben genannten
Bauvorhabens hat am 20.12.2006 den Antrag auf Einleitung des straBen-
rechtlichen Planfeststellungsverfahrens bei der Anhérungs- und Planfest-
stellungsbehdrde gestellt. Das Verfahren wurde daraufhin am 11.01.2007
durch das seinerzeit zustdndige Dezernat 65 Ihres Hausés eingeleitet. Im
Mérz 2008 wurde dariiber hinaus ein Deckblattverfahren zur Verschie--
bung der neuen Anschlussstelle um 70 m in Richtung Autobahndreieck
(AD) Neuss-Siid in das zwischenzeitlich vom Landesbetrleb StraBenbau
tibernommene Verfahren eingebracht.

Das Vorhaben befindet sich nach wie-vor im Anhérungsverfahren, wel-
ches bis-zur Vorlage eines Sachversténdigengutachtens ruhend gestellt

ordenyi : o ' -
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Aufgrund -der Verordnung zur Anderung der - Verordnung zur Regelung
von - Zustindigkeiten nach dem StraBenrecht und Eisenbahnkreuzungs-
recht-vom 15.02.2011 ist die Zustandlgkelt zur ‘Planfeststellung (vom
Landesbetrieb StraBenbau wieder) auf die Bezirksregierung Diisseldorf

(zuriick-)ibertragen worden. Die Verfahrensakten wurden Ihrem Hause

'. zum 01.04.2011 ubergeben

Auf Grund des we'chselseitigen Gefahrdungspotentials zwischen der Stra-

" Benplanung, der Bundesautobahn und einem in der Nachbarschaft zur

Anschlussstelle anséssigen - Storfallbetriebes, der mit toxischen- Gasen
arbeitet, wurden gutachterllche Expertisen von Seiten der Anhérungs-

.und .Planfeststellungsbehdrde gefordert. Das Ihnen mit Schreiben vom

21.03.2013 zugestellte TUV-Gutachten hatte das Ziel, zu prifen, ob tech-
nische MaBriahmen mdglich sind, die eine Gefahrdung durch einen Gas-

-unfall bei glelchzeltlger Unterschreitung der geforderten Achtungsabstan-
“de gemiB dem Leitfaden KAS 18 (Kommission fiir- Anlagensicherheit)

ausschlieBen bzw. minimieren. Die gutachtlich ermittelten — angemesse-
nen — Absténde fiir den Storfallbetrieb betragen bis zu ca. 800 Meter. .
Demgegenuber betrégt der Abstand-der geplanten Anschlussstelle ca.
100 Meter zum néchstliegenden und ca. 200 Meter zum éntferntesten
Punkt des Betriebsbereiche‘s (> Auszug Gutachten).

Konkrete Losungen durch techmsche MaBnahmen, z.B. Emhausungen,
Wasserschleier, etc. konnte das TUV-Gutachten leider jedoch nicht auf-
zeigen. Selbst mit sehr aufwendigen und voraussichtlich kaum verhélt-

‘nisméBigen MaBnahmen gelingt es nicht, die. angemessenen Absténde

derart zu reduzieren, dass das Vorhaben der Anschlussstelle aus diesen

" herausfillt (> Auszug Gutachten). Der TUV sagt damit aber nicht, dass

nicht gebaut werden' kann. Mangels praktikabler und verhaltmsmaBlger
technischer und/oder organisatorischer MaBnahmen zur. Konfliktldsung
kann deshalb einzig auf die Moghqhkelt der rechtlichen Abwdgung im
Rahmen des weiteren Verfahrens verwiesen werden (> Auszug aus Gut-

_ achten)

,'Der Rhein-Kreis Neuss sucht deshalb in Zusammenarbeit mit den Stadten -

Dormagen und Neuss und mit Unterstiitzung der Planfeststellungsbehdr-
de nach Losungsmdglichkeiten, wie das Beduirfnis nach verkehrlicher Ent-
lastung mit der mdglichen Gefahr eines Gasunfalls gegeneinander abge-
wogen werden kann. Unter Berticksichtigung neuester Rechtsprechung
sollten nunmehr konkrete Abw&gungsszenarien seitens der Planfeststel-

’ lungsbehtrde aufgestellt werden.

In den folgenden Textpassagen darf ich ihnen die verkehrlichen und -
stadtebaulichen Abwdgungsargumente hinsichtlich der Realisierung der
Anschlussstelle -unter’ Beruck5|cht|gung des dortigen Stérfallsbetriebes

vertiefend darlegen

> Verkehrli‘che Abw‘cigu'ngsarqumente:

Fiir eine spiirbare Entlastung der Menschen und eine Verbesserung fur
die Unternehmen arbeitet der Rhein-Kreis Neuss im Schulterschluss mit
den Stédten Dormagen und Neuss an der dringend erforderlichen Ver-
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. kehrsentlastung - im Neusser Siden und im angrenzenden nordlichen
Stadtgebiet von Dormagen. Seit Jahren warten die Menschen und.Unter-
nehmen in den nérdlichen Teilen von Dormagen und den sudhchen Teilen
von Neuss auf diesen Autobahnanschluss

Die Uberlastung der Autobahnen und FernstraBen rund um.den Ballungs—
raum Disseldorf / Neuss zu den morgendlichen Anfahrzeiten der Ein-
pendler kann téglich in den Verkehrsnachrichten verfolgt werden. Ob von
Stden im Zuge der A 57 / B 1 (Neusser-Dreieck), von Westen im Zuge
der A 52 (Kaarster Kreuz) oder von Osten im Zuge der A 52 /B 1 (Mo6r-
senbroicher Dreleck) Dauerstaus zu verkehrllchen Spltzenze|ten sind die

Regel.

Zur Entspannung der heutigen Sltuatlon fehlt ein leistungsfahiger Ver-

knupfungspunkt fiir den motorisierten Individualverkehr und den Offent—
lichen Personennahverkehr im Vorfeld des Ballungsraumes. ,
Gleichzeitig fehlt fiir den Gewerbeverkehr aus Delrath / St. Peter und aus
dem Neusser Sliden ein direkter Anschluss an das vorhandene Auto- -
bahnnetz. Die heutige Zufahrt liber die Anschlussstellen A 57 Neuss-Norf, . -
A 57 Dormagen und A 46 Neuss-Uedesheim belastet in hohem MaBe das
nachgeordnete -Strafennetz sowie die anliegenden Wohngebiete mit
Larm und Abgas.

Des Welteren haben Untersuchungen der Stadt Neuss hohere Verkehrs-
zahlen fiir die Fahrtrichtung Allerheiligen prognostiziert und zudem -ge-
zeigt, dass Uber einen zusatzlichen Autobahnanschluss Pendlerstréme,
die Uber die BAB A 57 aus dem GroBraum Kéln und den siidlichen Kom-
munen des Rhein-Kreises Neuss in die beiden Oberzentren Neuss und
Diisseldorf elnpendeln — in einer GroBe von 930 bis 1.450 Personen/Tag

—, als P+R-Umsteiger zu gewinnen sind. Damit werden auch die Innen-
stadte entlastet. Die weitrdumige Verkehrsbedeutung fiir die AS-Delrath
ist in den Verkehrsuntersuchungen hinreichend nachgewiesen worden.

‘Die mit der projektierten MaBnahme angestrebte Verlagerung von moto-
risierten Individualverkehren auf den Offentlichen Personennahverkehr -

durch die direkte Anbindung. des S - Bahnhaltepunktes und der P+R An-
lage in Allerheiligen an die BAB A 57 war zwingende Voraussetzung fiir
die Zustimmung des BMVBS im Jahre 2001 fiir die Anschlussstelle.
- Diese Zustimmung beinhaltet zugleich die verbindliche Festlegung des
Anschlussstellenstandortes. Uber den Standort einer Anschlussstelle ent-
scheidet letztendlich das BMVBS in eigener Zustandigkeit. Nach Priifung
des RE-Entwurfes durch das BMVBS wurde der Bau der Anschlussstelle
mit Schreiben vom 06.10.2006 abschlieBend, unter den o. g. Vorausset-

zungen genehmigt.

Die geplante neue AS-Delrath wird neben einer Entlastung fiir die Be-
wohner im Dormagener Norden und Neusser Siiden auch zu einer- deutli-
chen Infrastrukturverbesserung fiir den Zulieferverkehr dieses prosperie-

renden Wirtschaftsstandortes filhren und als elementarer Baustein zur
Anbindung und ErschlieBung des vorhandenen Gewerbeflachenpotentials

fungieren.
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In einem aktuellen Schreiben — datiert auf den 18.03. 2013 (SIehe Anla-
ge) — hat der Landesbetrieb StraBenbau NRW nochmals bestétigt, dass
keine weitere Verschiebung der Anschlussstelle nach Norden in Richtung
Autobahn-Dreieck Neuss-Siid méglich ist. Die netzbedingte Lagefixierung
der geplanten Anschlussstelle war bereits im Rahmen eines friiheren Be-
hérdentermins im September 2008 von den zustédndigen Abteilungsleitern

‘des MBV ‘NRW, Herrn MD Maatz und des MUNLV NRW, Herrn Linnen-

kamp unter Bertlicksichtigung der bestehenden Zwangspunkte ausdriick-
lich bestétigt und als planerisch unstreitig bewertet worden. Die infra-
strukturelle Bedeutung der AS-Delrath fiir die hiesige Region, so ein wei-

teres Ergebnis dieses Termins, lasse einen Verzicht (Nullvarlante) nicht zu -

und erfordere zwingend deren Realisierung.

> Stadtebauhche und verkehrliche Abwagungsargumente aus

Sicht der Stadt Neuss

Fir das Neubaugeblet Allerhelligen als. eine der groBten stadtebaulichen
EntwicklungsmaBnahmen in NRW hat der Autobahnanschluss Delrath
eine herausragende Bedeutung Bereits im Jahre .1994 sah der stidte-
bauliche Rahmenplan fiir den Bereich Neuss-Allerheiligen einen S-Bahn-
Haltepunkt in Allerheiligen in Verbindung mit.der Anschlussstelle Delrath
vor. In Kombination mit einer P + R-Anlage, dem S-Bahn-Haltepunkt und
der Anschlussstelle Delrath solite ein neuer Schwerpunkt fiir den OPNV

-gebildet werden. Der projektierte Autobahnanschluss stellte immer einen

wesentlichen Eckpfeiler fiir den Bau einer P+R-Anlage, eines S-Bahn-
Haltepunktes, einer Bustrasse und einer VerbindungsstraBe zum S-Bahin--
Haltepunkt (UmgehungsstraBe Allerheiligen) und den Briickenbauwerken
dar. Diese Infrastrukturen waren und sind Voraussetzung fiir die Schaf—

-~ fung von Wohnraum in einer GroBenordnung von 4.500 Emwohnern

" Es wurde seitens def Stadt Neuss in den vergangenen 20 Jahren stets

auf die Bedeutung der neuen AS Delrath hingewiesen, Uber die der P+R-
Platz mit 700 Stellplétzen am S-Bahnhaltepunkt aus Richtung Siiden di-
rekt und ohne Umwege durch den Kfz-Verkehr angefahren werden kann.

- Ohne-die AS Delrath bleibt das P+R-Potenzial erheblich herabgesetzt. Die

derzeitige Auslastung liegt bei ca. 15 %. Angestrebt ist eine Auslastung
von 80 %. Ein Wert, der ohne die AS Delrath nicht erreicht werden kann.
’ LS

Allein der Zusarhmenhang’ mit der EntwicklungsmaBnahme in Allerheili-

gen macht deutlich, wie wichtig der Autobahnanschluss fiir Neuss und die
gesamte Region ist.

Die ‘Stadt Neuss sieht durch den Bau-der Anschlussstelle erhebliche Vor-
teile darin, die stidlichen Gewerbe- und Industriegebiete leistungsféhiger
anzuschlieBen und insbesondere fiihrt die AS-Delrath zu Entlastungen im
— der Autobahn — nachgeordneten Netz. Dariiber hinaus wird aus dem

Ortsteil Uedesheim der Bau der AS Delrath wegen der hohen Verkehrsbe-
Iastung auf der B 9 gefordert

Der Verkehrsentw1cklungsplan der Stadt Neuss aus dem Jahr 2004 fiihrt
diverse Vorteile der AS Delrath auf.
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Aufgrund von aktuellen Ermlttlungen im Zuge der Aktualisierung des Ver-'
kehrsentwicklungsplanes folgende Punkte zugunsten der AS gesehen

- Die £380 wird in der OD Norf im sudllchen AbSChnItt deutllch entlastet
. (Prognose 2030 ohne/mit AS 7100/4900 Kfz/Werktag), im nordlichen
Abschnitt geringere Entlastung (8300/7000 Kfz/Werktag).

- Die B9 wird im hoch belasteten Abschnitt zwischen AS Uedesheim
und RheinféhrstraBe entlastet (Abschnitt zwischen A46 und K30
23300/19700 Kfz/Werktag) Zusétzlich kommt es zu einer geringen
Entlastung der B9 zwischen- AS Uedesheim und JagenbergstralBe
(22300/21000 Kfz/Werktag). Die Entlastungen verbessern die Funkti-
onsfahigkeit der BS und damit die ErschlieBung der Gewerbegebiete
im Neusser Stiden und Dormagener Norden. .

- Dle K30 wird zwischen Kreisel Elvekum und B9 entlastet ((Uberfuh- ‘
rung A57 15300/10500 Kfz/Werktag, zwischen FuggerstraBe und B9
10500/7900 Kfz/Werktag). Diese Entlastung verbessert die Funktions-
fahigkeit des Kreisels Am Blankenwasser und des hoch belasteten

. Knotens K30/B9 und damit die Anbindung der Wohn- und Gewerbe— )
~ gebiete im Neusser Siiden. , _

Zwar sind diese Zahlen noch vorldufig, allerdings lasst sich an'ihnen be- v
reits die sehr chhtlge Verkehrsbedeutung der geplanten Anschlussstelle

ablesen.

Interkommunales Gewerbegebiet Dormagen-Neuss

In den Gewerbegebieten Neuss-Uedesheim, Dormagen-St. Peter und
Dormagen-Stiirzelberg sind zahlreiche international tétige Unternehmen
ansdssig, die in vielféltige regionale Wertschépfungsketten eingebunden
sind. Thre Bedeutung reicht iber die jeweiligen Standortkommunen hin-
aus und ihr Wachstums- und Innovationspotential lésst neue Investitio-
nen erwarten, die in der Region gehalten werden sollen. Dies gilt insbe-
sondere fiir die Branchen Logistik, Aluminiumverarbeitung und Maschi-
nenbau. Unmittelbar angrenzend an .den heutigen Unternehmensbesatz -
und an der Grenze beider Stadtgebiete befinden sich noch ungenutzte .
.Areale, die in Teilbereichen bereits fiir die erforderliche regionalplaneri-
sche Ausweisung verfligen. Diese Areale liegen im Bereich des ,Silber-
sees" und befinden sich tberwiegend im Eigentum der RWE.

Diese ungenutzten Fléch‘enpotentiale an der Stadtgrenze Neuss und
Dormagen kénnen nur von beiden Stédten gemeinsam bestmdglich ent-
wickelt werden. Daher wird ein interkommunales Gewerbegebiet
" angestrebt, zu dem zwischen den beteiligten Partnern die Stédte Neuss
und Dormagen und die RWE am 22.03.2013 eine Rahmenver-
einbarung unterzeichnet wurde. Dieser Bereich soll im Rahmen der
Neuaufstellung des Regionalplanes:fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf
vorrangig in = interkommunaler Zusammenarbeit einer gewerblich-
industriellen Ausweisung zugefiihrt werden. Dieses Verfahren ist im Vor-
feld bereits mit der Regionalplanungsbehdrde bei der Bezirksregierung
Disseldorf abgestimmt. Diese hélt den Standort grundsatzlich fiir eine
gewerblich-industrielle Entwicklung geeignet. '

T:\66.1\00_KreisstraBen\AS-Delrath K33 n\Planfeststellung\Anschreiben_LR_RP_Abwégungsargumente_17.04.2013.doc
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Neben den Eigentumsflachen der RWE sollen zur Arrondierung der MaB-
nahmenfldche die norddstlich der Autobahn A57 und im Flachennut- -
zungsplan der Stadt Dormagen als ,Flachen fiir die LandWIrtschaft“ aus-
gewiesenen Berelche in die beabsmhtlgte Entwicklung einbezogen wer-

den.

Die Vorteile dieses Standortbereiches liegen darin, dass die Leitlinien des
zukiinftigen Regionalplanes aufgegriffen werden. Dieser befiirwortet eine
ausreichende Fléchenvorsorge filir emittierende Unternehmen, wie 24-
Stunden-Logistik und industrielle Produktion und Fertigung. Das als In-
dustriestandort vorgesehene Areal am Silbersee beeintréchtigt die Wohn-
. gebiete.in Uedesheim und Stiirzelberg nicht. Die im Zuge steigender Vor- .
sorge (Katastrophen / industrielle Storfalle) verschérften Abstandsrege-
lungen zwischen Industriebereichen und empfindlicher Nutzung kénnen
gewahrt werden. Die Wiedernutzung als interkommunales Gewerbegebiet
bedingt, dass unbelasteter Boden an‘anderen Stellen geschont wird und
vorrangig flir Freiraumfunktionen erhalten bleibt. Ein besonderer Vorteil
des Gebietes ist, dass es.auch iiber den Containerhafen in Stiirzelberg
und die Industriebahn (Dormagen / Kéin 7 Neuss) als kiinftiger trimodaler
Standort angebunden werden kann. AuBerdem ist die gemeinsame Nut-
zung von leistungsstarker Versorgungsmfrastruktur, wie Strom und Gas,

maglich.

Das interkommiunale Gewerbegeblet kann vorranglg uber die pro-
_jektierte AS Dormagen-Delrath verkehrlich erschlossen werden.
Dieser wohnsiedlungsferne Autobahnanschluss schlieBt Lirm--und weite-
re Belastungen durch den Verkehr fiir die Bewohner in Allerheiligen’ und
Nievenheim aus. Das “interkommunale Gewerbegebjet “ist ein weiteres
Argument fiir die ziigige Realisierung dieses Autobahnanschlusses, denn
ohne die leistungsfdhige und direkte Anbmdung an die A 57 sind die hier
vorhandenen Nutzungspotentiale nicht voII umsetzbar :

> Stadtebaullche Abwagungsargumente aus Sicht

der Stadt Dormagen

Die Stadt Dormagen verfiigt derzeit (iber ca. 558 ha planungsrechtllch
erfasste Gewerbe- und Industriebaufléchen, die sich im Wesentlichen an
Standorten im Stiden und Norden des Stadtgebietes -jeweils im Verbund
mit den Industrlequartleren der Nachbarstadte Nelly und Neuss- konzent-
rieren.

Seit Mitte der 90er Jahre bemiiht sich die Stadt Dormagen die Gewerbe-
gebiete im Dormagener Norden iiber die Neuaufstellung diverser Bebau-
ungspléne stadtebaulich neu zu ordnen und nachhaltige Impulse fiir die
wirtschaftliche Entwicklung der Gesamtstadt zu initiieren. Integrierter
Bestandteil dieser Weiterentwicklung ist die Bereitstellung eines qualifi-
zierten, leistungsstarken Verkéhrsnetzes mit Anschluss an das regionale
und Uberregionale Verkehrsnetz., Vor dem Hintergrund der Lage der Ge-
werbegebiete in unmittelbarer Nahe zur Bundesautobahn BAB 57 soll
dieser Anschiuss Uber die projektierte Anschlussstelle Delrath erfolgen. In
Abstimmung mit der Stadt Neuss, die ihrerseits ihre Wohnbaulandent-
wicklung Allerheiligen mit der hierflir konzeptierten Ortsumgehung und
dem S-Bahn-Haltepunkt Allerheiligen auf diesen Anschluss ausrichtet, hat
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" die Stadt Dormagen im Jahre 2005 die 118. Ahderung des Flachennut- -

zungsplanes ,Anschlussstelle Delrath an die A 57" in Kraft gesetzt. Die -
Flachennutzungsplananderung beinhaltet hierbei eine Linienbestimmiung
i.S.d. erforderlichen Planfeststellung zur Verkehrsplanung.

Die derzeit genutzten Anbindungen in Neuss-Uedesheim oder Dormagen-
Mitte sind, bedingt durch die ansdssigen Speditionsbetriebe und den ho-
hen Schwerlastantell der GroBbetriebe, durch ein uberproportlonal hohes
Schwerlastverkehrsaufkommen gepragt.

" Nachdem die Verkehrssﬁua’uon um die AS-Dormagen durch eine bauliche
Teilverlagerung noch optimiert werden konnte, stoBt die Belastbarkeit in
Folge des Ausbaus des Chemparks-Dormagen zunehmend an Kapazitdts-
grenzen. Betroffen hiervon ist auch die Verbindung in und aus.dem Dor-
magener Norden.

Der Uiber den Individualverkehr vorbelasteten Nordstrecke (Bundesstrafe
B9) werden.im Verlauf samtliche Verkehre aus den Gewerbegebieten der
Neusser Ortslage Stiittgen zugeleitet. Die feststellbare stetige Mehrbelas-
tung der B9 fiihrt zur Auswirkungen bis in die vorhandenen Dormagener
Gewerbegeblete hinein. <

Standortentscheidung: Bedeutung des EntwmklunqspotenUals Silbersee®

Die Stadt reagiert mit Ihrer Gewerbepla_nung unmittelbar auf diesen steti-
gen Ansiedlungsdruck aus der Wirtschaft und hat diese Standortsvorteile
und Innovationsmdglichkeiten in ihre Planungen integriert:

Vor dem Hintergrund der {iberwiegenden Kleinteiligkeit der reaktivierten
Brachfldchen oder der Neuausweisungen ist es.dabei nicht mdglich,- be-
darfsgerechte groBflachige Baufldchen in entsprechend exponierten Las
. gen bereitzustellen und planungsrechtlich zu sichern. Die Stadt Dorma-
gen bemiiht sich daher im Rahmen der Neu-Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes entsprechende Flachenreserven zu erschlieBen.

Uber vorrangige und/besondere Standortqualitdten verfiigt hierbei das
ca. 100 ha groBe Gelénde um den Silbersee, das durch seine industrielle
Vornutzung sowie seine integrierte gewerbeorientierte Lage, 6kologisch
-und 6konomisch eine bestmdgliche Eignung aufweist. Als weiterer be-
glinstigender Parameter sind Eigentumsverhaltnisse und der funktionale
Zusammenschluss mit den angrenzenden Industriequartieren auf Neusser
Stadtgebiet anzuflihren. Mit Zusammenschluss beider Standorte zu einem
tiberkommunalen Gewerbe- und Industriegebiet sind in der Verbindung
mit der Trimodalitdt aus den nun vorgehaltenen Infrastrukturen (BAB,

Hafen und’ Schienewegen) (berregional bedeutsame Standortqualitdten
moglich und zu entwickeln.

Um das beschriebene Wachstums- und Innovationspotenzial in Dorma-
gen und der Region zu erhalten und zu fordern, miissen die avisierten-
Investoren am Standort gehalten bzw. fiir die Region interessiert werden. -
Einen wichtigen Schritt haben die Stadt Dormagen und die Stadt Neuss
mit der Planung eines interkommunalen Gewerbegebletes unter-
nommen. Hierbei sollen die am Silbersee gelegenen gewerblichen Brach-
flichen mit dem sich im Norden auf Neusser Stadtgebiet befindlichen
Gewerbegebiet zu einem interkommunalen Gewerbegebiet zusammenge-
fuhrt werden. Ein direkter Anschluss an die A 57 ist aus den oben
genannten Griinden- (Verkehrssituation) unerlédsslich und es ist
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- abzusehen, dass eine Ent\Nlckiung der Fléche ohne die Anschlussstell'e
_Delrath scheitern wiirde. Das bedeutet, dass GroBteile der in Dormagen

vorhandenen Reservefldchen weiterhin nicht aktivierbar bleiben, was
grundsétzlich zu einer Gefshrdung der zukunftlgen Gewerbeentwicklung
in Dormagen fiithren kénnte.

AbschlieBend und resiimierend bleibt festzuhalten, dass die infrastruktu-

relle Bedeutung der ‘geplanten Anschlussstelle fiir den Neusser Siiden

und den Dormagener Norden allseitig unstrittig ist, insbesondere im Hin-
blick auf das-von den Stadten Neuss und Dormagen geplante interkom-
munale Gewerbegebiet ,,Am S‘ilbersee“. ‘

Aus diesem Grund bitte ich Sie, sehr geehrte Frau Regierungsprasidentin
Liitkes, die notwendigen. Abwagungsentscheidungen in Ihrem Hause
durch Ihre Planfeststellungsbehérde treffen zu lassen und auf dieser
Grundlage das ruhend gestellte Anhorungsven‘ahren mit dem Ziel emes
Planfeststellungsbeschlusses flir die AS Delrath fortzufiihren.

)eundhchen GriiBen
/ / ////"

,a
7/

/,.

Petrauschke
Landrat

Anlage: Schreiben des Landesbetriebes StraBenbau NRW vom 1‘8-.0_3.13

VT:\_66.'1\00_Kcelsstraﬂen\AS-Delmth K33 n\Planfeststellung\Anschreiben_LR_RP_Abwigungsargumente_17.04.2013.doc
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Rhein-Kreis Neuss g TS Seite 1 von 1
Der Landrat '
Kreishaus Grevenbroich Telefon: A/ AS

0211 475-2201/2 (A ﬁ
41513 Grevenbroich : , Telefax:

0211 475-2940

/ anne.luetkes@
‘ brd.nrw.de

Sehr geehrter Herr Landrat,

fir ~ Ihr  Schreiben  vom  17.04.2018  beziiglich  des
Planfeststellungsverfahrens fir den Neubau der Anschlussstelle
Dormagen-Delrath an der BAB A 57 bedanke ich mich.

Das Verfahren wird derzeit in meinem Hause betrieben, die Bearbeitung
unter Berucksichtigung des umfangreichen Gutachtens des TUV Nord
und der aktuellen Rechtsprechung des BVerwG wird jedoch noch. einige
Zeit in Anspruch nehmen.

Ich bitte daher um Ihr Verstdndnis, dass mir eine abschlieBende
Entscheidung in der Sache derzeit noch nicht méglich ist.

(Anne Lutkes)
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Die Regierungsplﬂentin
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Herrn Landrat Hans-Jlrgen
LindenstraBe 2

41515 Grevenbroich /
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Sehr geehrter Herr Landrat, _Qs_,; Lsex (\\W ESA?M\QQ&QD (

gerne mochte ich lhrer mit Schreiben vom 21.01.2014 ge&uBerten Bitte
nachkommen, das Straenbauférderverfahren ,K37n — Neuflihrung
Hlngert bis zur L390“ (Gumpgesbriicke) und das straBenrechtliche
Planfeststellungsverfahren ,BAB-Anschlussstelle Dormagen-Delrath” zu

beschleunigen.

Hierzu bedarf ich allerdings Ihrer freundlichema Unterstiitzung bei der
Aufklarung moglicher Missverstéandnisse

Nach meiner Kenntnis des Verfahrensstands wird fir die P "fﬁng der
Forderfahigkeit der Gimpgesbricke noch der Nachweis-bendtigt, dass
der StraBenneubau so~leistungsfahig ist, dass—er das kinftige
Verkehrsaufkommen.guch ohne den Bahnilibergang bewaltigen kann.

Im Planfeststellungsverfahren muss noch nachgewiesen werden, dass
die zusatzlichen Verkehre des Gewerbegebietes ,Am Silbersee” nicht
nur von den im Raum Dormagen vorhandenen Netz klassifizierter
StraBen — hier namentlich der B9 — nicht mehr aufgenommen werden
konnen, sondern dass sich dieses erhdhte Verkehrsaufkommen auch
auf keinem anderen Weg abwickeln lieBe als Uber die beantragte
Zufahrt.

Beide Nachweise kénnen nur vom jeweiligen Antragsteller, also in
beiden Fallen nur vom Rhein-Kreis Neuss erbracht werden, weswegen
mir nicht ganz klar ist, welche ,erforderlichen Unterlagen“ Sie von mir
noch erwarten.




J—

Bezirksregierung Diisseldorf
Die Regierungsprisidentin

In jedem Falle kann ich Ihnen zligige Fortsetzung beider 0.g. Verfahren
sofort nach Vorlage der von lhrer Seite zu erbringenden Nachweise

zusagen.

Mit freundlichen GriBen

Seite 2 von 2



| Rhein-Kreis Neuss

Der Landrat

[CKreishaus Neuss - 41456 Neuss
KKreishaus Grevenbroich + 41513 Grevenbroich

Kreishaus Grevenbroich
a\ 4 \L Lindenstr. 2-16
GUTEZEICHEN D-41515 Grevenbroich
Telefonzentralen

=== | Neuss 02131928 -0

=

=-—— | Grevenbroich 02181 601 - 0
|=E== |Fax . 02181 601- 1198

ittt |nfo@rhe'in-kre_is-neuss.de
fonmimaenerins | www.rhein-kreis-neuss.de

Grevenbroich, 07.04.2014

Amt
Tiefbauamt

Gebdude
Business Center
Grevenbroich
Schlossstrae 20
41515 Grevenbroich
Auskunft erteilt
Herr Ludwig
Etage / Zimmer
E. 02

Telefon

02181 601-6602
Telefax

02181 601-6699
e-mail

arnd.ludwig@rhein-kreis-

neuss.de

Bankverbindungen
Sparkasse Neuss

Konto 120 600

BLZ 305500 00
IBAN: DE17 3055 0000
00001206 00

BIC: WELA DE DN

Datum und Zeichen Ihres Schreibens: 07. 03.2014
Az.: 66 642-98/2 -37n und 66 642-22/5-33n

1.) K 37n Neufiithrung Hiingert bis zur L 390 und

2.) Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau der AS
- Dormagen-Delrath an der BAB A57 einschlieBlich
Neubau einer VerbindungsstraBBe zwischen den
Ortsteilen Neuss-Allerheiligen und Dormagen-Delrath

hier: Ihr Schreiben vom 07.03.2014

Sehr geehrte Frau Regierungsprésidentin Liitkes,

haben Sie Dank fiir Ihr Antwortschreiben vom 07. Mérz 2014 auf meine
Schreiben vom 17. April 2013 und 21. Januar 2014. Bezliglich der K 37n
Neufiihrung Hiingert und der AS-Delrath liegen wohl in der Tat groBe
Missverstandnisse vor, die ich im Einzelnen wie folgt ausrdumen mdochte.

Die Verkehrsuntersuchung fiir die L 390 /Glimpgesbriicke nebst den
geforderten Leistungsfahigkeitsnachweisen fiir den Neubau der K 37n
und den Umbauarbeiten an der L 390 sowie den Anpassungen an den AS
Holzbiittgen Ost und West liegt Thnen langst vor. Die umfangreiche Ver-
kehrsuntersuchung ist Beststandteil des Zuwendungsantrages (Anlage
24) fur die MaBnahme K 37n Neufiihrung Hiingert, der Thnen am 23. Mai
2012 zugestellt worden ist. Hieraus ist zu ersehen, dass eine leistungsfa-
hige Lésung nur unter Beibehaltung des Bahniiberganges méglich ist.

Der grundsétzliche Bedarfsnachweis fiir die Anschlussstelle (AS) Dorma-
gen- Delrath wurde bereits durch umfangreiche Untersuchungen im Ge-
nehmigungsverfahren fiir die AS erbracht und bekanntlich positiv be-
schieden, unabhéngig von den derzeit diskutierten Entwicklungen am
Silbersee. Der RE-Entwurf zur AS Dormagen-Delrath wurde mit Schreiben
vom 06.10.2006 durch das BMVBS genehmigt.

T:\66.1\00_KreisstraBen\K 33\AS-Delrath\Planfeststellung\Antwortschreiben_K37n und AS-Delrath_LR_RP_07.04.2014.doc



_rs

Seite 2 von 2

Die Realisierung der Anschlussstelle ist zur nachhaltigen Verbesserung
der Verkehrsverhdltnisse im stark gewerblich-industriell geprégten Be-
reich im Neusser Stiden/Dormagener Norden sowie zur Verknlipfung mit
dem SPNV am Haltepunkt Neuss-Allerheiligen unabdingbar. Die gesetzlich
geforderten Nachweise fiir die Notwendigkeit und Realisierung der neuen
AS — insbesondere zur Fernverkehrsrelevanz - sind langst erbracht. Der

Bedarf der AS steht auBer Frage.

In diesem Zusammenhang muss klar und deutlich festgehalten werden,

dass das geplante interkommunale Gewerbegebiet ,,Am Silbersee" ledig-
lich ein zusétzliches Argument fiir die Realisierung dieses Autobahnan-
schlusses ist. Die in Ihrem Schreiben geforderten Nachweise zur Abwick-
lung des (zusatzlichen) Verkehrsaufkommens durch das geplante Gewer-
begebiet sind jedoch in erster Linie in den weiteren Verfahrensschntten
zur KonkretISIerung des Gewerbegebietes zu fiihren.

Der Rhein-Kreis Neuss sucht weiterhin in enger Zusammenarbeit mit den
Stadten Dormagen und Neuss und Ihrer Unterstiitzung als Planfeststel-
lungsbehdrde nach Lésungen, wie das Bediirfnis nach verkehrlicher Ent-
lastung mit der méglichen Gefahr eines Gasunfalls gegeneinander abge-
wogen werden kann. Unter Beriicksichtigung neuester Rechtspre-
chung miissen endlich konkrete Abwdgungsszenarien seitens
der Planfeststellungsbehorde aufgestellt und die einzuhaltenden
Abstdnde zum Storfallbetrieb verbindlich festgelegt werden, um
darauf aufbauend die Planung fortfiihren zu konnen.

Aus diesem Grund bitte ich Sie nochmals eindringlich, sehr geehrte Frau

Regierungsprdsidentin Liitkes, die notwendigen Abwé&gungsentscheidun-
gen in Ihrem Hause durch Ihre Planfeststellungsbehérde treffen zu las-

sen.
rUBW

Hans-JU en etrauschke

Mit freundlichen

Durchschriften: 8

(2) D/Stadt Neuss, Hr. BM Napp z. K
(3) D/Stadt Dormagen, Hr. BM Hoffmann z. K.

(4) D/Stadt Kaarst, Hr. BM Moormann z. K.
(5) D/Amt 61, Hr. Temburg/Hr.. Stiller z. Mitzeichnung
(6) D/Akte Hake (Plaf'v) K. + z. Vg.

N

T:\66.1\00_KreisstraBen\K 33\AS-Delrath\Planfeststellung\Antwortschreiben_K37n und AS-Delrath_LR_RP_07.04.2014.doc



Bezirksregierung Disseldorf, Postfach 300865, 40408 Disseldorf

Rhein-Kreis Neuss
Herrn Landrat Hans-Jirgen Petrauschke

Lindenstr. 2 ‘
41515 Grevenbroich Al /9/@"‘ f//é// -
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~ Sehr geehrter Herr Landrat,

heute komme ich auf zwei Angelegenheiten zuriick, wegen derer Sie
mich vor einiger Zeit angeschrieben hatten. Zunachst einmal bitte -ich
- darum, mir den langen Antwortzeitraum nachzusehen. Das Schreiben
war hier bereits im Mai dieses Jahres fertig gestellt worden. Durch ein
Buroversehen I&sst sich der Abgang leider nicht mehr nachvollziehen.

Bezlglich der Foérderfahigkeit der K37 n, Neuflihrung Hiingert bis L
390 (Gumpgesbriicke) weisen Sie in lhrem Schreiben vom 07.04.2014
auf die dem Zuwendungsantrag anliegende Verkehrsuntersuchung hin.
GemaB dieser Untersuchung sei eine leistungsfahige Lésung nur unter
Beibehaltung des Bahniibergangs moglich.

Nach dem Erlass des MBWSV vom 01.08.2013 ist festzuhalten, dass

die aktuelle Mittelausstattung des Programms keine Aufnahme von -

StraBenneubauten mehr zulasst. Pflichtige
EisenbahnkreuzungsmaBnahmen nach §§ 3,13 EKrG kénnen hingegen
~weiterhin gefordert werden. Fir eine Férderfahigkeit muss der Neubau
der Bricke und die geplante StraBenfiihrung neben dem Verkehr der
.verlassenen Trasse® der K 37 auch die prognostizierbare
Verkehrszuwachse bewaltigen kénnen. D. h., es muss nachgewiesen
werden, dass die neue StraBe auch ohne den Bahnibergang
funktionieren wird. In diesem Zusammenhang verweise ich auf mein
Schreiben vom 07.08.2013.

Unter Bezugnahme auf mein zuletzt zum Planfeststellungsverfahren
A 57 Anschlussstelle Delrath ergangenes Schreiben vom 07.03.2014

25.04.01.01-A57 AS Delrath
bei Antwort bitte angeben

Frau Schriever
Zimmer: 2081
Telefon:

. 0211 475-3222

Telefax:

0211 475-2671
kerstin.schriever@
brd.nrw.de

Herr Gripp

Dienstgeb&ude und
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
DB bis Dusseldorf Hbf
U-Bahn Linien U78, U79
Haltestelle:
Victoriaplatz/Klever Strafe

Zahlungen an:
Landeskasse Diisseldorf
Konto-Nr.: 4 100 012

BLZ: 300 500 00 Helaba
IBAN:
DE41300500000004100012
BIC:

WELADEDD



Bezirksregierung Diisseldorf

bitten Sie nun mit Schreiben vom 07.04.2014, ddss die
Planfeststellungsbehdrde meines Hauses konkrete
Abwagungsszenarien in Bezug auf die geplante Anschlussstelle (AS)
Delrath aufstellt und die einzuhaltenden Abstidnde zum Stdrfallbetrieb
verbindlich festgelegt werden. Die Nachweise flir die Notwendigkeit der
AS seien im Ubrigen langst erbracht und der Bedarf stehe auBer Frage.

Hinsichtlich der ,angemessenen Abstinde* sind bekanntlich
gutachterlich Abstdnde von 800m ermittelt worden. Die hierzu von mir
durchgefihrte Behérdenbeteiliguﬁ'g ergab seitens des LANUV NRW die
Einschéatzung, dass das Gutachten fachlich plausibel und

‘nachvollziehbar ist. Fur das weitere Verfahren sind daher die v. g

Absténde zugrunde zu legen.

| Im Hinblick auf meine Anforderung weiterer Nachweise und Unterlagen

mochte ich zur Aufklarung der bestehenden Missverstindnisse u.a. auf
die gemeinsame Besprechung am 15.11.2013 in meinem Hause
hinweisen, an der auch ein Vertreter Ihres Hauses zugegen war.

——

In dieser Besprechung haben die Vertreter des Verkehrsdezernates
meines Hauses deutlich gemacht, dass flr den Ausbau der
Anschlussstelle neue Planunterlagen zu erstellen sind, da die bisherigen
Unterlagen ergénzt und (iberarbeitet werden miissen. Dies ist schon
deshalb erforderlich, da der Ursprungsantrag aus dem Jahre 2006
datiert und einige Daten nicht mehr akiuell sind (u.a.
Verkehrsprognose). Generell ist der gesamte Antrag daraufhin zu
Uberprifen, ob er noch den heutigen tatsachlichen und Jrechtlichen
Verhéltnissen entspricht (z. B. Landschaftsrecht). Das Deckblatt zur
Verlegung der AS ist in den Antrag zu integrieren. Auch sollte das vom
TUV Nord erstelite Gutachten zur Ermittlung des angemessen
Abstandes zum Storfallbetrieb Teil der Planunterlage werden.

Diesem Umstand - die Notwendigkeit zur Aktualisierung der
Planunterlagen und der danach im notwendigen Umfang erforderlichen
Durchflihrung eines neuen/erganzenden Planfeststellungsverfahrens -
wurde seitens des Vertreters |hres Hauses auch nicht widersprochen.

Die Nachforderungen beschrénken sich somit auch nicht auf die als ein
wesentlicher Punkt in meinem Schreiben vom 07.03.2014 angefuhrten
verkehrlichen Nachweise. Wie in der Niederschrift zu 0.g. Termin bereits
festgehalten, muss mit Blick auf die vorliegende Ausnahmesituation der

Seite 2 von 5
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Bezirksregierung Diisseldorf

Néhe zu einem Betrieb, der gefihrliche Stoffe im Sinne der Seveso-
Richtlinie lagert,” die Problematik im Planfeststellungsverfahren und
damit zundchst im Antrag rechtlich und verkehrsfachlich umfassend
aufgearbeitet werden.

Die Altemativlosigkéit dieser den Gesamtverkehr entlastenden Losung

muss im Antrag herausgearbeitet werden. Im Rahmen dieses Antrages
muss eine plausible Alternativenpriifung durchgefiihrt werden und die
Alternative mit dem wenigsten Konflikipotenzial herausgefiltert werden.
Auch  Fragen zum bisher durch Férdergelder finanzierten
Verkehrswegekonzept im unmittelbaren Umfeld der geplanten
MaBnahme mussen in die Argumentation einflieBen.

Dazu gehért insbesondere eine belastbare Begutachtung des
vorhandenen StraBennetzes unter Beriicksichtigung des zukunftig zu
erwartenden Verkehrsaufkommens. Der Verweis auf die bisher
vorgelegten Unterlagen und die Zustimmung des BMVBS 2006 reichen
als verkehrliche Begriindung insbesondere in diesem Fall nicht.

Ihr -Schreiben vom 17.04.2013, in dem Sie weitere verkehrliche und
stadtebauliche Abwagungsargumente hinsichtlich der Realisierung der
Anschlussstelle  vorbringen, habe ich wu.a. der zustandigen
StraBenverkehrsbehérde meines Hauses zur Priifung vorgelegt. Diese

teilte mir  daraufhin mit, dass bei den verkehrlichen -

Abwagungsargumenten aus Sicht der Stadt Neuss sich die Frage stellt,
warum die genannten (vorlaufigen) Verkehrsprognosezahlen fir das
Jahr 2030 fast ausschlieBlich kleiner ausfallen als die Zahlen aus der
StraBenverkehrszéhlung von 2010. So werden z.B. fiir die BQ zw. A46
und K39 in der Prognose fiir 2030 mit 23.300 Kfz pro Werktag benannt,
die Zahlen. der Verkehrszahlung von 2010 stehen dem mit einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirke (DTV) von 24.202 Kiz / 24h
gegenuber. Auch die Prognose 2030 fir die L 380 (OD Norf)

unterschreitet die DTV-Zahlen aus 2010 im sidlichen Abschnitt mit.

7.100 Kfz pro Werktag zu 8.068 Kfz / 24h, im nérdlichen Abschnitt mit
8.300 Kfz pro Werktag zu 9.953 Kfz / 24h. Die B9 zwischen der AS
Uedesheim und der JagenbergstraBe Ubertrifft mit 22.300.Kfz / Werktag
den DTV von 2010 mit 10.660 Kfz / 24h deutlich. Diese (belsplelhaﬂen)
Unstlmmlgkelten sind aufzuklaren.

Seite 3 von 5



Bezirksregierung Diisseldorf

In Threm Schreiben vom 17.04.2013 filhren Sie u.a. weiter aus, dass die  Sette4vons

heutige Zufahrt Uber die Anschlussstellen A 57 Neuss-Norf , A 57
Dormagen und -A 46 Neuss-Uedesheim in hohem MaBe das
nachgeordnete StraBennetz sowie die anliegenden Wohngebiete mit
Larm und Abgas belastet. Auch dies bedarf weiterer Ausfithrungen
(Berechnungen) in einem neuen/erganzenden
Planfeststellungsverfahren.

Bei der Betrachtung sollte auch auf den geplanten durchgéngigen
sechsstreifigen Ausbau der A 57 eingegangen werden und inwieweit
dieser Ausbau Entlastungen fiir das nachgeordnete StraBennetz
schaffen kénnte.

Sowohl| die StraBenverkehrsbehdrde meines Hauses als auch der
Landesbetrieb StraBenbau NRW weisen auch ausdriicklich darauf hin,
dass auch im Storfall sicherzustellen ist, dass fiir die Verkehrsteilnehmer
der‘geplanten Anschlussstelle keine Gefahrdung von dem Gaselager
der Fa. GHC ausgeht. Diesbeziiglich ist zu den unter Punkt 5.2

(Vorhabenseitige MaBnahmen - Technische MaBnahmen) der
~Sachverstandigen Einordnung“ gemachten Ausfilhrungen des TUV
Nord zur Sperrung des StraBenabschnitts im Ereignisfall — aus

verkehrlicher Sicht Folgendes hinzuzufiigen:

Es existieren bereits technische Mdglichkeiten den Zulauf von StraBen
ohne gréBere Vorwarnzeiten zu stoppen, wie es bei einer

‘Tunnelsperranlage bei Tunnelbranden (z.B. A44 Tunnel Strimp) oder

an Feuerwehrausfahrten auch heute schon praktiziert wird. Ahnliche
Anlagen kénnten hier bei einem Storfall die Zuldufe mittels Lichtzeichen
/ Schranken schlieBen und somit den weiteren Zulauf fir diesen Bereich
unmittelbar stoppen. Die Ablaufe miissten natlrlich weiterhin befahrbar

 bleiben, um eine Raumung des gesperrten Bereiches sicherzustellen.

Auch musste die eigentliche Sperrung wie im Gutachten genannt nach
Moglichkeit  ausreichend  weit auBerhalb  des potentiellen

Geféahrdungsbereichs liegen.
Auch hierzu sind in einem neuen/ergénzenden

Planfeststellungsverfahren erganzende Ausfilhrungen von lhnen zu

. treffen. Weitere zur Risikobewertung zu betrachtende stérfallspezifische

Faktoren wie die Wahrscheinlichkeit des Schadenseintritts, seine
konkreten Auswirkungen bezogen auf die geplante MaBnahme etc.
soliten ebenfalls, ggf. gutachterlich, im Antrag betrachtet werden.
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Bezirksregierung Diisseldorf

Auch die Moglichkeit der Verlagerung des Gasbetricbes an einen
anderen geeigneten Standort wurde bereits im o. g. Termin diskutiert.
Von Seiten des Vertreters der Fa. RWE Power wurde die Moglichkeit
nicht ausgeschlossen, einem solchen Betrieb einen alternativen
Standortvorschlag machen zu koénnen. Hierzu sollten ebenfalls
Ausflihrungen erfolgen.

Ich hoffe lhnen hiermit nochmais verdeuilicht zu haben, in weiche
Richtung die von meinem Haus fiir erforderlich gehalteneUberarbeitung

r.Antragsunterlagen gehen muss. Erst auf Basis der umfassend
aktualisierten und die besondere Problematik des Storfallbetriebes
berlicksichtigenden Unterlagen kann anschlieBend unter Beteiligung der
Fachbehdérden die Abwagungsentscheidung  getroffen  werden.
Bestimmte ,Abwégungsszenarien® kénnen dabei im Vorfeld entgegen
lhrem Vorschlag wegen der insgesamt zu betrachtenden Umstinde des
Einzelfalls, fir den im Ubrigen auch keine Beispiele aus der
Rechtsprechung bekannt sind, nicht festgelegt werden.

Ausdricklich biete ich zur_Beschleunigung der Angelegenheit ein
Gespréch der am Projekt beteiligten Fachleute an.
——

Mit freundlichen GriiBen

In Vertretung
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Bezirksregierung Diisseldorf, Postfach 300865, 40408 Diisseldorf

Rhein-Kreis Neuss

Der Landrat
Lindenstr. 2-16

41515 Grevenbroich
Az.: 66 642-22/5-33n

Stadt Dormagen
Der Burgermeister

Paul-Wierich-Platz 2

41539 Dormagen

per E-Mail

Bezirksregierung Diisseldorf

Dezernat 25.02
- im Hause -

Dezernat 53
- im Hause —

. ol ) Bf oz 16 L
Rhein-fret Neuss

(=3

12 Doz 201

Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau der Anschlussstelle
Dormagen-Delrath an der BAB A57 einschlieBlich des Neubaus ei-

ner VerbindungsstraRe

zwischen

Allerheiligen und Dormagen-Delrath
Ergebnisvermerk zum Fachgesprach am 13.11.2014

Sehr geehrte Damen und-Herren,

den

Ortsteilen

Neuss-

im Nachgang zum Fachgesprach am 13. November 2014 (ibersende ich
Ihnen den beigefligten Ergebnisvermerk.

Mit freundlichen GriiBen

Im Auftrag
gez. Schriever

Datum: 10.12.2014
Seite 1 von 1

Aktenzeichen:
25.04.01.01-A57 AS Delrath

"bei Antwort bitte angeben

Frau Schriever
Zimmer: Bo2081
Telefon:

0211 475-3222
Telefax:

0211 475-3993
kerstin.schriever@
brd.nrw.de

Dienstgebaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Bus (u. a. 721, 722)

bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke



Bezirksregierung Diisseldorf

Az.: 25.04.01.01-A57-AS Delrath
Diisseldorf, 20.11.2014

Planfeststellungsverfahl;en flir den Neubau der Anschlussstelle Dormagen-
Delrath an der BAB A57 einschlieRlich des Neubaus einer VerbindungsstraRe
zwischen den Ortsteilen Neuss-Allerheiligen und Dormagen-Delrath

hier: Fachgesprach am 13.11.2014 zur Weiterfihrung des o.g. Planfeststel-
lungsverfahrens bei der Bezirksregierung Diisseldorf '

Anlagen: 1) Anwesenheitsliste
~ 2) Kopie des Aufsatzes ,Abstand ist nicht alles!* von Hellriegel/Farsbotter

aus der NVwZ 2013, 1117

Ergebnisvermerk

Nach der BegriiBung durch Herrn Vollstedt erldutert Herr Gripp kurz den derzeitigen
Sachstand aus Sicht der Bezirksregierung Dusseldorf (BR D). Das Verfahren stellt

‘wegen der unmittelbaren Néhe der beantragten StraBe und AS Dormagen-Delrath zu

einem Betrieb, der gefahrliche Stoffe im Sinne der Seveso-Richtlinie lagert, einen
Sonderfall dar, der bei der BR D in dieser Form erstmalig zu entscheiden ist. Der BR
sind auch ansonsten (Literatur, Rechtsprechung, Erfahru‘ngen anderer BR) keine
vergleichbaren Prazedenzfille bekannt, so dass es sich insgesamt um eine beson-
ders auBergewdhnlich zu entscheidende Fallkonstellation handelt. Um zu einer Ent-
scheidung kommen zu kdénnen, bedarf es ganz wesentlich auch der Mitwirkung des

Antragstellers.

‘Wie bereits mit Schreiben vom 13.08.2014 erfolgt, bestatigen die Dezernate 25 und

53 der BR D erneut, dass der durch das TUV Nord-Gutachten vom Mérz 2013 ermit-
telte ,angemessene Abstand“ (Art. 12 | der Seveso-lI-Richtlinie) von 800m fachlich
plausibel und nachvollziehbar ist. Eine relevante Verkleinerung des angemessenen
Abstandes ist demnach mit verhaltnisméBigen Mitteln ebenfalls nicht moglich. Die
Anerkennung des Gutachtens wurde ebenfalls vom LANUV NRW gegeniiber der BR
D schriftlich bestatigt. Fiir das weitere Verfahren ist daher der v. g. Abstand zugrunde



zu legen und die Thematik »sErmittlung eine angemessenen Abstands* abschlieRend
gepriift. '

Hieraus folgt weiter, dass zur Fortfihrung des Verfahrens nunmehr der hier bean-
tragte konkrete Einzelfall der StraBe und der AS Dormagen-Delrath daraufhin gepruft
werden muss, ob das Vorhaben trotz der Lage innerhalb des angemessen Abstands
im Rahmen der Abwéagung ausnahmsweise zugelassen werden kann. Unter Bezug-
nahme auf die hierzu mit Schreiben vom 13.08.2014 an den Rhein-Kreis Neuss
(RKN) ergangenen Ausflhrungen legt die BR dar, dass im heutigen Fachgespréach
danach insbesondere drei aufzuarbeitende Punkte zum anhéngigen Planfeststel-
lungsverfahren fiir den Neubau der AS Dormagen-Delrath noc‘hm,als naher erlautert

werden sollen:

1) Storfallproblematik
2) Verkehrliche Belange
3) Uberarbeitung der sonstigen Planunterlagen

1) Stoérfallproblematik

Ein ganz wesentlicher Punkt fir die vorzunehmende Abwéagungsentscheidung ist die
konkrete stérfallrechtliche Bewertung des Betriebes und seiner Auswirkungen auf die
geplante StraBe. :

Die BR D fihrt hierzu aus, dass keine unausrdumbaren Bedenken gegen das ge-
plante Vorhaben innerhalb des angemessen Abstands zum Stérfallbetrieb bestehen.
Das Dezernat 25 weist jedoch — mit Berg auf diverse Schreiben des RKN — darauf
hin, dass es nicht zuerst Aufgabe der Planfeststellungsbehérde sei, ein Szenario
darzustellen, mit dem das Vorhaben genehmigt werden kann. Die hierfiir erforderli-
chen Abwégungsargumente bzw. das Abwagungsmaterial sind zunéchst vom Rhein-
Kreis Neuss als Antragsteller vorzubringen. Hierzu gibt die BR D — sowoh| das De-
zernat 25 als Planfeststellungsbehorde, als auch das Dezernat 53 als Obere Immis-
sionsschutzbehdrde — jedoch gerne Hilfestellung. L

Herr Gripp Ubergibt mit Bezug auf die notwendige weitere Bearbeitung der Storfall-
problematik als ein wesentliches Abwagungskriterium das Wort an das Dezernat 53.
Herr Angendohr macht kurz Ausfiihrungen zum, Storfallbetrieb der Fa. GHC. U.a.
fihrt.Herr Angendohr aus, dass der Storfallbetrieb einen sog. Sicherheitsbericht zu
erstellen hatte, der aufzeigt, dass die getroffenen MaBnahmen der Fa. GHC (storfall-
verhindernde und —begrenzende) dem Stand der Sicherheitstechnik entsprechen.
Der Sicherheitsbericht beinhaltet auch eine Auswirkungsbetrachtung, die Betriebsstd-
rungen (Leckagen) unterstellt und hierdurch die Auswirkungen auf schutzbediirftige
Objekte beurteilt, u. a. auf die in 200 m von der Betriebsgrenze verlaufende A 57.
Danach werden die relevanten Beurteilungsrichtwerte eingehalten und so die Wirk-
samkeit getroffener MaBnahmen im Storfallbetrieb der Fa. GHC nachgewiesen.



Dezernat 53 flhrt aus, dass nun als Abwagungsgrundlage in Anlehnung an einen

solchen Sicherheitsbericht ein Gutachten zu erstellen ist, in dem mdgliche Storfalle

~im Betrieb der Fa. GHC und ihre Auswirkungen auf die geplante AS Dormagen-
Delrath diskutiert werden, um so MaBnahmen aufzuzeigen, welche die Gefahren fiir

die Benutzer der AS auf ein akzeptables MaB reduzieren. Dezernat 53 hat angebo-

ten, bei der Auftragsformulierung fir das Gutachten mitzuwirken.

Mogliche Gutachter kdnnen auf der Internetseite:

htto://www.resvmesa.de/resvmesa/ReSvMeSaStart.aspx’?Cookies#Checked

(Modul Immissionsschutz — bekannt gegebene Sachverstéandige) ersehen werden.

Als Hilfestellung fiir die gutachterliche Betrachtung wird auf ein Arbeitspapier der Ber-
liner Bauaufsicht verwiesen, in dem Gesichtspunkte fiir die Einzelfallbeurteilung auf-
gezeigt werden. Die in dem Papier zusammengefassten, nachfolgend genannten
Aspekte sind nicht abschlieBend zu verstehen. Die relevanten Faktoren miissen
vielmehr in jedem Einzelfall gesondert ermittelt und bewertet werden.

a) Vorhabenbezogene Aspekte.

= Nutzungsart
Fahigkeit der Personen,vdie sich durch das Vorhaben zusatzlich im Bereich

aufhalten, zur Selbstrettung

= Nutzungsintensitat ,
Anzahl der Personen, die sich durch das Vorhaben zusatzlich im Bereich auf-

halten

. Schutzméglichkeiten/-maBnahmen des Vorhabens bei einem Unfall im Stér-
fallbetrieb (z.B. Sperrung des StraBenabschnittes im Ereignisfall,...)

b) Umgebungsbezogene Aspekte |
= Lage / Erreichbarkeit des Stérfallbetriebes im Stadtgebiet / baulichen Zu-
sammenhang (Hinterhof oder griine Wiese) ¢
- Entfernung, die Rettungskrafte zurlcklegen miissen,
- fir GefahrenabwehrmaBnahmen nutzbarer Raum im &ffentlichen StraBen-

land.

= Lage / Erreichbarkeit dés Vorhabens im Stadtgebiet

= Erschwerung von GefahrenabwehrmaBnahmen durch das Vorhaben
- - Anzahl der erforderlichen Rettungskrafte
- Vorhandensein erforderlicher Rettungs-Technik.




c¢) Anlagen- bzw. storfallbezogene Aspekte:
- Wahrscheinlichkeit eines schweren Unfalls in dem Stérfall-Betrieb
- Folgen eines etwaigen Unfalls fiir die menschliche ‘Gesundheit und die-
Umwelt: ' :
- SchutzmaBnahmen im/am Betrieb
- Mdoglichkeit der Verlagerung des Gaselagers

Das Dezernat 53 weist darauf hin, dass in der unmittelbaren Néhe des geplanten
Vorhabens ein weiterer Storfallbetrieb relevant werden konnte. Es handelt sich dabei
um einen zurzeit nicht mehr betriebenen FlUssigerdgasspeicher der RWE Gaspei-
cher GmbH am Zinkhittenweg in Dormagen. Eine Wiederinbetriebnahme kann nach

aktuellem Kenntnisstand nicht ausgeschlossen werden. Hierzu werden weitere In-
formationen eingeholt und Dezernat 25 mitgeteilt.

Auf den Einwand von Herrn Mankowsky, dass aus Sicht des Rhein-Kreis Neuss zu-
nachst das Planungserfordernis bzw. die verkehrliche Notwendigkeit der MaBnahme
zu prufen sei, zitiert Herr Gripp-aus dem Aufsatz von Hellriegel/Farsbotter, der die
Prifreihenfolge des BVerwG aufgreift und folgenden Prafungsablauf empfiehlt (aller-
dings bezogen auf insofern nicht vollstandig vergleichbare Baugenehmigungsverfah-
ren): ‘ :

1. Ermittlung des angemessenen Abstands (nach Leitfaden KAS 18);
2. Prufung des Vorliegens einer Gemengelage;

3. Ermittlung und Bewertung sonstiger storfallspezifischer Faktoren;
4. Ermittlung und Bewertung sozio-6konomischer Faktoren;

5. Prlfung des Vorliegens eines Planungserfordernisses.

Herr Gripp flihrt aus, dass Punkt 1 mit dem Gutachten des TUV-Nord abgehandelt
ist; Punkt 2 kapn aufgrund der im angemessenen Abstand befindlichen A 57 eben-
falls bejaht werden. Hinsichtlich der weiteren Prﬁfpunkte fuhrt Herr Gripp erganzend
aus, dass es jedoch im eigenen Entscheidungsspielraum des Antragssteller liegt, ob
zunachst die storfallspezifischen Faktoren oder das Vorliegen eines Planungserfor-
dernissen (s. hierzu Ausfiihrungen unter Punkt 2) untersucht oder auch alle Themen

parallel-bearbeitet werden.

2) Verkehrliche Belange

Herr Gripp fiihrt hierzu aus, dass fir eine Abwagung neben der storfallrechtlichen
Problematik die verkehrlichen Belange bzw. die verkehrliche Notwendigkeit des ge-
planten Vorhabens von entscheidender Bedeutung sind. Diese Aspekte sind als Teil
des Antrags verkehrsgutachlich deutlich vom Antragsteller schriftlich vorzutragen und
fachlich/mathematisch zu belegen. Hieran sind insbesondere im Hinblick auf. die in
der Abwagung entgegenstehende und zu Uberwindende Storfallproblematik (ange-



strebte ausnahmsweise Zulassung im angemessenen Abstand) hohere Anforderun-
gen zu stellen, als bei einem herkémmiichen Planfeststellungsverfahren.

Hierzu fihrt das Dezernat 25 der BR D folgende Punkte an, die seitens des Antrag-
stellers in den Planunterlagen zur Begriindung der verkehrlichen Notwendigkeit bzw. -
Alternativiosigkeit der MaBnahme zu iiberarbeiten bzw. zu ergénzen sind:

a) Nachweise zur Be-IUberlastung des nachgeordneten StraRennetzes (z.B.
durch verkehrstechnisches Gutachten):

Belastbare fachlich-rechnerische Begutachtung des vorhandenen StraBennetzes
unter Berticksichtigung des zukinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens (ak-
tuelle Verkehrsprognosezahlen). Der Verweis auf die bisher vorgelegten Unterla-
gen und die Zustimmung des BMVBS 2006 reichen als verkehrliche Begriindung
insbesondere in diesem Fall nicht.

Es solite gutachierlich dargestelit werden, dass das bestehende StraBennetz
(insbes. B 9 und die benachbarten Anschlussstellen NE-Norf, Dormagen und NE-
Uedesheim u.a.) das heutige bzw. kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen

nicht mehr aufnehmen kénnen.

Dabei auch Betrachtung des geplanten durchgéngigen 6-streifigen Ausbau der A
57 (inwieweit kann der Ausbau Entlastungen fiir das nachgeordnete StraBennetz.
schaffen bzw. wurde dies schon begutachtet?).

Ergénzende Aufnahme der bereits in verschiedenen Schreiben des RKN darge-
legten verbalisierten»BegrUndung der verkehrlichen Notwendigkeit.

Betrachtung der Verkehrsbelastungen auch an dem heute bestehenden Knoten-
punkt L 380 / L 280 / Franz-Gerstner-Str. und mogliche Verkehrsentlastungen
durch den Neubau der AS Delrath. (Dieser Knotenpunkt wird seit dem Jahr 1999
als langjahrig bestehende Unfallhéijfungsstelle gefluhrt. Nach Rucksprache mit
der Unfallkommission Dormagen wird dieser Knotenpunkt auch im laufenden
Jahr 2014 wieder als Unfallhdufungsstelle auftreten. Eine verkehrliche Entlastung
ware hier ebenfalls positiv zu bewerten).

b) Darstellung moglicher Alternativen bzw. der Alternativlosigkeit

Die Alternativiosigkeit dieser den Gesamtverkehr entlastenden Losung muss im An-
trag/Gutachten herausgearbeitet werden. Im Rahmen dieses Antrages muss eine
plausible (groBraumige) Alternativenpriifung durchgefiihrt werden und die Alternative
mit dem wenigsten Konfliktpotenzial herausgefiltert werden.



¢) Verkehrsgutachten SSP-Consult

In den Planunterlagen wird an verschiedenen Stellen auf ein Verkehrsgutachten von
SSP-Consult verwiesen, dass der Planfeststellungsbehérde jedoch nicht vorliegt (das
Gutachten wurde dem Dezernat 25 im Nachgang zu dem Fachgesprach vom Rhein-
Kreis Neuss elektronisch zur Verflgung gestellt). Nach dem Kenntnisstand der Plan-
feststellungsbehérde lag diese Verkehrsgutachten auch nicht im Rahmen des. Anhé-
rungsverfahrens aus. Da es aber auch nicht speziell flr das hier anhangige Verfah-
ren AS Delrath erstellt wurde, sollte stattdessen das jetzt neu zu erstellende Gutach-
ten fUr das betroffene Netz (siehe ,a)“) zum Antrag genommen werden; auf Inhalte
des SSP-Gutachtens kann dabei bei Bedarf zurlckgegriffen werden. Es wird darauf
hingewiesen, dass fir die Weiterflihrung des Planfeststellungsverfahrens das (neue)
. Gutachten in Hinblick auf die Verkehrsprognose 2025 zu: (iberarbeiten bzw. zu erstel-

len ist.

d) Ldrm und Abgase

Im Erl&duterungsbericht der Planunterlagen ist unter Pkt. 2.1 ausgeflhrt, dass ,die
heutige Zufahrt (...) in hohem MaBe das nachgeordnete StraBennetz sowie die anlie-
genden Wohngebiete mit Larm und Abgas (belastet)”. Weiter heilt es, dass das ge-
planten Vorhaben, ,(...) insgesamt zu einer Verbesserung der Larm- und Abgassitua-

tion (fuhrt)“.

Herr Gripp flihrt aus, dass dies ebenfalls einen wichtigen Aspekt darstellen konnte,
sofern er nachweislich/zahlenmasBig, ggf. auch im Verkehrsgutachten belegt wiirde.

- 3) Uberarbeitunq der sonstigen Planunterlagen:

Das Dezernat 25 erlautert, dass die Planunterlagen des Weiteren in folgenden Punk-
ten zu Uberarbeiten sind, da u.a. die urspriinglichen Planunterlagen aus dem Jahre

2006 und damit teilw. veraltet sind:
SR

a) Erarbeitung eines Deckblattes beziiglich der Plananderung (Verschiebung der
AS um 70m) und Einbringung ins Verfahren

b) Aktualisierung und Uberarbeitung der Verkehrsprognose (Stand 2025) sowie
der daraus resultierenden Larmtechnischen Untersuchung (Planunterlage 12)
und der Abschétzung der Luftschadstoffe (Planunterlage 14)

c) Uberarbeitung und Aktualisierung LBP

d) Durchfiihrung einer Artenschutzpriifung



/I\

(Anderung des BNatschG 2010; §§ 44 ff.BNatSchG; VV-Artenschutz vom
13.04.2010 i.d.F. der 1. Anderung vom 15.09.2010 des MUNLYV)

- e) Kiassifizierung der VerbindungsstraBe
In den Planunterlagen wird das geplante Vorhaben »verbindungsstraRe* ge-
nannt. Die Klassifizierung und Bezeichnung dieser StraBe (K 33n) ist klar zu

benennen.

f) Uberarbeitung, Aktualisierung des Erlauterungsberichtes unter Bericksichti-
gung aller o. a. Aktualisierungen/Gutachten. '

Zusétzlich'zu den v. g. bereits bekannten Uberarbeitungspunkten muss der Antrag
komplett daraufhin berpriift werden, ob er noch den aktuellen rechtlichen und tat-
sachlichen Verhéaltnissen entspricht und ggf. angepasst werden.

Herr Gripp weiBt erganzend mit Bezug auf die Punkte 1) und 2) noch auf das Ein-
wendungsschreiben der Fa. GHC vom 26.03.2007 hin, in dem einige der 0.g. Punkte
bereits auch schon von der anwaltlichen Vertretung der Fa. GHC vorgebracht wur-
den. Der Antragsteller muss daher auch im Hinblick auf diese Einwendung zu diesen

Aspekten sprachfahig sein. '

Der Rhein-Kreis Neuss wird die Unterlagen im oben erlauterten Sinn erganzen und
Uberarbeiten. Bei Bedarf wird vor allem zu der storfalirechtlichen Begutachtung Hilfe-
stellung durch das Dez. 53 der BR D gegeben. Nach Vorlage kann das Verfahren
fortgeflihrt werden. Je nach Auswirkung der Erganzungen kann auch erst dann ent-
schieden werden, ob eine erneute Offenlage erforderlich ist.

AbschlieBend weiBt Herr Vollstedt mit Bezug auf § 25 VWVG NRW auf die ,Frihzei-
tige Offentlichkeitsbeteiligung“ hin. :

Im Auftrag

b?7
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