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Seite 1

A. Erlauterungsbericht

1. Veranlassung

Die Hochwasserschutzanlagen des Deichverbandes Dorma-
gen/Zons wurden in Teilen von 1997 bis 2001 nach den damals
geltenden technischen Regeln saniert. Erddeiche sind zum Teil
bedeutend friher saniert worden. Den damaligen Planfeststellun-
gen und Ausfuhrungen der Bauarbeiten lagen bezuglich der Di-
mensionierung und der Technik die Wasserspiegelhéhen des Be-
messungshochwassers BHW?77 zu Grunde, die ein Freibord von

0,50 m vorsahen.

1.1 Standsicherheit vorhandener Anlagen

Der Deichabschnitt entlang der Deponie ist auf Grund der Hinter-
fullung standsicher. Ein Abtragen der Deponiemassen wirde je-
doch die Standsicherheit des verbleibenden Deiches gefahrden.
Daher sind in diesem Abschnitt Malnahmen erforderlich. Der
stromabwarts folgende Bereich in Richtung Zons besteht aus ei-
nem Erddeich. Hier sind hohe Durchlassigkeiten im Untergrund
und Qualmwassermengen festgestellt worden. Die Standsicher-
heit ist nach den Untersuchungen aus den Jahren 2009 bis 2011
wohl nicht gefahrdet; der Deich entspricht jedoch nicht den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik. Auch der mobile Hoch-
wasserschutz im Bereich des Heckhofes ist fehlerhaft hergestellt
worden. Es liegen eklatante Ausfihrungsmangel vor. Bei ver-
schiedenen Deichtoren wurden bauliche Mangel festgestellt, so
dass die Funktionstichtigkeit dieser Hochwasserschutzanlagen
gefahrdet ist. Die in Stiurzelberg installierten mobilen Elemente
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und eine stationdre Glaswand haben sich als nicht tauglich erwie-
sen. Auch die Kaimauer und vorgesetzte Hochwasserschutzwand
entlang des Gelandes der Firma UCT weisen erhebliche Mangel
auf. Der Kopf des Leitdeiches, der vom Banndeich auf einer Lan-
ge von 2 km auf die Halbinsel Grind reicht, ist schwer beschadigt

worden und nicht mehr funktionstichtig.

Details der Untersuchungen vorhandener Anlagen kdnnen dem

Teil 1l, Tragwerksplanung, und dem Teil 1ll, Geotechnik, entnom-

men werden.

1.2. Erforderliche HOhe zum Bemessungsab-
fluss 2004

Das Schutzziel ist im Einzugsbereich der Bezirksregierung Dis-
seldorf mit dem Bemessungsabfluss 2004 neu festgelegt worden.
AulRerdem soll das Freibordmal grundséatzlich 1,00 m betragen.
Hieraus ergibt sich eine erforderliche Ho6he der Hochwasser-
schutzeinrichtungen, die dem Bemessungswasserspiegel des
BHQ2004 zuztglich 1,00 m Freibord entspricht. Die Bestandsauf-
nahme der Deiche und Mauern innerhalb des Deichverbandes
Dormagen/Zons hat ergeben, dass die Sollhéhe teilweise deutlich
unterschritten wird. Auch daher ist eine Anpassung der Schutzein-
richtungen erforderlich.

2. Lage und GrofRRe des Planungsraumes

Der Planungsraum liegt am sudlichen Beginn des Regierungsbe-
zirks Dusseldorf, an dem die Grenze der Stadte Kéln und Dorma-
gen gleichzeitig auch die Grenze zwischen den Regierungsbezir-
ken Ko&ln und Dusseldorf darstellt. Der Deichverband Dorma-
gen/Zons ist fur diesen linken Rheinabschnitt zwischen
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Rheinstrom-km 711,2 und ca. 726,8 hochwasserschutzpflichtig. Er
ist fur ca. 10,4 km Banndeiche und Hochwasserschutzmauern
sowie ca. 2,1 km Leitdeich auf der Halbinsel Grind zustandig. Die
vorhandenen Hochwasserschutzanlagen verlaufen von der Stadt-
grenze Koln/Dormagen in etwa parallel zum Rheinverlauf und
durchqueren die Dormagener Ortschaften Zons und Stirzelberg.
Sie enden am Banndeich des Deichverbandes Uedesheim,
stromunterhalb des Industriehafens der UCT.

Der Planungsraum wurde am unterstromigen Ende um ca. 650 m
verkirzt, da nérdlich der vorhandenen Kaimauer ein kinstliches
Hochufer hinter einer vorhandenen Ufersicherung in Form einer
Spundwand besteht und der anschlieBende Deichabschnitt des
Deichverbandes Uedesheim in etwa der Sollh6he und dem Re-
gelquerschnitt der Bezirksregierung Dusseldorf entspricht.

3. Planungsziel

Das zustandige Ministerium des Landes Nordrhein-Westfalen, die
Bezirksregierung Ddusseldorf und der Deichverband Dorma-
gen/Zons haben vereinbart, eine sogenannte "grof3e Losung"
zwecks Sanierung der Hochwasserschutzeinrichtungen durchzu-
fuhren. Hierzu gehort die gesamte Strecke von der Stral3e "An der
Romerziegelei" bis zum unterstromigen Ende des Gelandes der
Firma UCT. Auch der Leitdeichkopf soll einer vollstdndigen Sanie-
rung unterzogen werden. Das Planungsziel besteht darin, eine
komplette Sanierung unter Berlcksichtigung der allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, des Regeprofils der Bezirksregie-
rung Dusseldorf und der Standsicherheitsberechnungen im geo-
technischen und tragwerksplanerischen Bereich zu planen und
durchzufiihren. Der vorliegende Entwurf berticksichtigt alle Nor-

men, Regeln und Vorschriften sowie die 0.g. Planungsziele.
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4. Wasserwirtschaftliche und geodatische
Grundlagen
4.1. Bemessungshochwasser

Das fur diesen Deichabschnitt zu bertcksichtigende Bemes-
sungshochwasser wurde 2004 von der Bezirksregierung Dussel-
dorf festgelegt. Die dazugehorige Wasserspiegellage betragt
oberstromig bei Rheinstrom-km 711,2 (Sanierungsbeginn)

42,74 m NN, unterstromig am Ende der Kaimauer bei Rheinstrom-
km 726,05 liegt der Bemessungswasserspiegel bei 39,79 m NN.
Weitere Wasserspiegellagen wurden zwischen diesen Punkten
weitestgehend interpoliert, wobei die Lage der Deichachse zur

Achse des Rheins berlcksichtigt wurde. Die Langenschnitte zei-
gen ein nahezu gleichmafiges Wasserspiegellagengefélle in

Flie3richtung.

Mit Schreiben vom 19.05.2017 hat die Bezirksregierung Dussel-
dorf alle Hochwasserschutzpflichtigen am Rhein schriftlich darauf
hingewiesen, dass die Bekanntmachung der Wasserspiegellagen
zum Bemessungshochwasser des Rheins, die bisher ,m Uber NN*
lautete, nunmehr an das Deutsche Haupthohen Netz aus Dezem-
ber 2016 (DHHN2016) angepasst wurde und die Wasserspiegel-
lagen in ,m Gber NHN* (HOhe Gber Normalhthen-Null) angegeben
werden. Die Anderungen in Nordrhein-Westfalen liegen in einem
Bereich von ca. -1,5 bis +3,5 cm, im Bereich des Deichverbandes

Dormagen-Zons durchgehend bei +2 cm.

Aufgrund des fortgeschrittenen Planungsstandes der Entwurfs-
und Genehmigungsplanung wurde mit der Genehmigungsbehorde
abgestimmt, dass in den Planen die NN-H6hen nicht durch NHN-

Hohen ersetzt werden mussen.
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4.2. Geodatische Grundlagen

Die Vermessung des Deiches erfolgte im Frihjahr 2013 und wur-
de bereits im DHHN92-System durchgefuhrt. Weitere erganzende
Vermessungen folgten in den Jahren 20104, 2015 und 2016. Die
Unterlagen zu den Anschlusspunkten fir die Vermessung (Nivel-
lement-Punkte, AP-Punkte) wurden durch das Vermessungs- und
Katasteramt des Rhein-Kreises Neuss am 13.03.2013 zur Verfu-
gung gestellt. Der Deich wurde zunachst im UTM/ETRS89-
Koordinatensystem aufgemessen, die Vermessungsdaten dann
aber mit Hilfe der durch die Bezirksregierung Koln, Abteilung Ge-
oBasis NRW, zur Verflugung gestellten Stitzpunktdateien in
Gaul3-Kriiger-Koordinaten gewandelt. Nur so war es moglich, die
Vielzahl der vorliegenden und im Zuge der Grundlagenermittiung
erarbeiteten Bestandsdaten in die Planung einzupflegen. Daher ist
die gesamte Entwurfs- und Genehmigungsplanung in Gaul3-
Kruger-Koordinaten abgebildet.

4.3. Sollhéhe fur den Hochwasserschutz

Die gesamten Hochwasserschutzanlagen im Deichverband wer-
den an den Stand der Technik angepasst, also im gesamten
Planungsraum mit einem Freibordmald von 1,00 m ausgestattet.
Die Sollhéhe betragt somit durchgehend Wasserspiegellage ge-
maf BHQ2004 zuziiglich 1,00 m.

5. Geotechnische Untersuchungen

Es wurde ein umfangreiches Baugrund-Erkundungs-Programm
gemeinsam mit dem Vorhabenstrager und der Bezirksregierung
Dusseldorf abgestimmt und durchgefihrt. Durch den geotechni-
schen Fachplaner der Planungsgemeinschaft, das Buro ICG Dis-
seldorf GmbH & Co. KG, wurden eine Vielzahl von Kleinrammboh-

rungen und Rammsondierungen mit den dazu gehoérenden Feld-
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und Laborauswertungen sowie chemischen Analysen durchge-
fuhrt. Erganzt wurden die Baugrunduntersuchungen von ICG
durch die Durchfihrung von Grof3bohrungen, mit denen nach eu-
ropaweiter Ausschreibung die Firma BauGrund Sud, Gesellschaft
fur Geothermie mbH aus Wirselen, beauftragt wurde. Fur diese
Untersuchungen wurde eine intensive Leitungsrecherche durchge-
fuhrt und auch die geologischen, hydrogeologischen Verhaltnisse
und die historische Entwicklung der Hochwasserschutzanlagen in
Dormagen recherchiert. Die Ergebnisse sind im Teil Ill — Geotech-
nik - der Planunterlagen dokumentiert und wurden, so weit mog-

lich, in der Objekt- und Tragwerksplanung bertcksichtigt.

6. Landschaftspflegerische Unterlagen

Die Auswirkungen des Vorhabens wurden vor der Erstellung des
Genehmigungsentwurfs in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS,
Ordner 1V.1) ermittelt und bewertet. Die UVS dient als fachliche
Grundlage fur die Umweltvertraglichkeitsprifung gemall UVPG

durch die Genehmigungsbehdrde.

Die Ergebnisse wurden, soweit moglich, in der technischen Pla-
nung berucksichtigt. Auf Grund verschiedener Zwangspunkte
konnten jedoch die Empfehlungen der UVS nicht vollinhaltlich

Ubernommen werden.

Das Vorhaben beruhrt Schutzgebiete des Européaischen Systems
.Natura 2000“. Mdgliche Auswirkungen wurden in der FFH-
Vertraglichkeitsstudie (FFH-VS, Ordner 1V.3) untersucht und be-
wertet. Die FFH-VS dient als fachliche Grundlage fur die von der
Genehmigungsbehdrde durchzufihrende Prufung der FFH-

Vertraglichkeit des Vorhabens.
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Die mdglichen Auswirkungen des Vorhabens auf Tierarten, die
den Schutzbestimmungen des 844 BNatSchG unterliegen, wurden
im Gutachten zum Artenschutz (Ordner 1V.3) ermittelt und hin-
sichtlich mdglicher artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande be-
wertet. Fur einige, durch das Vorhaben betroffene planungsrele-
vante Arten werden spezielle Malinahmen zur Abwendung solcher
Verbotstatbestande definiert, die in den landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) aufgenommen wurden. Das Gutachten zum
Artenschutz dient als Grundlage fur die behérdliche Artenschutz-

prufung.

Der LBP (Ordner 1V.2) behandelt die durch das Vorhaben ausge-
|6sten Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild ge-
maR 88 14 f. BNatSchG in Verbindung mit 88 30 f. Landesnatur-
schutzgesetz NRW. Der LBP enthélt alle fir die Eingriffsregelung
erforderlichen Angaben zum Bestand, zu vorhabensbedingten
Konflikten und zu den vorgesehenen Mal3inahmen zur Vermei-
dung, Verminderung und zum Ausgleich oder Ersatz von Eingriffs-

folgen.

7. Erlauterung des Entwurfes

In den nachfolgenden Kapiteln werden die acht Abschnitte der
Hochwasserschutzanlagen zwischen Dormagen und dem UCT-
Firmengeldnde sowie die Sanierung des Leitdeichkopfes erlautert

und beschrieben.

7.1. Abschnitt 1 von km — 0,360 bis km 0,010

Der Abschnitt 1 liegt oberstromig an der Grenze zwischen der
Stadt Kdln und der Stadt Dormagen. Die Hochwasserschutzein-

richtungen betreffen hier die Stral3e "An der Romerziegelei”, das
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ist die Zufahrt zum Bayer- und Covestro-Firmengelande, und die
Neusser Landstral3e B9. Gemald Lageplan Plan Nr. 1/1 beginnt
der Hochwasserschutz im Westen im Kurvenbereich der Stral3e
"An der ROmerziegelei". Die Trasse verlauft auf Kélner Stadtgebiet
parallel zum vorhandenen Geh- und Radweg bzw. der StraRe und
knickt vor der Kreuzung mit der B9 nach Nordosten ab. Nach rund
45 m fuhrt die Trasse der Hochwasserschutzwand im rechten
Winkel Gber die B9 und verlauft anschliel3end auf der Ostseite der
Bundesstral3e aul3erhalb der StralRenbefestigung nach Norden.
Nach rund 50 m erfolgt ein Knick nach Nordosten in Richtung des
vorhandenen Banndeiches. Nach weiteren 9 m endet der Ab-
schnitt 1 und es beginnt der Abschnitt 2. Die Gesamtlange des
Abschnittes 1 betragt 376,83 m.

Entlang der Stral3e "An der ROmerziegelei" werden die Hochwas-
serschutzeinrichtungen auf Kdlner Stadtgebiet errichtet, da die
Stadtgrenze nordlich der Stral3e entlang eines BodschungsfulRes
und direkt an einer Sporthalle vorbei verlauft. Hier sind baulichen
Mallnahmen enge Grenzen gesetzt, so dass entschieden wurde,
oben auf der StralRe bzw. dem Geh- und Radweg den Hochwas-
serschutz mit einer niedrigeren Mal3hahme sicherzustellen. Kurz
vor Erreichen der B9 wird die Stadtgrenze gequert. Anschlie3end
verlauft die Hochwasserschutzeinrichtung ausschlief3lich auf Dor-

magener Gebiet.

7.1.1. Variantenuntersuchungen und Erbentags-

beschluss

Im Rahmen der Vorplanung wurden im Wesentlichen drei Varian-

ten untersucht:
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- Anhebung des Geh- und Radweges sowie der Bundesstra-
Re BY;

- Mobile Schutzwande und Anhebung der Bundesstralie B9;
- Durchgehend mobile Schutzwande.

Mit Hilfe einer Bewertungsmatrix wurden mobile Schutzwande und
die Anhebung der Bundesstral3e bevorzugt. Ein entsprechender
Erbentagsbeschluss wurde gefasst. Die Detailplanung zeigte je-
doch, dass die Anhebung der BundesstralRe unter Bertcksichti-
gung der Vorgaben des Landesbetriebes StraRen NRW wesent-
lich aufwandiger werden wirde. Auch die vorhandene Ampelanla-
ge an der Kreuzung B9/An der ROmerziegelei musste baulich ver-
andert und angehoben werden. Ein weiterer Punkt betrifft die vor-
handenen Ver- und Entsorgungsleitungen. Auf Grund der Nahe
zum Gelande der Firmen Bayer und Covestro liegen entlang der
Hochwasserschutztrasse zahlreiche Leitungen, die gequert wer-
den mussen. Eine erneute Betrachtung der zu erwartenden Bau-
kosten fuhrte zu dem Ergebnis, die Hohenverhéltnisse entlang der
Stral3e "An der Rémerziegelei" und im Kreuzungsbereich B9 / An
der ROmerziegelei zu belassen und stattdessen den Hochwasser-
schutz mit Hilfe von verklinkerten Betonwéanden und mobilen
Hochwasserschutzelementen herzustellen. Ein entsprechender

Erbentagsbeschluss liegt vor.

7.1.2. Bemessungswasserspiegellage

Maf3gebend fur die Hochwasserschutzeinrichtungen ist der Was-
serspiegel zum Hochwasserabfluss BHQ2004. Der Langenschnitt
Plan Nr. 1/3 zeigt, dass diese Wasserspiegellage im Abschnitt 1
zwischen 42,76 m NN und 42,72 m NN liegt. Das erforderliche
Freibordmal3 betragt hier durchgehend 1,00 m. Weiterhin zeigt der
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Langenschnitt, dass das vorhandene Gelande entlang der gewahl-
ten Trasse fast ausnahmslos oberhalb des Bemessungswasser-
spiegels liegt. Lediglich in zwei kurzen Abschnitten im Bereich der
B9 liegt das Gelande geringfugig unterhalb des Bemessungswas-
serspiegels. Die StralRenhdhen in wenigen Metern Entfernung zur
Hochwasserschutzwand liegen jedoch oberhalb des Bemes-
sungswasserspiegels, daher verlauft die Uferlinie wahrend eines
Bemessungsabflusses im Rhein gemald Lageplan Plan Nr. 1/1 ca.
30 m entfernt von der Hochwasserschutzwand. Aufgrund des
Hochpunktes zwischen Uferlinie und Schutzwand erreicht die flie-
Rende Welle somit nicht die Schutzeinrichtungen. Lediglich bei
starkem Wellengang ist es theoretisch denkbar, dass Wasser tber

den Hochpunkt schwappt bis vor die Hochwasserschutzwand.

7.1.3. Stationarer Hochwasserschutz mit

Grindung

Im Westen innerhalb der 90°-Kurve der Stral3e "An der ROmerzie-
gelei" wird durch eine Aufschittung bzw. Verwallung die notwen-
dige Hohe hergestellt. Der Radweg wird mit Hilfe einer Rampe
und 5 % Steigung bzw. Gefélle Gber den Hochpunkt in Station
114,09 gefuhrt (siehe Lageplan Plan Nr. 1/1). In diesem Hoch-
punkt beginnt der stationdre Hochwasserschutz in Form einer Be-
tonwand mit Verklinkerung und Abdeckung. Diese Art des Hoch-
wasserschutzes wird bis zum Ende des Abschnittes 1 errichtet.
Unterbrochen wird die stationare Schutzwand in diversen Zu-
fahrtsbereichen und in der Querung der B9. Die Hohe dieser
Wand betragt 0,40 m bis 1,40 m oberhalb des vorhandenen Ge-

landes.
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Im westlichen Teil wird die Betonwand auf eine 6,35 m tiefe
Spundwand aufgesetzt (siehe Querprofile 1 bis 5, Plan Nr. 1/4 bis
1/7), da hier landseitig ein rd. 3,5 m tiefer liegender Sportplatz
vorhanden ist. Eine Besonderheit ergibt sich gemaf Langenschnitt
Plan Nr. 1/3 etwa in Station 230,00: hier wird die Spundwand in
einer Lange von lediglich 4,85 m hergestellt, damit eine vorhande-
ne Leitung DN 1000 gequert werden kann. GemalR Tragwerkspla-
nung wurde fur die Spundwand ein Profil ArcelorMittal AZ12-700

gewabhilt.

Etwa zwischen Station 246 und 404 werden zur Grundung der
Hochwasserschutzwande 23 Bohrpfahle eingebaut, da hier zahl-
reiche Ver- und Entsorgungsleitungen gekreuzt werden missen
und landseitig kein tieferliegendes Gelande vorhanden ist. Die
Bohrpfahle erhalten einen Durchmesser von 0,85 m und eine Tie-
fe von 9,59 m. Die Abstande zwischen diesen Bohrpfahlen kdnnen
dem Langenschnitt Plan Nr. 1/3 entnommen werden. Die genaue
Lage kann dem Lageplan Plan Nr. 1/1 entnommen werden. Die
Verbindungen zwischen den Bohrpfahlen werden im oberen Teil
als Stahlbetonbalken hergestellt und dienen als Fundament fir die

stationaren Hochwasserschutzwande.

Im unteren Teil des Abschnittes 1 auf der Ostseite der B9 wird die
Betonwand auf eine 8,25 m tiefe Spundwand aufgesetzt. Gemaf3
Tragwerksplanung wurde fir die Spundwand ein Profil ArcelorMit-
tal AZ12-700 gewabhilt.

Die rund 1,00 m hohe Hochwasserschutzwand aus Beton dient
gleichzeitig auch als Fahrzeugruckhaltesystem. Hierbei handelt es
sich um eine besondere Form einer Betonschutzwand, die vom
Landesbetrieb Strallen NRW bevorzugt eingebaut wird. Ein Bei-

spiel kann dem Querprofil 4 Plan Nr. 1/6 entnommen werden. Die-
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ses Fahrzeugrickhaltesystem wird entlang der B9 nach Abkni-
cken der Hochwasserschutzwand im Bereich der Notzufahrt um
rund 25 m mit mobilen Betonelementen verlangert, die auf Gelan-

dehodhe auslaufen.

In Station 379,87 (siehe Lageplan Plan Nr. 1/1) endet die Querung
der B9 und die Trasse knickt um 90° nach Norden ab. Von diesem
Punkt an wird eine Spundwand in Richtung Studen hergestellt mit
Anschluss an eine vorhandene Spundwand der Stadtentwéasse-
rungsbetriebe Kéln. Die Lange betragt rund 15 m und auch hier
wird auf die Spundwand das Fahrzeugrickhaltesystem des Lan-
desbetriebes StraRen NRW aufgesetzt. Dieses System besteht
aus stationdren Betonelementen und lauft auf die Oberkante der
vorhandenen Koélner Spundwand aus, die wenige Zentimeter aus

dem Geléande herausragt.

7.1.4. Mobiler Hochwasserschutz

Gemald Lageplan Plan Nr. 1/1 und La&ngenschnitt Plan Nr. 1/3
werden im Abschnitt 1 an finf Stellen mobile Hochwasserschutze-
lemente eingebaut. Es handelt sich dabei um Feuerwehrzufahrten
und Wege im Bereich der vorhandenen Sporthalle und um die
Querung der B9. Der mobile Hochwasserschutz liegt oberhalb des
Bemessungswasserspiegels, so dass die Elemente einreihig in-
stalliert werden. Der mobile Hochwasserschutz besteht aus Alu-
miniumdammbalken in einer Lange von 2,00 m, einer Breite von
0,10 m und einer Hohe von 0,20 m. In die Trassen werden alle
2,00 m mobile Stutzen eingebaut, die Fundamente werden statio-
nar durchgangig errichtet und mit einer Stahlplatte abgedeckt. Die

Lagerung der Dammbalken erfolgt in der Verbandszentrale des
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Deichverbandes in der UferstralRe 19 b und in einer gepachteten

Halle in der Rosellerstral3e 12 in Nachtigall.

7.1.5. Ver-und Entsorgungsleitungen

Die Trasse der Hochwasserschutzwand im Abschnitt 1 quert zahl-
reiche Ver- und Entsorgungsleitungen. Eine genaue Auflistung mit
den notwendigen MalRnahmen wie Umlegung von Kabeln, Um-
mantelung mit Lehm, druckdichte Verschlisse, Ausbau von nicht
mehr erforderlichen Leitungen usw. kann dem Lageplan Plan Nr.
1/1 entnommen werden. Bei Eintreten des Bemessungshochwas-
sers im Rhein missen verschiedene Leitungen mit Schiebern ab-
gesperrt werden, um einen Rickfluss aus dem Rhein in den Pol-
der zu verhindern. Insgesamt missen gemal Lageplan Plan Nr.
1/1 sechs Schieber eingebaut werden. Da die Entwasserungska-
nale im freien Gefélle durch das Bemessungshochwasser im
Rhein ihre Vorflut verlieren, muss mit Hilfe von mobilen Pumpen
das anfallende Abwasser in Richtung Rhein hinter die Hochwas-
serschutzwand gepumpt werden. Hierfir kann auch eine vorhan-
dene Leitung DN 400 in der Stral3e "An der ROmerziegelei" kurz
vor Einmindung in die B9 genutzt werden. In einem Schachtbau-
werk, das Uber den Bemessungswasserspiegel hinausragt, wird
das einmindende Rohr abgeschiebert, so dass in den Schacht
das anfallende Abwasser gepumpt werden kann. Aufgrund eines
zulassigen Aufstaus kann dann das Wasser nach Suden abflie-

Ren.

7.1.6. Erforderliche Entwasserungsmalinahmen

Im Bereich der Sporthalle B11 (s. Lageplan Plan Nr. 1/1) sind drei

Pumpen vorhandenen, die bei hohen Grundwasserstanden infolge
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eines Hochwassers im Rhein in Betrieb gehen. Sie verhindern,
dass der Boden der Sporthalle durch ansteigendes Grundwasser
beschadigt wird. Das geforderte Grundwasser wird in den Schacht
R821 eingeleitet. Werden bei einem Extremhochwasser die
Schieber in dem Ablaufsammler aufgrund von Ruckstau geschlos-
sen, so mussen die Druckrohrleitungen um rd. 45,00 m bis zum

Schacht R820 verlangert werden

Des Weiteren ist eine dauerhafte Entwéasserung auf der Ostseite
der Bundesstral3e B9 erforderlich. Die Errichtung des Fahrzeug-
rickhaltesystems verhindert eine StralRenentwadsserung Uber die
Bdschungsschulter in Richtung Osten. Daher muss das Wasser
entlang dieser Betonwand gesammelt und nach Norden in einen
vorhandenen Kanal DN 300 abgeleitet werden. Neben Strafl3enab-
l&ufen mit Anschluss an diesen Kanal ist die Verlegung eines Re-
genwasserkanals DN 150/DN 200 auf einer Lange von 70 m er-
forderlich (siehe Lageplan Plan Nr. 1/1).

7.1.7. Deichverteidigung

Der Lageplan Plan Nr. 1/1 zeigt im Bereich der Kreuzung B9/"An
der Romerziegelei" die ungefahre Uferlinie bei Abfluss eines Be-
messungshochwassers BHQ2004 im Rhein. Die Linie verlauft dia-
gonal Uber die Stral3enkreuzung, d.h. der westliche Teil der Ver-
kehrsflachen liegt im Freibordbereich und damit nicht im Uber-
schwemmungsgebiet. Daher ist der Aufbau der mobilen Hoch-
wasserschutzelemente quer tUber die B9 ausschlief3lich erforder-
lich, falls der Bemessungsabfluss noch Ubertroffen werden sollte.
Im vorgesehenen Bemessungsfall kann die B9 auf Dormagener
Seite und auch die Straf3e "An der Rémerziegelei" befahren wer-

den. Ein ausgewiesener Deichverteidigungsweg ist daher nicht
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erforderlich. Eine Besonderheit stellt das nordliche Ende des Ab-
schnittes 1 dar: hier ist eine Notzufahrt nach Osten in den Ab-
schnitt 2 erforderlich, da die Zufahrt von der B9 auf Kdlner Stadt-
gebiet unter Wasser stehen kann. Diese Notzufahrt besteht aus
Rasengittersteinen und kann im Ernstfall durch Beseitigung der

mobilen Fahrzeugrtickhalteelemente getffnet werden.

7.1.8. Abstimmung mit Stadtentwasserungs-
betrieb Koln

Die geplanten Hochwasserschutzeinrichtungen des Deichverban-
des Dormagen/Zons wurden mit Vertretern des Stadtentwasse-
rungsbetriebes Koln abgestimmt. Im Abschnitt 1 verlauft ein langer
Abschnitt der Hochwasserschutzlinie Uber Kélner Stadtgebiet. Au-
Berdem fihren Entwasserungskanale von der Dormagener Seite
nach Suden auf die Kdlner Seite, so dass hier Abstimmungsge-
sprache im technischen Bereich notwendig waren und erfolgreich

abgeschlossen wurden.

7.1.9. Baukosten

Die voraussichtlichen Baukosten wurden zu 2,146 Mio. € netto
ermittelt, das entspricht 2,554 Mio. € einschliel3lich Mehrwertsteu-

er. Eine Massen- und Kostenberechnung zeigt die Anlage 2.1.

7.1.10. Baustralien, Arbeits- und Lagerflachen

Der Lageplan Plan Nr. 1/2 zeigt auch die Flachen, die voriiberge-
hend zur Errichtung der Hochwasserschutzeinrichtungen in An-
spruch genommen werden missen. Hierzu gehdren im Wesentli-

chen eine Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache auf der Sud-
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seite der Strafl3e "An der Rémerziegelei" in einer Gréf3e von 25 m
x 37 m. Entlang der Stral3e "An der Romerziegelei" wird ein Ar-
beitsstreifen in einer Breite von 9,00 m bendtigt. Der Verkehr er-
folgt fir die Wanderbaustelle, die in Abschnitten von ca. 20 — 25 m
hergestellt wird, tGber den sudlichen Teil der StraRe, den Grin-
streifen und den Radweg. Griinstreifen und Radweg werden be-
festigt bzw. verstarkt, so dass auch der Schwerlastverkehr dar-
Uber gefiihrt werden kann. Entlang der Hochwasserschutzwand,
die die Stral3e "An der Romerziegelei" und die B9 verbindet, liegt
der Arbeitsstreifen auf der Studostseite der geplanten Wand in ei-
ner Breite von bis zu 12,00 m. Die Querung der B9 wird in Ab-
schnitten hergestellt, in denen das Fundament fur die Stitzen und
Dammbalken hergestellt wird. Die Arbeitsbreite betragt hier
20,00 m, der Verkehr wird zweispurig (eine Spur je Fahrrichtung)
an der Baustelle vorbeigefiihrt. Die Linksabbiegespur in Richtung
Rheinvorland wird fir die von Norden kommenden Fahrzeuge ge-
sperrt. Die Umleitung erfolgt Uber die Stral3e ,An der Romerzie-
gelei“. Im weiteren Verlauf wird entlang der Ostseite der B9 ein
Arbeitsstreifen in einer Breite von 8,00 m auf der Wasserseite und
5,00 m auf der Landseite der Hochwasserschutzwand bendtigt.
Der letzte Arbeitsbereich zur Herstellung des Abschnittes 1 an den
Abschnitt 2 erfolgt Uber die geplante Notzufahrt und die Flache
zwischen der geplanten Wand und dieser Zufahrt.

7.1.11. Eigentumsverhéltnisse

Der Grunderwerbslageplan Abschnitt 1, Plan Nr. G/1, zeigt die
Eigentumsverhéltnisse sowie die Flachen, die erworben und tem-
porar benutzt werden mussen. Die betroffenen Grundstiicke und

FlachengrofRen sind neben der Plandarstellung auch in der Ge-
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samtaufstellung zum Flachenbedarf fir die Abschnitte 2 bis 7 so-

wie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigentimern aufgelistet.

7.2. Abschnitte 2 und 3 von km 0,010 bis km
3,190

Der Abschnitt 2 schlief3t unterstromig an den vorher beschriebe-
nen Abschnitt 1 an. Wie im Lageplan Abschnitt 2 Plan-Nr. 2/1 zu
erkennen ist, schwenkt der vorhandene Banndeich zunachst auf
ca. 100 m Lange nach Osten in Richtung Rhein und verlauft dann
ungefahr in nordwestlicher Richtung zunachst parallel zum Rhein.
Das Deichhinterland zwischen der nach Norden fuhrenden Bun-
desstral3e B 9 und dem Banndeich liegt auf den ersten 760 m in
einer Hohenlage, die ungefahr dem Bemessungswasserspiegel
zum BHQ2004 entspricht. Einen grof3en Teil des Hinterlandes bildet
ein dicht bewaldeter Deponiebereich der ehemaligen Zuckerfabrik
.Pfeiffer und Langen®, der mehrere Meter Uber das restliche Ge-
lAnde hinausragt.

Ursprunglich beabsichtigte der Vorhabenstrager, die hochliegende
Dreiecksflache, die auf den ersten 420 m im Westen durch die
B 9, im Norden durch die Baumgrenze der Deponie, im Stiden und
im Osten durch den Banndeich gebildet wird, zu einem Hochufer
auszubauen. Daher wurde dieser Bereich zunachst als Planungs-
abschnitt 2 bezeichnet und im Rahmen der Vorplanung einer ei-

genen Variantenuntersuchung unterzogen.

In Station 0+420 beginnt der Planungsabschnitt 3, der in den La-
geplanen 1 bis 3, Plan-Nr. Nr. 3/1 bis 3/3 dargestellt ist. Hier ver-
lauft die Deichtrasse zunachst ungefahr rheinparallel in Richtung

Nordosten bis zur stadtischen Klaranlage Rheinfeld bei Station
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0+760. Anschliel3end macht der Rhein zunachst einen Rechtsbo-
gen und geht dann auf HOhe der sogenannten Piwipp in einen
Linksbogen uber. Der Deich verlauft geradlinig von der Klaranlage
bis zur Deponie Rheinfeld und lauft dann am Ostrand der Deponie
kurvenférmig nach Norden. Die Zufahrt zur Deponie bildet hier
gleichzeitig die Krone des vorhandenen Deiches. Das Vorland hat
auf Hohe der Klaranlage eine Breite von ca. 180 m bis zum
Rheinufer. Im Deponiebereich hat der Deich einen Abstand von
ca. 550 m zum Rhein. Am unterstromigen Ende der Deponie bei
Station 3+190 endet der Planungsabschnitt 3. Die Gesamtlange
der Abschnitte 2 und 3 betragt 2.770 m.

Das Hinterland des Deiches im Planungsabschnitt 3 ist wie folgt

charakterisiert:

- Station 0+460 bis ca. 0+760, Deponiebereich Pfeiffer + Langen,
Geléande hochliegend;

- Station 0+760 bis ca. 1+130, Klaranlage Rheinfeld, tiefliegend,

mindestens 3 m unter der Deichkrone;

- Station 1+130 bis ca. 2+130, Zufahrt zur Deponie, landseitig ein
ca. 2,55 m bis 3,05 m oberhalb der Sollh6he liegender weiterer,
an den Deich angeschitteter Deponiekorper (ebenfalls ehemals

Pfeiffer + Langen), der parallel zur Deponiezufahrt verlauft;

- Station 2+130 bis 3+190, Deponie Rheinfeld, Gelande hochlie-
gend. Der Deponiekorper ist gegen den Deich gebaut. Der unte-
re Deponierand liegt ca. 1,0 m oberhalb der Sollhdhe.

Das Vorland wird weitestgehend landwirtschaftlich genutzt. Die
Firma Currenta (ehemals Bayer AG) betreibt hier mehrere Brun-
nenanlagen. Entlang des wasserseitigen Deichful3es verlauft ab
ca. Station 0+380 ein Wirtschaftsweg, Uber den die Vorlandfla-
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chen erschlossen sind. Dieser Weg folgt dem Deichverlauf auf
ganzer Lange bis Uber das Ende des Abschnittes 3 hinaus, wo er
bei Station 3+550 an die sogenannte ,Krimpsgasse“ anschliel3t.
Im Bereich der Deponiezufahrt zwischen den Rampen an der
Klaranlage (bei ca. Stat. 1+100) und der Rampe ,Piwipper Stral3e*
am Beginn der Deponie (ca. Stat. 2+280) ist dieser Weg mit As-
phalt befestigt. Im restlichen Bereich ist er als Schotterweg aus-
gebaut. Da die Deponiezufahrt fir den 6ffentlichen Verkehr ge-
sperrt ist, wird dieser Uber den asphaltierten Wirtschaftsweg ent-
lang des Deichful3es in Richtung Norden bis zur Piwipp gefuhrt. Im
Vorland an der Piwipp besteht eine Fahrverbindung zum rechten

Rheinufer der Stadt Monheim am Rhein.

Die Deichabschnitte 2 und 3 sind an drei Stellen an das stadtische
Verkehrswegenetz angebunden. Bei Station 0-100 (Abschnitt 1)
Uber einen Wirtschaftsweg auf der Deichkrone, der im Einmin-
dungsbereich der Stral3en ,An der Romerziegelei“ und ,Neusser
LandstraBe" (B 9) beginnt. Uber die bereits beschriebene Notzu-
fahrt bei ca. Station 0+000 wird zuklnftig eine weitere Anbindung
geschaffen, die allerdings nur im Deichverteidigungsfall genutzt
werden soll. Bei Station 0+760 erreicht die Stral3e ,Oberster Mon-
heimer Weg", die als Zufahrt zur Klaranlage dient, landseitig den
Deich. Sudlich der Deponie, auf Hohe der Deponieeinfahrt bei ca.
Station 2+140 verlauft die ,Piwipper StraRe“ als Uberfahrt tiber
den Deich.

Zwischen der B 9 und der Anbindung des Obersten Monheimer
Weges verlauft auf der Deichkrone ein ca. 1,50 m breit asphaltier-
ter FuRweg, die anschlieliende Deponiezufahrt ist ca. 4,0 m breit
asphaltiert und der Deichkronenweg im Deponiebereich ist als ca.

2,50 m breit gepflasterter Weg ausgebaut.
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Die heutige Deichkrone weist Fehlhéhen zur Sollhéhe zwischen
ca. 0,28 m und 1,33 m auf. Eine ausfihrliche Darstellung der vor-
handenen Verhdaltnisse und Zusammensetzung des Altdeichs
kann den Berichten 3, 7 und 10 des Buiros ICG im Teil 11l der Un-
terlagen zur Planung nachgelesen werden. Insgesamt entspricht
der Deich in den Abschnitten 2 und 3 nicht dem Stand der Technik
und muss daher saniert werden. Da eine Verbreiterung der Hoch-
wasserschutzanlage zur Landseite mit einem Eingriff in die vor-
handenen Deponiekdrper und die Klaranlage verbunden ware,
kam von Beginn an nur die Realisierung des Hochwasserschutzes
auf der Wasserseite in Frage. Auf Grund der vorhandenen Deich-
breite und den teilweise meterhohen Uberhthungen ist die Sanie-

rung dieser Deichabschnitte eher ein mittelfristiges Planungsziel.

7.2.1. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

7.2.1.1. Abschnitt 2 von km 0,010 bis km 0,420

Im Rahmen der Vorplanung wurden im Abschnitt 2 funf Varianten

untersucht:

Var. 2.1 Deichaufh6hung wasserseits, Einbau einer Lehmschr-

ze;
Var. 2.2 Einbau einer Spundwand als freistehende Mauer;
Var. 2.3 Schaffung eines kinstlichen Hochufers;

Var. 2.4 Verwallung entlang der Bundesstral3e und dem Depo-

nierand;

Var. 2.5 Einbau einer Spundwand entlang der Bundesstralie.
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Mit Hilfe einer Bewertungsmatrix wurden die einzelnen Varianten
aus technischer Sicht in den Kriterien Sicherheit/Schutz, Verande-
rung des Abflussquerschnittes/Retentionsvolumen, Baukosten,
Flacheninanspruchnahme (Grunderwerb), Genehmigungsfahigkeit
infolge eventueller Altlastenflachen, Auswirkungen auf Versor-
gungsleitungen, Unterhaltungsaufwand, o6ffentliche Akzeptanz,
Lebensdauer, Erreichbarkeit/Deichverteidigung, Kampfmittelpro-
blematik, Bauzeit / Beeintrachtigungen (Larm, Staub) und Was-
serhaltung / Rheinhochwasser wahrend der Bauzeit miteinander
verglichen und bewertet. Die Landschaftsplanung hat samtliche
Varianten hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzguter
Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft/Klima, Land-
schaft sowie Kultur- und Sachguter bewertet. Als Vorzugsvariante
hatte die Planungsgemeinschaft die Variante 2.1 ,Deichaufhéhung

wasserseits, Einbau einer Lehmschirze” empfohlen.

Nach Durchfuhrung einer abfalltechnischen Auswertung der Bo-
denuntersuchungen durch ICG (s. 5. Bericht ICG) wurde die Fla-
che als Altlastenverdachtsflache eingestuft. Aufgrund der zu er-
wartenden genehmigungsrechtlichen Konsequenzen und Entsor-
gungskosten, aber auch der zu erwartenden hohen Grunder-
werbskosten und Kosten fir eine aufwéndige Leitungsverlegung
wurde von samtlichen Varianten auf dem hochgelegenen Gelande
Abstand genommen. Aufgrund der geringeren Flacheninan-
spruchnahme und den geringeren Auswirkungen auf das Abfluss-
volumen des Rheins hat der Erbentag des Deichverbandes den
Beschluss gefasst, fur die Variante 2.2 ,Einbau einer Spundwand
als freistehende Mauer“ die Entwurfs- und Genehmigungsplanung

durchfiihren zu lassen.

Nach Vorlage der Kostenberechnung und Fertigstellung der Ge-

nehmigungsplanung im September 2017 hat der Erbentag in sei-
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ner Sitzung am 22. Marz 2018 beschlossen, aus Kostenersparnis-
grinden eine Uberplanung der Spundwandlésung ohne Mauer-
werksverkleidung der Spundwand, als freistehende, nicht mit Kor-
rosionsschutz behandelte Spundwand mit einem Abdeckholm

durchfihren zu lassen.

7.2.1.2. Abschnitt 3 von km 0,420 bis km 3,190

Im Abschnitt 3 wurde im Rahmen der Vorplanung zunéchst der
Deich zwischen Stat. 0+420 und 3+370, dort verlauft unterstromig
der Deponie eine Uberfahrt der StraBe ,Krimpsgasse* iiber den
Deich, planerisch untersucht. Es wurden folgende Varianten

durchgeplant:

Var. 3.1 Deichaufhdhung wasserseits, Spundwand als Dich-

tungselement;

Var. 3.2 Deichaufh6hung wasserseits, Einbau einer Lehmschir-

ze;
Var. 3.3 Einbau einer Spundwand als freistehende Mauer.

Auch hier wurde mit Hilfe einer Bewertungsmatrix zunachst durch
die Planungsgemeinschaft die Variante 3.2 eindeutig empfohlen,
die auch deutlich die kostenguinstigste Variante dargestellt hatte.
Der Vorhabenstrager hat jedoch im Wesentlichen aufgrund der
geringeren Flacheninanspruchnahme und den geringeren Auswir-
kungen auf das Abflussvolumen des Rheins die Entscheidung ge-
troffen, auch im Abschnitt 3 fir den Einbau einer Spundwand als
freistehende Mauer die Entwurfs- und Genehmigungsplanung

durchfiihren zu lassen.
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Mit Beschluss der Erbentagssitzung vom 22. Méarz 2018 wird auch
im Abschnitt 3 die Planung einer freistehenden Spundwand mit
einem Abdeckholm und ohne Korrosionsschutz durchgefuhrt.

Aufgrund der Gleichartigkeit der Sanierungsvarianten und der &u-
Beren Randbedingungen wurde entschieden, die Abschnitte 2 und
3 als einen gemeinsamen Planungsabschnitt zu betrachten. Daher
beziehen sich nachfolgend alle weiteren Erlauterungen, aber auch
die Massen- und Kostenberechnung, auf beide Abschnitte zu-
sammen. Im weiteren Planungsprozess stellte sich dann heraus,
dass der Beginn einer erforderlichen Deichrickverlegung im Pla-
nungsabschnitt 4 bereits bei Station 3+190 erfolgen soll. Daher
wurde der Abschnitt 3 auf die Station 3+190 eingekirzt. Im
Stationsbereich 3+180 bis 3+190 bindet die Spundwand in den

Erdkérper des Dreizonendeichs des Abschnittes 4 ein.

7.2.2. Bemessungswasserspiegellage

Der Wasserspiegel zum Bemessungshochwasserabfluss BHQ2004

betragt in den Planungsabschnitten 2 und 3:

— Station 0+010, Rhein-km ca. 711,28: 42,72 m NN
— Station 0+420, Rhein-km ca. 711,60: 42,64 m NN
— Station 3+190, Rhein-km ca. 715,10: 41,78 m NN

Weitere Wasserspiegellagen wurden zwischen diesen Punkten
weitestgehend interpoliert, wobei die Lage der Deichachse zur
Achse des Rheins berticksichtigt wurde. Die Langsschnitte zeigen
ein nahezu gleichmafiiges Wasserspiegellagengefalle in Fliel3rich-

tung.
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Die Sollhéhe des Hochwasserschutzes betragt also einschliellich
eines Freibordes von 1,0 m zwischen 43,73 m NN und
42,78 m NN.

7.2.3. Einbau einer Spundwand

7.2.3.1. Trassierung

Gemald den Lageplanen Plan-Nr. 2/1 und 3/1 bis 3/3 wird die
Spundwand parallel zur vorhandenen Deichkrone im oberen Be-
reich der wasserseitigen Boschung eingebracht. Ausgehend vom
landseitigen Rand der vorhandenen Wege wurde die Spundwand
und somit die Hochwasserschutzlinie um mindestens 5 m in Rich-
tung Wasserseite verschoben, dass ausreichend Platz vorhanden
ist, um landseits dahinter einen 5 m breit befestigten Deichvertei-

digungsweg zu bauen.

Bei der Wahl der Spundwandtrasse wurden auch die landseitig
langs verlaufenden Versorgungsleitungen und deren Schutzstrei-
fen bertcksichtigt. Ein Eingriff in den Schutzstreifen ist somit, bis
auf den Bau der zuvor beschriebenen Notzufahrt an der B 9, wei-
testgehend ausgeschlossen. Da es sich bei den Leitungen u. a.
um Hochdruckleitungen handelt, ist bei der Ausflihrung ein er-
schitterungsarmes Einbringverfahren fir die Spundwénde (Hoch-
frequenz-Vibrationsverfahren, ggf. Einpressen, kein Rammen)

vorgesehen.

7.2.3.2. Spundbohlenprofil und -lange

Die statische Bemessung der Tragwerksplanung unter Berlck-
sichtigung der geotechnischen Parameter hat zum Ergebnis ge-

fuhrt, dass Spundbohlenprofile mit einem statischen Wider-
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standsmoment Wy zwischen 1.205 und 2.430 cm3/m bendtigt wer-
den. Die Lastannahmen und Randbedingungen fir die Bemes-
sung kénnen im Bericht der Tragwerksplanung nachgelesen wer-

den.

Die Profilwahl wurde auch durch die Fragen der Dauerhaftigkeit
bestimmt. Fur eine Nutzungsdauer der Spundwénde in der Hoch-
wasserschutzanlage von ca. 100 Jahren sind in Abh&ngigkeit von
den Bodenbeschaffenheiten Abrostungszuschlage zu beriicksich-
tigen. Gemal der Stellungnahme von ICG (29. Bericht) und dem
Abschlussbericht der zur Entwurfsplanung Lph. 3 der Tragwerks-
planung (s. Teil Il, Ordner 1) wurden in der Statik vorerst Abtrags-
raten an der Luft von 2,5 mm / 100 a pro Seite und im Boden von
1,5mm / 100 a pro Seite berlcksichtigt. Dies entspricht einer
niedrigen bis mittleren Korrosionsbelastung. Im Zuge der weiteren
Planung sind gemal3 den Empfehlungen von ICG dann noch wei-
tergehende Untersuchungen zur Korrosionsbelastung und Rest-
wanddickenmessungen an den bestehenden Spundwanden

durchzufuhren.

Im Ergebnis wurden durch die Tragwerksplanung AZ-Profile AZ
12-700 bis AZ 24-700 von Arcelor Mittal oder gleichwertig vorge-
geben. Die Spundwandunterkante variiert dabei von 10,00 m bis
14,90 m unterhalb der Sollhéhe. Die Bereiche mit Angaben der
erforderlichen Spundwandtypen und Spundwandtiefen sind in den
Langenschnitten Plan-Nr. Nr. 2/2, 3/4 und 3/5 dargestellt. Die
langsten und starksten Spundwandprofile AZ 24-700 o. glw. wer-

den in den Stationsbereichen 0+100 bis 0+550 notwendig.
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7.2.3.3. Abdeckung und Verkleidung

Auf Wunsch des Vorhabentragers soll der freistehende Teil der
Hochwasserschutzwand nicht mit einer Stahlbetonunter-
konstruktion mit Mauerwerksverblendung und einer durchgehen-
den Abdeckplatte versehen werden. Die reine Spundwand wird
wunschgemald anstelle mit einem Korrosionsschutz mit einer Ab-
rostungsreserve vorgesehen und mit einem Abdeckholm aus Stahl
abgedeckt (s. hierzu Zeichnung 3350-L3-DE-01, Teil Il Tragwerk-
splanung, Ordner 2).

Durch die Geometrie des vorhandenen Deiches hatte die Lage der
Spundwand zur Folge, dass wasserseitig eine frei sichtbare
Wandhohe von stellenweise bis zu 2,50 m die Folge ware. Ge-
meinsam mit dem Vorhabenstrager wurde daher entschieden,
diese freie Wandhohe auf ein Maximalmafd von 1,50 m (wasser-
seitig) zu begrenzen. Aus diesem Grund wird daher die vorgela-

gerte Deichbdschung mit bindigem Boden aufgefiillt.

Landseitig ragt diese Mauer mindestens um 0,80 m tber den her-
zustellenden Deichverteidigungsweg hinaus.

7.2.3.4. Inanspruchnahme vom Abflussvolumen des

Rheins

Die aufgefillten Béden vor der Spundwand werden aus Standsi-
cherheits- und Unterhaltungsgrinden mit Bdschungsneigungen
von 1:3 und einer Ausrundung im unteren Meter auf 1:6 profiliert.
Durch die Verbreiterung des Deichquerschnittes zur Wasserseite
werden insgesamt rd. 23.900 m3 Abflussvolumen des Rheins in
Anspruch genommen. Bezugsgrof3e fur diese Volumenermittlung

ist gemal den Vorgaben des Landeswassergesetzes die Wasser-
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spiegellage zu HQ 100. Diese Inanspruchnahme von Retentions-

raum ist im weiteren Planungsbereich auszugleichen.

7.2.4. Deichtore und Uberquerungen

7.2.4.1. Deichtor bei Stat. 0+025

Der neue Deichverteidigungsweg landseits der Spundwand
schlie3t oberstromig bei Station 0+000 an den vorhandenen
Deichkronenweg an (siehe Lageplan Abschnitt 2, Plan-Nr. 2/1).
Uber diesen vorhandenen Deichkronenweg sind zurzeit auch die
Vorlandflachen sowie das hochliegende Hinterland im Abschnitt 2
erschlossen. In etwa bei Station 0+015 beginnt eine Rampe ins
Vorland, weiterhin ist eine Feldzufahrt ins Hinterland vorhanden.
Im Zuge der Planung wurde untersucht, ob die auf der Wassersei-
te (Ostseite) des Deichverteidigungsweges verlaufende Spund-
wand durch Anhebung des Kreuzungspunktes bis auf Sollhdhe
nicht unterhalb der Wege nach Westen an den geplanten Hoch-
wasserschutz des Abschnittes 1 gefiihrt werden kdnnte, so dass
kein Deichtor erforderlich wirde. Da eine solche Anhebung jedoch
den Wegfall eines Groliteils des hier vorhandenen kleinen Wald-
chens bedeutet hatte, wurde entschieden, in etwa bei Station
0+025 ein Deichtor mit mobilem Dammbalkenverschluss zu errich-
ten. Uber dieses Deichtor erfolgt zukiinftig auch die Zufahrt zu den

Nutzflachen im Hinterland zwischen Deich und B 9.

Das Deichtor wird senkrecht zum Deichverteidigungsweg mit einer
lichten Breite von 6,0 m hergestellt. Die HOhe betragt 1,0 m, so
dass lediglich der Freibordbereich gesichert werden muss und
eine einreihige Dammbalkenwand ausreicht. Fir den mobilen

Verschluss sind 15 Aluminium-Dammbalken in der einheitlichen
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Lange von 2,00 m, Breite 0,20 m und Hohe 0,20 m erforderlich. In
die seitlichen, ca. 0,50 m dicken Fligelwande aus Sichtbeton wer-
den zur seitlichen Aufnahme der Dammbalken Fihrungsnischen
aus U-Profilen einbetoniert, die mit Wandabschlussprofilen ver-
schlossen werden. Mittig in die Fahrbahn des Deichverteidi-
gungsweges werden fur den Verschluss zwei Stlitzen mit Ruckab-
strebungen auf entsprechend ausgebildeten Ankerplatten einge-
baut. Im Deichtorbereich wird in Abstimmung mit der Tragwerks-
planung eine Bodenplatte aus Beton mit einem Frost-Tausalz-
Widerstand und einem Oberflachenschutz nach DIN EN 1992-
2/NA sowie DIN EN 206, einer Brickenabdichtung mit Asphalt-
schutzschicht verwendet. Zur Gewéahrung der Dauerhaftigkeit wird
zusatzlich eine nichtrostende Bewehrung aus Edelstahl vorgese-
hen. In der Querung des Deichtores werden die gleichen Spund-
bohlentypen verwendet wie in der seitlich angrenzenden Hoch-

wasserschutzwand.

7.2.4.2. Uberquerung der Spundwand bei Stat.
1+020

Die nachste erforderliche Uberquerung der Hochwasserschutzlinie
befindet sich im Bereich der Klaranlage bei Station ca. 1+020 an
der Rampe ins Vorland (siehe Lageplan 1 Abschnitt 3, Plan-Nr.
3/1). Hier konnte durch eine flach geneigte, mit 5 % Neigung ver-
sehene Anhebung des Deichverteidigungsweges bis auf Sollhéhe
ein weiteres Deichtor vermieden werden. Die Spundwand wird
durch den StraRenkdrper Uberbaut. Durch die Anrampung des
Deichverteidigungsweges ist hier im Bereich der Anrampung auf
der Hochwasserschutzmauer ein Gelander als Absturzsicherung

notwendig.
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7.2.4.3. Deichtor bei Stat. 2+180

Bei der Vorlandrampe der Piwipper Stral3e (s. Lageplan 2 Ab-
schnitt 3, Plan-Nr. 3/2) ware eine Anhebung des Deichverteidi-
gungsweges wegen des hier vorhandenen Einfahrtbereiches zum
Deponiegelande sehr aufwéndig, so dass der Einbau eines weite-
ren Deichtores erforderlich wird. Die Spundwand wird hier entlang
der Bdschungsschulter der Rampe in Richtung Vorland ver-
schwenkt, so dass das 6 m breite Deichtor im rechten Winkel zur
Rampe verlauft. Auch hier wird lediglich der 1 m hohe Freibordbe-
reich durch mobile Elemente verschlossen, so dass auch bei die-
sem Deichtor ein einreihiger Verschluss aus 15 Dammbalken mit
einer Lange von 2,00 m, einer Breite von 0,10 m und einer Hohe
von 0,20 m und 2 Stitzen ausreicht. Die Gestaltung des
Deichtores erfolgt analog zum Deichtor bei Station 0+025.

Zur Lagerung der mobilen Elemente der Deichtore stehen wie fir
alle anderen mobilen Elemente einerseits die Lagerraume an der
Einsatzzentrale des Deichverbandes in der Uferstrale 19b in
Sturzelberg sowie eine gepachtete Halle an der Roseller Stral3e
12 in der Ortslage Nachtigall (s. Ubersichtslageplan Infrastruktur,
Plan-Nr. A/3) zur Verfigung.

7.2.5. Gestaltung der wasserseitigen Béschung

Die wasserseitige Boschung wird in Neigungen von 1:3 und einer
Ausrundung auf 1:6 im unteren Meter entlang des B&schungsfu-
Res ausgebildet. Nach Abtrag des vorhandenen Oberbodens wird
die vorhandene Bdschung nachverdichtet und anschlie3end pro-
filgerecht lagenweise bindiger Boden eingebaut und verdichtet.
Abschliel3end wird die Béschung mit 30 cm Oberboden abgedeckt
und eingesat. Wir zuvor bereits beschrieben, wird die Béschung
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so weit angehoben, dass die Hochwasserschutzmauer maximal

1,50 m Uber das Gelande hinausragt.

7.2.6. Ver-und Entsorgungsleitungen

7.2.6.1. Langslaufende Leitungen

In den Abschnitten 2 und 3 verlaufen eine Vielzahl von Ver- und

Entsorgungsleitungen, die in den Lageplénen Plan-Nr. 2/1 und 3/1

bis 3/3 dargestellt sind. Im Vorland gibt es mehrere Brunnenanla-

gen mit mehreren Wasserleitungen und Zulaufkanélen, die alle-

samt aul3erhalb des Arbeitsbereiches fur die Deichsanierung lie-

gen.

Am oberstromigen Beginn des Abschnittes 2 unterqueren mehrere

von der Westseite der B9 kommende Leitungen die Fahrbahn der

B 9 und verlaufen dann deichparallel auf der Landseite des Dei-

ches in Richtung Norden und spéater Richtung Nordosten. Auf der

Ostseite der B 9 ist zudem noch ein Entwasserungskanal DN 300

vorhanden. Im Einzelnen handelt es sich bei den Leitungen um

die Fernleitung 30 der ARG, einer von Evonik Technology & Infra-
structure GmbH betreuten Ethylendruckrohrleitung DN 250 PN

100, die auf den ersten 450 m in einem Schutzrohr DN 400 verlegt

ist und mehrere Druckrohrleitungen mit Begleitkabeln, die bis Sta-

tion ca. 0+450 landseitig der Ethylenleitung verlaufen. Die Ethylen-

leitung knickt auf Hohe des Obersten Monheimer Weges nach

Westen zur Landseite ab, die anderen Druckrohrleitungen enden

entweder im Bereich der Klaranlage oder verlaufen in dem Wall-

korper oberhalb der Deichkrone parallel bis zur Deponie Rhein-

feld.
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Die Planung sieht vor, den Schutzstreifen der Leitungen nicht zu
beanspruchen und diesen durch einen festen Bauzaun vor jegli-
cher Bauaktivitdt zu sichern. Lediglich im Bereich der Notzufahrt
an der B 9 wird oberhalb der Leitungen eine Anbindung aus Ra-
sengittersteinen auf Schottertragschicht geschaffen. Hier wird im
Zuge der Ausfuhrungsplanung die Vorgehensweise mit den Lei-
tungsbetreibern detailliert abgestimmt, ggf. unter Heranziehung

eines TUV-Sachverstandigen.

7.2.6.2. Deichkreuzung 2 x RE 2750/1250 SB der

Technischen Betriebe Dormagen

Bei Station 0+750 (s. Lageplan 1 zu Abschnitt 3, Plan-Nr. 3/1) un-
terquert ein Entwéasserungskanal, bestehend aus zwei Stahlbeton-
rahmenprofilen mit einer lichten Weite von 2,75 m und einer lich-
ten Hohe von 1,25 m den Deich. Die Sohlhdhe liegt zwischen
32,63 und 31,92 m NN und somit ca. 9,26 m unter der vorhande-
nen Deichkrone. GemalR Statik liegt die erforderliche Unterkante
der Spundwand in diesem Bereich bei 31,34 m NN und somit un-
terhalb der Kanalsohle. Daher ist hier planerisch das Einklrzen
der Spundwande oberhalb der Leitung vorgesehen. Der Bereich
der Leitungsquerung wird dann durch eine Quergurtung o. a. aus-
gesteift und der Ringraum mit bindigem Material oder Beton ver-
schlossen. Die Details werden im Zuge der Ausfiihrungsplanung
noch mit den Technischen Betrieben abgestimmt. Hierzu gehort
auch die Anpassung des Schachtes am wasserseitigen Deichful3.
Die derzeitige Planung sieht vor, den vorhandenen Schacht zu
belassen und Anpassungen im Bereich des Bdschungsful3es vor-

zunehmen.
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7.2.6.3. Deichkreuzung Ferngasleitungen der Open
Grid Europe GmbH

Bei Station 2+115 (s. Lageplan 2 Abschnitt 3, Plan-Nr. 3/2) unter-
queren den vorhandenen Deich zwei Ferngasleitungen der Open
Grid Europe GmbH den Deich. Es handelt sich dabei um:

— Ferngasleitung Nr. 200, DN 800;
— Ferngasleitung Nr. 600, DN 900.

Beide Leitungen sind mit Begleitkabeln in Kabelschutzrohren im
Deichbereich in Schutzrohren DN 1000 verlegt, die Rohroberkante
der Schutzrohre liegt zwischen 37,00 m NN und 37,69 m NN, also
zwischen rd. 4,50 bis 5,20 m unter der Deichkrone bzw. mindes-
tens 1,75 m unterhalb des Deichlagers. GemalR Statik liegt die
erforderliche Unterkante der Spundwand in diesem Bereich bei
33,27 m NN und somit unterhalb der Leitungssohle. Auch hier wird
eine entsprechende Offnung mit Aussteifung im Spundwandbe-
reich vorgesehen. Die Details hierzu werden im Zuge der Ausfih-

rungsplanung mit dem Leitungsbetreiber abgestimmt.

7.2.6.4. Kabelanlagen, weitere Leitungsquerungen

An mehreren Stellen verlaufen Kabelleitungen (Strom- und Sig-
nalkabel, Telekom-Kabel, etc.) von den technischen Einrichtungen
im Hinterland zum Deichvorland. Im Kreuzungsbereich mit der
neuen Spundwand mussen diese teilweise freigelegt und dem
neuen Bdschungsverlauf angepasst sowie in Form von wasser-
dichten Kabeldurchfihrungen durch die Spundwand geflihrt wer-
den. Aus Hochwasserschutzgriinden sind diese Kabel in deichpa-
rallelen Strecken auf3erhalb der Deichschutzzone I, d. h. in einem

Abstand von mehr als 10 m zum neuen Deichful3 neu zu verlegen.
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Samtliche dieser Arbeiten werden im Detail im Zuge der Ausfih-
rungsplanung mit den Leitungsbetreibern und Versorgungstragern
abgestimmt.

An folgenden Stellen werden Durchfihrungen durch die Spund-

wand notwendig:
— 0+935: Strom- und Signalkabelpaket der Currenta,
— 1+007: 2 Strom- und Signalkabel der Currenta,

— 2+202: 2 Kabel, Currenta, im anschlieRenden Verlauf sind die
Kabel entlang der neuen Rampe Piwipper Stral3e (im

Bankett) zu verlegen,
— 2+235: Mittelspannungskabel,
— 2+275: Leitung WB 200 St im Schutzrohr DN 500,

— 2+340: Telekom-Kabel, genaue Lage durch Suchschachtungen

zu erkunden.

7.2.6.5. Grundwassermessstellen

Im Planungsbereich sind diverse Grundwassermessstellen vor-
handen, die im Zuge der HochwasserschutzmalRnahme entfallen
mussen. In den Abschnitten 2 und 3 sind mindestens sechs
Grundwassermessstellen davon betroffen. Ersatzstandorte wer-
den gemeinsam mit dem Betreiber im Rahmen der Ausfuhrungs-
planung festgelegt. Eine Ubersicht tber die Grundwassermess-
stellen ist in dem 8. Bericht von ICG uber die ,Hydrogeologischen
Verhéltnisse im Untersuchungsgebiet zwischen Dormagen und

Sturzelberg® enthalten.
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7.2.6.6. Geplante Rheinwasserentnahme der RWE

Die RWE AG plant zur zukinftigen Stutzung von Feuchtgebieten
und zur spéteren Flutung des Restsees des ca. 40 km entfernten
Braunkohletagebaus Garzweiler eine Entnahmestelle fiir Rhein-
wasser zwischen Rheinstrom-km 712,2 und 712,8. Derzeit sind in
diesem Bereich drei Trassenvarianten im Gesprach, von denen
als bevorzugte Variante die Variante 2 im Bereich der vorhande-
nen Pappelreihe bei Station 1+550 weiter untersucht wird. Mittels
zweier Entnahmeleitungen, deren Verlegung im Bereich des Dei-
ches in Schutzrohren DN 2000 im Vortriebsverfahren vorgesehen
ist, sollen dem Rhein jahrlich etwa 130 Mio. m3 entnommen wer-
den (max. 4 m3/s). Die Entnahmevorrichtung wird unterhalb der
Niedrigwasserstande (NNW) errichtet. Die Planung RWE sieht
vor, den Deich in einer Tiefenlage von rund 10 bis 11 m zu unter-
queren. Land- und wasserseitig werden Kontrollschachte mit Ver-
schlussorganen angeordnet. Landseitig soll in einem Abstand von
mindestens 20 m hinter dem Deich ein Rohwasser-Pumpwerk
einschlief3lich Siebanlage mit den Abmessungen ca. 20 m x 20 m
errichtet werden. Im weiteren Verlauf sollen die Entnahmeleitun-
gen in einer Tiefenlage von ca. 2 m verlegt werden. Den Planern
von RWE wurden entsprechende Unterlagen zum damaligen Pla-
nungsstand (April 2016) sowie Auszige der UVS und Baugrund-

unterlagen zur Verfligung gestellit.

7.2.7. \Wegenetz

7.2.7.1. Deichverteidigungsweg

Im Hochwassereinsatzfall ist eine ziigige Deichverteidigung tber
fur Schwerlastverkehr ausgelegte Deichverteidigungswege not-



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 35

wendig, um im Notfall auch mit schwerem Gerat an den Deich
heranfahren und MalBnahmen zum Schutz des Deiches ausfiihren
zu konnen. Dabei stellt eine Deichverteidigung im Ringverkehr mit
direktem Anschluss an das offentliche Verkehrsnetz auf3erhalb

von Ortschaften die bestmdgliche infrastrukturelle Losung dar.

Aus diesem Grund ist vorgesehen, bei Station ca. 0+030 aus-
schlie3lich fir den Deichverteidigungsfall eine direkte Anbindung
des Deiches an die Bundesstrale B 9 zu schaffen (s. Lageplan
Abschnitt 2, Plan-Nr. 2/1).

Mit dem Stral3enbaulasttrager der B 9, dem Landesbetrieb Stra-
Ren NRW wurde abgestimmt, dass der Weg im Einmindungsbe-
reich auf einer LaAnge von 25 m mit Rasengittersteinen befestigt
und begriint wird, so dass optisch keine Wegeanbindung zur B 9
zu erkennen ist. Zusatzlich wird der Weg durch die im Abschnitt 1
beschriebenen Fahrzeugriickhalteelemente verschlossen, die im
Hochwasserfall beseitigt werden kénnen.

Auf der Deichkrone landseitig der Spundwand wird der Deichver-
teidigungsweg (DV-Weg) auf einer Breite von insgesamt 5,0 m fur
die Benutzung durch Schwerlastverkehr ausgebaut. In den Berei-
chen, in denen der 6ffentliche Verkehr den Deich benutzen kann,
dies ist zwischen der Einmindung des Obersten Monheimer We-
ges und der Rampe ins Vorland bei Stat. 1+020 der Fall, sowie im
Bereich der heutigen Deponiezufahrt bis Station ca. 2+160, wird
der Weg mit einem mittigen, 4 m breiten dreischichtigen Asphalt-
oberbau gem. RStO 2001 fur Bauklasse Il ausgebaut (s. Querpro-
file Plan-Nr. 3/6 bis 3/13). Auf einer 37 cm starken Frostschutz-
schicht wird eine Schottertragschicht in einer Starke von 15 cm
eingebaut. Darauf werden mittig 8 cm Asphalttragschicht, 6 cm

Asphaltbinderschicht und 4 cm Asphaltbetondeckschicht einge-
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baut. Auf Wunsch des Deichverbandes wird der Bankettbereich
zur verklinkerten Spundwand ebenfalls in Asphaltbauweise befes-
tigt. Den Abschluss entlang der Mauer bildet hier eine einzeilige
Lauferrinne. Das landseitige Bankett wird in 0,50 m Breite als

Schotterrasen ausgebildet und begrint.

Die wasserseitigen Rampen werden ebenfalls in 5 m Breite mit
einem mittigen 4 m breiten Asphaltoberbau und beidseitig 0,50 m
breiten Schotterrasenbanketten befestigt. Die Rampen erhalten
eine flache Langsneigung von 5 %, so dass im Zuge der Ausfih-
rungsplanung erforderlichenfalls Zwischenpodeste eingeplant

werden kdonnen, um diese barrierefrei ausgestalten zu kénnen.

Die Planung sieht derzeit vor, die Bereiche zwischen B 9 und
Oberster Monheimer Weg sowie unterhalb der Deponieeinfahrt in
Pflasterbauweise zu befestigen (s. Lageplane Plan-Nr. 2/1, 3/1 bis
3/3 sowie Querprofile 2/3 bis 2/4 sowie 3/6 und 3/13 bis 3/15). Auf
der 5 m breiten, 30 cm starken Schottertragschicht 0/45 mm wird
die Fahrbahn mittig gepflastert und beidseitig mit Randsteinen,
Tiefbord 8/25 cm, einschlie8lich Rickenstlitze eingefasst. Auch
hier bestand der Wunsch des Deichverbandes, das mauerseitige
Bankett aus Unterhaltungsgriinden ebenfalls zu pflastern, so dass
die gepflasterte Wegebreite 4,00 m betragt. Die Pflasterung aus
Betonsteinpflaster in einer Starke von 10 cm erfolgt auf einer Bet-
tung aus Basaltbaustoffgemisch von 3 -5 cm. Das landseitige
Bankett wird in einer Breite von 1,00 m als Schotterrasen ausge-

bildet und begrint.

Der Deichverband hat sich noch nicht endgultig festlegen kdénnen,
ob die derzeit zur Pflasterung vorgesehenen Wegebereiche nicht
doch in Asphaltbauweise hergestellt werden sollen. Daher soll



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 37

hierlber endgiltig im Zuge der Ausfuhrungsplanung entschieden

werden.

Da durch die hochstehende Hochwasserschutzwand eine Ent-
wasserung wie bisher Uber die wasserseitige Béschungsschulter
nicht moglich ist, erhdlt der DV-Weg auf gesamter Lange eine
Querneigung von 2,5 % zur Landseite. In den Bereichen, in denen
das landseitige Gelande hoher steht als der Deichverteidigungs-
weg, wird eine 1 m breite und ca. 0,30 m tiefe Entwasserungsmul-
de angelegt. Die Lange dieser Entwéasserungsmulde ist in den
Lageplanen zu den Abschnitten 2 und 3, Plan-Nr. 2/1 und 3/1 bis
3/3, dargestellt.

Am Deichverteidigungsweg selbst sind ca. alle 400 m Ausweich-
platze in Form und Gré3e einer Busbucht angeordnet, damit im
Falle der Deichverteidigung ein LKW mit Hanger parken kann,
ohne den Verkehr auf dem Weg zu blockieren. Diese werden wie
der Deichverteidigungsweg befestigt; zusatzlich kann auf diesen
Platzen Deichsicherungsmaterial gelagert werden. Im Bereich der
Deponie Rheinfeld sind die Ausweichbuchten auf der Wasserseite
angeordnet, um einen Eingriff in den Deponiekdrper zu vermei-
den. Dies bedeutet aber, dass die Hochwasserschutzwand in die-
sen Bereichen zur Wasserseite um ca. 3 m aus der Achse ver-

schwenkt.

Der Deichverteidigungsweg der Abschnitte 2 und 3 ist Uber die
bereits beschriebenen vorhandenen Anbindungen an der Klaran-
lage und die Piwipper StrafRe an das offentliche Verkehrsnetz an-
gebunden. Neue Anbindungen werden in Form der Notzufahrt im
Siden bei ca. Station 0+030 sowie im Norden an den Deichvertei-
digungsweg des Abschnittes 4 geschaffen. Ab Station 3+170 wird

zusatzlich zum Deichverteidigungsweg ein Unterhaltungsweg auf
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das Niveau der Deichkrone des Dreizonendeiches des Abschnit-
tes 4, entsprechend der Sollhdhe, gefuhrt. Auf 20 m Lange wird
hier ein Hohenunterschied von 82 cm Uberwunden, dies entspricht

einer Langsneigung von rd. 4 %.

7.2.7.2. Wirtschaftswege

Am wasserseitigen Deichfuld wird der heute auf fast der gesamten
Lange in den Abschnitten 2 und 3 vorhandene Wirtschaftsweg zur
ErschlieBung der landwirtschaftlichen Vorlandflachen neu herge-
stellt. Beginnend bei Station 0+380 wird der Weg als 4 m breiter,
50 cm stark befestigter Schotterweg am neuen wasserseitig ver-
schobenen Deichful? aufgebaut. Zwischen den Rampen an der
Klaranlage und der Piwipper Stral3e wird dieser Weg 4 m breit in
Asphaltbauweise befestigt, da hierlber der o6ffentliche Lkw-, Pkw-,
FuR- und Radverkehr geleitet wird. An den jeweiligen Rampenfi-
Ben werden zuséatzliche, mit ausreichend grof3en Radien versehe-
ne Wegeschlaufen fur den landwirtschaftlichen Nutzverkehr ange-
ordnet. Auf Wunsch des Deichverbandes wird dieser Weg in die
Deichschutzzone I, d. h. in den 4 m breiten Schutzbereich entlang
des wasserseitigen Deichful3es, gelegt. Es ist beabsichtigt, in die-
sem Bereich die Deichschutzzone | nicht in das Eigentum des
Deichverbandes Dormagen / Zons zu ubernehmen, sondern den
Weg der Stadt Dormagen zu uberlassen, die dann auch unterhal-

tungspflichtig ware.

7.2.7.3. Baustellenzufahrt

Als einzige Zufahrt zu den Abschnitten 2 und 3 ist, wie im Uber-
sichtsplan Infrastruktur, Anlage A3 dargestellt, die Zufahrt zur
Klaranlage vorgesehen. Der Uberregionale Baustellenverkehr er-
reicht Gber die Bundesstrale B 9 den Stadtteil Rheinfeld. Von der
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Kreuzung B 9 und Europastrale / Rheinfelder StralRe fahrt der
Baustellenverkehr Uber die Rheinfelder StraRe Richtung Osten,
wo er nach ca. 60 m vor der Feuerwache Rheinfeld nach rechts
auf die Stral3e ,Oberster Monheimer Weg"“ einbiegen muss. Diese
Stral3e dient als Zufahrt zur stadtischen Klaranlage und ist so
ausgebaut, dass hier keine baulichen Veranderungen vorgenom-
men werden mussen. Bei Station 0+760 erreicht diese Stral3e den
Deich. Eine Anfahrt der Baustelle im Stiden direkt von der B 9 aus

ist nicht vorgesehen.

7.2.8. BaustralRen, Arbeits- und Lagerflachen

In den Lageplanen sind die temporaren Arbeits- und Lagerflachen
dargestellt. Die Planung sieht vor, auf der Wasserseite fast auf
gesamter Lange einen 20 m breiten Arbeitsstreifen, gemessen
von der Lage des neuen DeichfuBes, einzurichten. Ortlich be-
grenzte Einschrankungen wurden im Bereich von erhaltenswerten
Baumbestanden nach Abstimmung mit der Landschaftsplanung
vorgesehen. In diesem wasserseitigen Arbeitsbereich ist auch auf
ganzer Lange die Errichtung einer Baustral3e vorgesehen, die wei-
testgehend nach Abschluss der Bauarbeiten zu dem zuvor be-

schriebenen Wirtschaftsweg umgebaut werden soll.

Landseitig reicht der Arbeitsbereich bis maximal an den Schutz-
streifen der vorhandenen Druckrohrleitungen heran. Im Bereich
der Deponiezufahrt und der Deponie wird lediglich so viel Flache
in Anspruch genommen, wie fur die Errichtung der Entwasse-
rungsmulde und die Anpassung der angrenzenden Bdschung
notwendig ist. Auf vorhandene Baume wird hierbei bei der Ausge-
staltung Rucksicht genommen. Die Baustelleneinrichtungsflache
(BE-Flache) ist im Abschnitt 2 zwischen Station 0+280 und 0+400
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auf der hochliegenden Dreiecksflache auf der Landseite vorgese-
hen (s. Lageplan Plan-Nr. 2/1). Die Flache ist rd. 100 m lang und i.
M. 45 m breit. Neben einer Befestigung fir die Container der
Baustelleneinrichtung und Parkplatzen ist hier noch Platz fir La-
gerung von Baumaterialien vorhanden. Um die BE-Flache jeder-
zeit erreichen zu kdnnen, wird die Deichkrone zwischen der Ein-
mindung Oberster Monheimer Weg und der BE-Flache temporar
als Baustellenzufahrt ausgebaut. Bei Station 0+400 wird die Uber-
querung des Schutzstreifens der vorhandenen Druckrohrleitung
fur die Baustelleneinfahrt notwendig. Hier sind entsprechende
lastverteilende Mal3Bhahmen wie z. B. der Einbau von Baggermat-
ratzen vorgesehen. Die Details werden im Zuge der Ausfuhrungs-

planung mit den Leitungsbetreibern abgestimmt.

Eine weitere Lagerflache ist gemaR Lageplan 1 Abschnitt 3, Plan-
Nr. 3/1 im Vorland bei Station 1+200 vorgesehen. Diese unmittel-
bar an den Arbeitsstreifen angrenzende Flache ist 130 m lang und
40 m breit.

7.2.9. Baukosten

Die voraussichtlichen Baukosten wurden zu rund 17,145 Mio. €
netto ermittelt, das entspricht rund 20,403 Mio. € einschlief3lich
Mehrwertsteuer. Eine Massen- und Kostenberechnung zeigt die
Anlage 2.2.

7.2.10. Eigentumsverhaltnisse

Die Grunderwerbsplane, Plan-Nr. G/2 bis G/5, zeigen die Eigen-
tumsverhéltnisse sowie die Flachen, die erworben und temporar
benutzt werden mussen. Die betroffenen Grundstiicke und Fla-

chengréRen sind neben der Plandarstellung auch in der Gesamt-
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aufstellung zum Flachenbedarf fur die Abschnitte 2 bis 7 sowie 9,

s. Anlage 3.2, geordnet nach Eigentimern, aufgelistet.

7.3. Abschnitt 4 von km 3,190 bis km 5,710

Als Deichabschnitt 4 ist der Deichbereich ndrdlich der Deponie
Rheinfeld bis zum Ende an der Uberfahrt des Herrenweges in der
Ortslage Zons bezeichnet. Der Deich weist hier in etwa die Geo-
metrie eines modernen Dreizonendeiches auf. Auf der Deichkrone
verlauft ein gepflasterter Deichunterhaltungsweg, der gleichzeitig
als Ful3- und Radweg dient. Landseits ist auf einer Berme ein se-

parater, ebenfalls gepflasterter Deichverteidigungsweg vorhanden.

Das Vorland weist Breiten bis zum Rheinufer von etwa 550 m im
Siden und 125 m am nordlichen Ende in Zons auf. Sowohl Vor-
als auch Hinterland werden weitestgehend landwirtschaftlich ge-
nutzt, mit einigen dazwischen liegenden Grinlandflachen. Land-
seitig zwischen Station 3+800 und 4+000 sind naturschutzrecht-
lich wertvolle Flachen mit Kopfbdumen, die potentielle Steinkauz-
reviere darstellen, vorhanden, auf die im Planungsprozess Ruck-

sicht zu nehmen watr.

Bei Station 3+620 Uberquert eine Hoéchstspannungs-Freileitung
380 kV der Fa. Amprion den Deich. Unmittelbar in der Nahe des
landseitigen Deichful3es steht ein Tragmast dieser Freileitung, der

ebenfalls bei der Wahl der Deichtrasse zu beriicksichtigen war.

Bei Station 4+300 ist landseits ein Geb&ude vorhanden, das nach-
folgend als Currenta-Schalthaus bezeichnet wird. In diesem Ge-
baude ist die Steuertechnik fir den im Vorland befindlichen Brun-

nen Zons vorhanden. Hier kreuzt eine Vielzahl von Leitungen den
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Deichkdrper. Auf Nachfragen bei dem Betreiber des Schalthau-
ses, der Currenta GmbH & Co. OHG, wurden fur die Verlegung
dieses Gebaudes Kosten in Hohe von mindestens 5 Mio. € veran-
schlagt.

Bei Station 5+300 erreicht der Deich die direkte Ortslage Zons.
Landseitig befinden sich hier eine Klaranlage und stromunterhalb
anschlieBend der Schitzenplatz sowie ein geschotterter Park-
platz.

Zwischen Station 4+700 und 5+300 ist der Bereich zwischen der
im Hinterland liegenden historischen ,Feste Zons* und dem Deich
als hoch schutzwuirdiger Bereich zum Schutz des Kulturdenkmals
eingestuft. Wie in den Unterlagen der Landschaftsplanung im
Teil IV der Planungsunterlagen beschrieben, sind in diesem Be-
reich im Wesentlichen Sichtbeziehungen zwischen Kulturdenkmal
und dem Deich freizuhalten. Der Bereich um die Festungsanlage
ist als Bodendenkmal eingestulft.

Uberfahrten tber den Deich sind im Stationsbereich zwischen ca.
3+370 und 3+550 an der Krimpsgasse, zwischen Station ca.
4+170 und 4+300 und auf Hohe des Schiitzenplatzes in Zons zwi-
schen Station ca. 5+350 und 5+430 vorhanden. Des Weiteren
sind im Deich bei Station ca. 4+730 und 5+430 Treppenanlagen

Uber den Deich vorhanden.

Die Deichkrone weist gegenuber der Sollhéhe Fehlhbhen zwi-
schen 0,56 m und 0,87 m auf.

Nach einer durchgefihrten historischen Recherche, nachzulesen
in den Berichten 3, 7 und 10 des Buros ICG im Teil Il Geotechnik,
wurde der vorhandene Altdeich zwischen der Deponie und Zons
zwischen Sommer 1928 und Herbst 1930 errichtet. Im Sommer
1981 bis Fruhjahr 1982 erfolgte im gleichen Bereich die Erh6hung
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des Deiches mit einer Befestigung des Deichkronenweges sowie
einer landseitigen Verstarkung von ca. 2,00 m Dicke. Im Sommer
1997 wurde landseits zwischen Station ca. 3+150 bis 5+440 eine
Auflastberme mit einem darauf liegenden Deichverteidigungsweg
errichtet sowie wasserseitig eine Gelandesenke aufgefullt. Im
Herbst 2000 bis Fruhjahr 2001 wurden in einer weiteren Deichsa-
nierungsmalnahme im Bereich des Schutzenplatzes ab Station
5+440 bis zum Herrenweg in Zons die Auflastberme und der DV-

Weg erganzt.
Der Deichabschnitt ist vollstandig zu sanieren, da

— keine definierte mindestens 1,00 m machtige Dichtungsschicht
auf der Wasserseite vorhanden ist,

— auch nicht von einem durchgehend mindestens 1,00 m dicken
bindigen Deichlager ausgegangen werden kann,

— der Deich keine ausreichende Verdichtung aufweist,

— der Deich somit nicht ausreichend standsicher ist,

— die Deichkronenhdhe unterhalb der Sollhdhe liegt,

— er insgesamt nicht dem Regelprofil entspricht und

— nicht dem Stand der Technik entspricht.

7.3.1. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

Im Rahmen der Vorplanung wurden im Abschnitt 4 drei grundle-

gende Varianten untersucht:

Var. 4.1 Abtrag des Altdeiches, Deichneubau als Dreizonen-

deich in Achse des vorhandenen Deiches,

Var. 4.2 Einbau einer Spundwand als freistehende Mauer,
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Var. 4.3 Altdeichabtrag, Deichneubau als Dreizonendeich mit

teilweiser Deichriickverlegung

Urspringlich begann der Abschnitt 4 auf Hohe der sogenannten
.Krimpsgasse“ bei Station 3+370. Im Zuge der Vorplanung wurden
in Ergénzung der Variante 4.3 weitere abschnittsibergreifende
Varianten zwischen Ende der Deponie in Abschnitt 3 und dem
Currenta Schalthaus bei Station 4+400 untersucht.

Bedingt durch die im Zuge der Grundlagenermittiung ermittelten
Zwangspunkte fur die Deichsanierung in den anderen Planungs-
abschnitten war von Beginn an klar, dass der Abschnitt 4 als ein-
zig sinnvoller Deichabschnitt fir einen Retentionsausgleich in Fra-
ge kam. Daher war auch eine Sanierung mittels Spundwand ana-
log zu den Abschnitten 2 und 3 nicht zielfilhrend. Die Sanierung
mit eingestellter Spundwand héatte eine zusatzlich auszugleichen-
de Retentionsrauminanspruchnahme von 5.400 m3 zur Folge ge-
habt.

Aus diesen Grinden wurden die Varianten 4.1 und 4.2 im Zuge
der Vorplanung nur grundsatzlich untersucht. Eine Deichverbreite-
rung zur Landseite unter Beibehaltung des wasserseitigen Deich-
fulRes brachte nicht ausreichend Volumengewinn, um den not-
wendigen Retentionsausgleich zu realisieren. Im Bereich des Cur-
renta-Schalthauses und in der Ortslage Zons machten die landsei-
tigen Zwangspunkte eine Verschiebung in Richtung Wasserseite
notwendig. Diese zuséatzliche Volumeninanspruchnahme war bei
einer Deichriickverlegung im Deichbereich stromoberhalb zu be-

ricksichtigen.

Insgesamt wurden im Rahmen der Variante 4.3 vier Deichriickver-
legungsvarianten untersucht. Neben einer grof3en Ldsung, in der
zwischen Station 3+400 und 5+300 die Deichlinie um bis zu 400 m
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zurtckverlegt wurde und in der ca. 2,3 Mio. m3 Retentionsraum
geschaffen worden waren, wurden noch drei weitere kleiner aus-
gepragte Ruckverlegungstrassen geplant und dem Erbentag des
Deichverbandes vorgestellt. Aus diesem Gremium heraus resul-
tierte auch der Vorschlag, einen weiter stromoberhalb gelegenen,
nach Suden bis an die Deponie im Abschnitt 3 heranreichenden
abschnittstibergreifenden Rickverlegungsbereich zu betrachten.
Hier wurden als Variante 4.4 weitere sieben unterschiedlich aus-

gepragte Deichriickverlegungsvarianten untersucht.

Der Erbentag hat in seiner Sitzung am 03.08.16 die 11. Variante
der abschnittstibergreifenden Deichriickverlegung als Vorzugsva-
riante fUr die Entwurfs- und Genehmigungsplanung freigegeben.
Diese Variante zeichnet sich durch eine hydraulisch glnstige,
flachgestreckte Linienfihrung aus, die eine geringere Verande-
rung gegenuber dem bisherigen Landschaftsbild zur Folge hat.

Zwischenzeitliche Uberlegungen des Deichverbandes, durch eine
ausgepragtere Deichriickverlegungstrasse weiteren Retentions-
raum fur eine zukinftige Hafenerweiterung der UCT im Ab-
schnitt 8 zu schaffen, wurden mit der Entscheidung fur die Vor-
zugsvariante abgeschlossen.

Diese Variante beginnt in der Station 3+190, so dass der vorher-
gehende Abschnitt 3 auf diese Station eingekirzt und der Ab-

schnitt 4 entsprechend verlangert wurde.

7.3.2. Deichrickverlegung

7.3.2.1. Erforderlicher Retentionsraumausgleich

Die Ermittlung des erforderlichen Retentionsraumausgleiches er-

folgte im Rahmen der Entwurfsplanung zunachst mit den Wasser-
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standen zum Bemessungshochwasserabfluss BHQz004. Demnach
waren folgende Inanspruchnahmen durch die anderen Planungs-

abschnitte auszugleichen:

— Abschnitt 2: rd. 17.700 m3
— Abschnitt 3: rd. 23.840 m3
— Abschnitt 5: rd. 2.650 m3
— Abschnitt 7: rd. 6.080 m3
— Abschnitt 8: rd. 1.870 m3
Summe: rd. 52.140 m3

Unter Hinzuziehung der Verluste an Ubergangsbereichen zwi-
schen den Einzelplanungen in den Planungsabschnitten, fir den
Ausgleich von Planungsungenauigkeiten und fir noch durchzu-
planende Rampenkdrper im Vorland wurden zunachst rd.
65.000 m3 bendtigter Retentionsraumausgleich ermittelt. Die Be-
rechnungen zur 11. Variante hatten einen Retentionsraumgewinn

von rd. 67.000 m?3 als Ergebnis.

Anschlielend wurde durch die Bezirksregierung bekannt gege-
ben, dass nach dem neuen Landeswassergesetz fir die Berech-
nung des Retentionsraumes die Wasserspiegellage zum HQ 100

heranzuziehen ist.

Nach Abschluss der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wurde
erneut die Retentionsrauminanspruchnahme, nunmehr auf der

Grundlage des HQ 100 berechnet, mit folgendem Ergebnis:

— Abschnitte 2 und 3: - 23.890 m3  (Verlust)
— Abschnitt 4: +52.580 m3 (Gewinn)
— Abschnitt 5: - 2140 m3  (Verlust)
— Abschnitt 6: +/- 0,00 m3

Abschnitt 7: -6.080 m3  (Verlust)
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— Abschnitt 8: -1.830 m3® (Verlust)

Summe: +18.640 mé (Gewinn)

Insgesamt wird durch die Deichsanierung bei HQ 100 geringfiigig
Abflussvolumen in Héhe von 18.640 m3 gewonnen. Die zugehori-

gen Berechnungen sind in der Anlage 1.2 beigefuigt.

7.3.2.2. Trassierung

Der Ruckverlegungsbereich beginnt gemaf Lageplan 1 Abschnitt
4, Plan-Nr. 4/1, bei Station 3+190. Hier endet die Spundwand des
Abschnittes 3, die auf 10 m Lange in die Krone des Dreizonendei-
ches uberfuhrt wird. Bis zur Station ca. 3+600 verschwenkt die
Deichtrasse in Richtung Hinterland. Auf Hohe des Tragmastes der
380-kv-Hochstspannungs-Freileitung ist der neue Deichfuld lage-
identisch mit dem alten Deichful3. Der Hochspannungsmast liegt
somit aulRerhalb der Deichschutzzone Il. Durch den erhdhten und
damit verbreiterten Deichquerschnitt wird in diesem Teilbereich

geringfugig Vorlandvolumen in Anspruch genommen.

Weiter nach stromab wird die Deichlinie wieder zur Landseite zu-
rickverlegt, wobei diese Ruckverlegung nur so weit ausgepragt
ist, dass zwischen Station 3+800 und 4+000 die oben erwdhnten

Kopfbaume nicht beeintrachtigt werden.

Auf Hohe des Currenta-Schalthauses wird der Deich in etwa bei
Station 4+300 wieder geringfugig ins Vorland verschoben, damit
der Erhalt des Schalthauses aufRerhalb der DSZ Il Is. gewahr-
leistet ist (s. Lageplan 2 Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/2). Bei Station
4+400 verschwenkt die Deichtrasse zurtick in die Trasse des vor-
handenen Deiches. Bis Station 5+300 ist unter Beibehaltung des
wasserseitigen Deichful3es ausschlie3lich eine Verbreiterung des

Deiches zur Landseite geplant.
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Wie aus Lageplan 3 Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/3 ersichtlich, wird ab
Station 5+300 aufgrund der oben erwdhnten Zwangspunkte der
landseitige Deichfuld beibehalten und der Deich in Richtung Was-
serseite verbreitert. Bei Station 5+700 bis 5+710 trifft der Deich
gegenuber der heutigen Situation um ca. 10 m nach Norden ver-
schoben auf die Uberfiihrung des Herrenweges, deren planeri-
sche Anpassung im Kapitel 7.3.3 beschrieben ist. Die Veradnde-
rungen der Deichlage sind in den zuvor beschriebenen Retenti-

onsraumberechnungen berlcksichtigt.

7.3.2.3. Erforderliche Hohe und Freibordmalf}

Der Wasserspiegel zum Bemessungshochwasserabfluss BHQ2004

betragt im Planungsabschnitt 4:
— Station 3+190, Rhein-km ca. 715,10: 41,78 m NN
— Station 5+700, Rhein-km ca. 717,90: 41,50 m NN

An den Zwischenstationen zwischen diesen Punkten wurden die
Wasserstandshohen interpoliert, wobei die Lage der Deichachse
zur Achse des Rheins bericksichtigt wurde. Die Langsschnitte
zeigen auch im Abschnitt 4 ein nahezu gleichmaRiges Wasser-
spiegellagengefalle in Flie3richtung.

Die Sollhéhe des Hochwasserschutzes betragt also einschlieflich
eines Freibordes von 1,00 m zwischen 42,78 m NN und 41,50 m
NN. Diese Sollhthe ist in der Planung an der landseitigen Kante
des Deichunterhaltungsweges auf der Deichkrone definiert. Von
diesem Punkt aus ist die Deichkrone mit einer Querneigung zur

Wasserseite von 2,5 % geplant.

Der sanierte Deich weist auf der Landseite H®6hen zwischen
3,77 m und 6,70 m (Stat. 3+800), auf der Wasserseite zwischen
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4,22 m und 7,65 m (Stat. 5+200), jeweils oberhalb des Deichful3es
auf. Die mittlere Hohe oberhalb des Deichlagers betragt 5,33 m.

7.3.2.4. Technischer Regelquerschnitt

Der neue Deich wird nach dem Regelprofil der Bezirksregierung
als sogenannter Dreizonendeich hergestellt. Ein solches Regel-
profil ist in den Anlagen zum Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/19 enthalten.

Dieser Querschnitt beinhaltet eine 5,00 m breite Deichkrone mit
2,5 % Gefalle zur Wasserseite. Die Bdschungen erhalten eine
Neigung von 1 : 3,5 sowohl auf der Land- wie auch auf der Was-
serseite. Im unteren Meter wird die Boschung in Richtung Rhein
auf 1 : 6 abgeflacht. Auf der Landseite wird mindestens 1,44 m
oberhalb des Gelédndes auf einer 5,00 m breiten Berme ein Deich-
verteidigungsweg errichtet. Die HoOhenlage des Deichverteidi-
gungsweges wird in der Regel durch die Ballastierungsvorgaben
der Geotechnik bestimmt. Der Weg wird mit einer 5,00 m breiten
Schottertragschicht fur Schwerlastverkehr (SLW 60) befestigt,
mittig 3,00 m breit gepflastert und erhélt eine Querneigung von
2,5 % zur Landseite. Auf der Deichkrone wird auf gesamter Lange
ein 3,00 m breiter gepflasterter Deichunterhaltungsweg mit beid-
seitiger Betonrandsteineinfassung und 50 cm breiten Schotterb-
anketten angelegt, der zur Nutzung durch Ful3ganger und Radfah-
rer, aber auch durch leichte Unterhaltungsfahrzeuge, vorgesehen

ist.

Nach Durchfuhrung des Bodenaustauschs und Einbau einer
Deichlagerverbesserung des neuen Deiches werden Dichtschir-
ze, Stutzkern und Drankorper eingebaut. Die jeweiligen Durchlas-
sigkeitsbeiwerte mussen aufeinander abgestimmt sein und min-

destens um den Faktor 100 differieren. Die Materialien missen
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untereinander filterstabil sein. Die Dichtschiirze wird parallel zur
wasserseitigen Boschung in einer Machtigkeit von 1,50 m einge-
baut und ragt bis an die Deichkrone heran.

Die Anforderungen an die Deichbaustoffe sind in der nachfolgen-

den Tabelle beschrieben.

Bauteil/ Sporn Dichtung, Stutzkdrper | Drankorper/ Trag-
Anforderung Deichlager- Filter schicht
verbesserung DV-Weg
Feinkornan-
teil a > 30 Gew.-
FK Wl 530 Gew.-% | <15Gew.% | <5Gew.% | <7 Gew.-%
(Korn-O < %
0,06 mm)
Verdich- >103 %
tungsgrad > 97 > 97 > 100 > 100 (Ev2 2150
Drr (%) MN/m?2)
Durchlas-
uren 1-107 <k | 1-105<ks
sigkeit <1-10% <1-10%
<5.10°6 <1.-10?
ke (m/s)
Verhaltnis
der Wasser- ) kSt‘utz kern >100 kStutz kern >100 kFiIter >100
durch- kDichtung Dichtung Stiitz kern
lassigkeiten

Tabelle: Anforderung an die Deichbaustoffe

Die aufbereiteten Materialien des Altdeiches werden in Abstim-
mung mit der Geotechnik vornehmlich im Bereich des Bodenaus-
tausches, zur Profilierung unterhalb und zum Einbau in der Deich-
lagerverbesserung verwendet. Als geeignetes Material fur die
Dichtschirze wird entsprechend aufbereitetes Altdeichmaterial
und sehr schwach durchlassiges bindiges Material verwendet,
dessen Durchlassigkeitsbeiwert ki im eingebauten und verdichte-
ten Zustand 1 ¢ 108 m/s nicht Uberschreiten soll. Es kommen in
der Regel gemischtkérnige Béden nach DIN 18 196 mit einem
Schlammkornanteil > 30 Gew.-%, Schluffe sowie feinkodrnige BO-
den UL, UM, TL, TM und SU* in Frage. Die Verdichtungsanforde-
rung an dieses Material betragt DPR = 97 % der einfachen Proc-
tordichte.
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Der Drankoérper erhalt eine Mindestschichtstarke von 1,00 m und
wird von dem Deichverteidigungsweg mit entsprechendem Aufbau
uberdeckt. In den Bereichen, in denen der Hohenunterschied zwi-
schen Deichkrone und Bermenoberkante mehr als 3,00 m betragt,
dies ist zwischen Station 3+510 und 4+225 sowie zwischen 4+415
bis 5+625 der Fall, wird der Drankorper parallel zur landseitigen
Bdschung in einer Starke von 1,00 m hochgezogen (siehe Regel-
profil, Plan-Nr. 4/19).

Der Drankdorper soll aus stark durchlassigem Material, Kies-Sand-
Gemische und Kiese, Kérnung 0/45 mm bis 0/56 mm, Durch-
lassigkeitsbeiwert 1 x 10°m/s<ki<1x 102 m/s bestehen, um
eine sichere Sammlung und druckfreie Abfiihrung des im Hoch-
wasserfall den Deich durchstromenden Sickerwassers zu errei-
chen. Als Drankoérpermaterialien kommen in Frage kornstabile,
grobkdrnige Béden nach DIN 18 196 mit einem Schlammkornan-
teil = 5 Gew.-% (GE, GW, SE und SW). Die Verdichtungsanforde-
rung an dieses Material betragt DPR = 100 % der einfachen Proc-
tordichte.

Als Stutzkorpermaterial kommen gemischtkérnige Boden nach
DIN 18 196 in Frage mit einem Schlammkornanteil < 15 Gew.-%
(GU, GT, SU und ST). Die Verdichtungsanforderung an dieses
Material betragt DPR = 100 % der einfachen Proctordichte. Die
Durchlassigkeit liegt im eingebauten und verdichteten Zustand
zwischen 1 ¢ 1077 < Kkstitzksrper < 5 ¢ 10® m/s. Die Materialanforde-
rungen sind im Zuge der Ausschreibung in dem zu erstellenden

Qualitatssicherungsplan noch einmal genau darzulegen.

Zwischen Deichverteidigungsweg und Deichunterhaltungsweg
wird eine bindige Lehmabdeckung als Wiuhltier- und Vegetations-

schutz in einer Starke von 50 cm parallel zur landseitigen Bo-
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schung aufgetragen, fur die in etwa die gleichen Materialanforde-
rungen bestehen wie fur die Deichlagerverbesserung. Die Abde-
ckung der Boschungen erfolgt mit Oberboden einschlieflich

Raseneinsaat in einer Starke von 30 cm.

7.3.2.5. Deichlager

Der Baugrund im Abschnitt 4 ist im Wesentlichen im 14. Bericht
von ICG, Geotechnischer Untersuchungsbericht zum Planungsab-
schnitt 4, auf den hiermit verwiesen wird, beschrieben (siehe Tell
[l1). Im Deichlager sind zwischen Station 5+100 und 5+700 Altarm-
und Auenrinnensedimente zu erwarten, die aufgrund ihres hohen
organischen Anteils und ihrer weichen bis breiigen Konsistenz
auszutauschen sind. Weiterhin ist davon auszugehen, dass die
naturliche Auelehnmdecke nicht tberall flachendeckend in ausrei-
chender Starke vorhanden ist und die Herstellung eines mindes-

tens 1 m machtigen Deichlagers erforderlich wird.

Vor Abtrag des alten Banndeiches wird zunachst der vorhandene
Mutterboden abgetragen und seitlich im Arbeitsraum aufgemietet.
Der Altdeich wird vollstandig abgetragen und das vorhandene
Deichlager nachverdichtet. Das Deichlager bei der Anlage neuer
Deiche erhélt ein Gefalle zur Landseite, damit eingetretenes Si-
ckerwasser am landseitigen Deichfuld austreten kann; In den Fal-
len, wo Auelehm im Deichlager nicht oder nur unzureichend vor-
handen ist, wird diese Deichlagerverbesserung in = 1,00 m Méch-
tigkeit im Zuge der Bauarbeiten hergestellt. Die Oberflache des
neuen Deichlagers erhalt durchgangig ein Gefélle von 2,5 % zur
Landseite. Die Vorgaben der Geotechnik wurden in der vorliegen-
den Planung sowie der Massen- und Kostenberechnung bertck-

sichtigt.
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Bei der Ausfuhrung wird die Auelehmdecke im Deichlager, vor
allem im Bereich des wasserseitigen Deichful3es, und die deich-
nahe Flutlehmdecke durchgangig auf Vollstandigkeit gepruft und
ggf. nachgebessert. Alle Anschliisse werden so aufgerauht, dass
eine ausreichende Verzahnung mit dem Untergrund und der
Deichbaustoffe untereinander gewahrleistet ist. Am wasserseiti-
gen Deichfuld wird auf gesamter Lange des Deiches ein mit bindi-

gem Boden verfillter Dichtsporn angelegt.

Die einschlagigen Vorschriften und Richtlinien zum lagenweisen

Einbau der Boden sind zu beachten.

Vorhandene abflusslose Gelandevertiefungen an den Deichfiil3en,
insbesondere auf der Landseite, werden mindestens bis zur
Deichschutzzone Il aufgefillt. Das Oberflachengefalle wird mit
2,5 % so hergestellt, dass der Abfluss des austretenden Sicker-

wassers ins Hinterland nicht gestort ist.

In den Bereichen, in denen der Altdeich abgetragen und nicht
durch den neuen Deich Uberbaut wird, wird das Geldnde derart
profiliert, dass es ebenfalls 2,5 % Oberflachengefélle vom Deich
weg in Richtung Rhein aufweist. Dies gilt auch fir die wasserseiti-
ge Deichschutzzone II. Abschliel3end werden die Bereiche wieder

mit mindestens 30 cm Oberboden abgedeckt.

7.3.2.6. Ver-und Entsorgungsleitungen

Im Bereich der Deichruckverlegung verlauft eine Vielzahl von Lei-
tungen, die in deichparalleler Lage und den Deich kreuzend ver-
legt sind. Samtliche Leitungen sind in den Lageplanen 1 bis 3 des
Abschnittes 4, Plan-Nr. 4/1 bis 4/3 dargestellt. Durch den Neubau
des Deiches und die Rickverlegung der Deichtrasse mussen teil-

weise Anpassungen an diesen Leitungen vorgenommen werden.
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Diese Anpassungen werden im Zuge der Ausfihrungsplanung
detailliert mit den Betreibern abgestimmt. Soweit in Arbeitsberei-
chen Schutzstreifen von vorhandenen Leitungen berihrt werden,
werden diese durch entsprechende Sicherungsmal3hahmen (Bag-

germatratzen, Bauzaune, etc.) geschitzt.

7.3.2.6.1. LWL-Kabel (KSR-Anlage der GasLine Te-
lekommunikationsnetzgesellschaft mbH)
und Telekommunikationskabel der Inter-

route Germany

Zwischen Station 3+400 und 3+550 sind zuné&chst in der Rampe
der Krimpsgasse, anschlielend in deichparalleler Lage Richtung
Nordwesten landseits des Altdeiches und dann etwa bei Station
3+530 den Deich in Richtung Nordosten kreuzend 10 Lichtwellen-
leiterkabel in Kabelschutzrohren DN 40 PEHD verlegt (s. Lageplan
1 Abschnitt, Plan-Nr. 4/1. In paralleler Trasse sind in einem weite-
ren Graben 8 Telekommunikationskabel @50 der Fa. Interroute
Germany verlegt. In diesem Bereich verschiebt sich der landseiti-
ge Deichful3 um ca. 35 m landeinwarts. Die Leitungen muissen in
Abstimmung mit den Betreibern vorsichtig aufgegraben und au-
Rerhalb der neuen DSZ Il sowie moglichst rechtwinklig Gber den

neuen Deich umgelegt werden.

7.3.2.6.2. Tragmast der 380-kv-Hdchstspannungs-
leitung, Fa. Amprion
Die Trasse des neuen Deiches wurde so gewahlt, dass der Deich-

ful? im Bereich des landseitig bei Station 3+610 stehenden Trag-
mastes der HOochstspannungsleitung weiterhin am Rand der DSZ
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Il steht. Der Mast wird bauzeitlich durch geeignete Schutzmal3-

nahmen gesichert.

7.3.2.6.3. Lichtwellenleitertrasse der Colt-Telekom

Auf der Nordseite der Krimpsgasse wasserseitig verlauft eine wei-
tere Lichtwellenleitertrasse in Richtung Rhein, der an dieser Stelle
unterdukert wird. Diese Lichtwellenleitertrasse gehért der Fa. Colt
Telekom und besteht aus 14 PEHD-Leitungen 50x4,6. In Station
3+550 kreuzt diese Trasse den Deich in Richtung Hinterland, ver-
lAuft dann ca. 150 m deichparallel in Richtung Norden, wo sie
dann in einem Feldweg nach Sudwesten verschwenkt. Nach ca.
100 m Verlauf in deichparalleler Lage verschwenkt sie dann wie-
der in Richtung Nordosten, wo sie dann bis etwa Station 4+270
deichparallel verlauft und dann als Begleittrasse der Mineraldlpro-
duktenleitung der RMR DN 500 in deren Schutzstreifen in Rich-
tung Westen verschwenkt (s. Lageplane 1 und 2 Abschnitt 4,
Plan-Nr. 4/1 und 4/2). Da der Deichful auch hier um ca. 26 m zur
Landseite verschoben wird, muss auch diese Trasse vorsichtig in
Abstimmung mit dem Betreiber freigegraben und aus der Deich-
schutzzone Il herausgelegt werden. Insgesamt sind rd. 600 m

Trassenlange betroffen.

7.3.2.6.4. Leitungskreuzungen RMR DN 500 und
Evonik-Ethylenleitung DN 250

Bei Station 4+255 kreuzen eine Mineral6lproduktenleitung DN 500
der RMR Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft mbH ein-
schlie3lich Begleitkabel in einem Schutzrohr DN 750 sowie die
bereits in den Abschnitten 2 und 3 betroffene Fernleitung 30, eine
Ethylendruckrohrleitung DN 250 PN 100 der ARG in Betreuung
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von Evonik Technology & Infrastructure GmbH, in einem Schutz-
rohr DN 1000 den Deich. Die Leitungen sind nach Abtrag des Alt-
deiches im Beisein der Betreiber auf ca. 80 m Lange abschnitts-
weise vorsichtig freizulegen, der Ringraum zu Uberprifen und ggf.

mit bindigem Boden zu verfillen.

7.3.2.6.5. Kreuzende Kabeltrasse der Currenta

Von dem landseits bei Station 4+300 gelegenen Schalthaus, in
dem die Steuertechnik fir den im Vorland gelegenen Brunnen
Zons 1 untergebracht ist, verlauft in einer Tiefenlage von ca.
1,20 m bis 1,40 m eine Kabeltrasse der Currenta tber den Deich.
Diese ist in Abstimmung mit dem Betreiber vorsichtig freizulegen

und dem neuen Deichverlauf anzupassen.

7.3.2.6.6. Ferngasleitung Nr. 12/16 DN 400 der Open
Grid Europe

Wie im Lageplan 2 Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/2 dargestellt, unterquert
zwischen Station ca. 4+690 und 4+740 in einem Winkel von ca.
45° zur Deichachse eine Ferngasleitung DN 400 der Open Grid
Europe einschl. Begleitkabel in einem Schutzrohr DN 900 den
Deich. Die Rohroberkante liegt ca. 2,20 m bis 2,90 m unter dem
Deichlager. Die Leitung ist zunachst vorsichtig in Abstimmung mit
dem Betreiber freizulegen, der Zustand und der Ringraum zu
Uberprufen. Je nach Zustand reicht gegebenenfalls eine Umman-
telung mit bindigem Boden, falls Uberhaupt erforderlich, aus. Sollte
sich zeigen, dass die Leitung zu erneuern ist, muss gemeinsam
mit den zustéandigen Behorden Uberlegt werden, ob dann eine
rechtwinklige Deichquerung, wie sie normalerweise Stand der

Technik ist, erforderlich wird.
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7.3.2.6.7. Ablaufleitung der Klaranlage DN 500 AZ

Aus dem Lageplan 3 Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/3 ist ersichtlich, dass
der Deich an zwei weiteren Stellen von Leitungen unterquert wird.
Bei Station 5+335 unterquert die Ablaufleitung der Klaranlage
Zons, eine Asbestzementleitung DN 500 in einem Schutzrohr DN
800, den Deich. Die Rohroberkante liegt ca. 1,10 m bis 1,40 m
unter dem Deichlager. Wie zuvor beschrieben ist nach Abtrag des
Altdeiches der Ringraum der Leitung zu Uberprifen und gegebe-

nenfalls durch bindigen Boden zu ersetzen.

7.3.2.6.8. Rheineinleitung DN 1600 SB der Techni-

schen Betriebe Dormagen

Die Rohrsohle der Leitung DN 1600 unterquert das Deichlager bei
Station 5+400 in einer Tiefe von 4,20 m bis 4,60 m. Auch hier ist
das gleiche Procedere anzuwenden wie bei den anderen Deich-
kreuzungen. Gegebenenfalls ist im Zuge der Ausflihrungsplanung
mit den Behdrden zunachst abzustimmen, ob aufgrund der Tiefe
und den bisherigen Unaufféalligkeiten der Leitung zunachst mittels
Taucher der Leitungszustand festgestellt wird und auf ein Aufgra-
ben und damit einer Stérung des bisherigen Zustandes verzichtet
werden kann. Der landseitig am Deichverteidigungsweg vorhan-
dene Kontrollschacht der Leitung wird an die neue Deichberme

angepasst.

7.3.2.6.9. Weitere Versorgungsleitungen

In der Ortslage Zons verlauft am Westrand des Herrenweges ein
stadtischer Kanal DN 300 B bzw. PVCU. Wegen der nachfolgend
in Kapitel 7.3.3 beschriebenen Anpassung der Uberfahrt des Her-

renweges ist der zugehdrige Schacht Nr. 59660048 zu erneuern.
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Der im unteren Bdschungsbereich der Rampe Herrenweg stehen-
de Schacht Nr. 59660049 ist geringfligig an die neue Situation

anzupassen.

Hier verlaufende Strom- und Beleuchtungskabel sowie eine
Trinkwasserleitung werden auf ca. 140 m Lange langs des Her-
renweges aufgenommen und erneuert. Die vorhandene Stral3en-
beleuchtung am Westrand wird ebenfalls an die neue Uberfahrt
angepasst. Die Situation ist in dem Detaillageplan Abschnitt 4,
Plan-Nr. 4/20, dargestellt.

7.3.2.6.10. Grundwassermessstellen

Nach den Planunterlagen von ICG sind bei den Stationen 3+200,
3+300, 4+300 und 4+700 vier Grundwassermessstellen vorhan-
den, die infolge der Deichsanierung beseitigt werden missen und
an mit dem Betreiber abzustimmenden Ersatzstandorten zu er-

neuern sind.

7.3.2.7. \Wegenetz

7.3.2.7.1. Deichunterhaltungs- und Deichverteidi-
gungsweg

Wie in Kapitel 7.3.2.4 bereits beschrieben, wird auf gesamter Lan-
ge ein 3 m breiter Deichunterhaltungsweg angelegt, der wie heute
auch als FulRganger- und Radweg genutzt werden kann. Die der-
zeitige Planung sieht den Ausbau dieses Weges in Pflasterbau-
weise (als glattkantig, mit Microfase) vor. Der Deichverband moch-
te jedoch erst in der Ausfliihrungsplanung entscheiden, ob dieser

Weg nicht in Asphaltbauweise hergestellt werden soll.
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Gleiches gilt fur den ebenfalls bereits beschriebenen Deichvertei-
digungsweg auf der landseitigen Berme. Dieser ist zurzeit in 3 m
breiter Pflasterbauweise zwischen beidseitiger Randsteinbefesti-
gung und anschlieBenden, 1 m breiten Banketten geplant. Auch
hier Uberlegt der Deichverband noch, eventuell wie im Abschnitt 3
eine Asphaltbefestigung einzubauen. Bei Station ca. 3+170 wird
der aus dem Abschnitt 3 hinter der Spundwand ca. 80 cm unter-
halb der Sollhohe verlaufende Deichverteidigungsweg lber eine
mit 5 % flach geneigte Rampe auf das ca. 1,10 m niedrigere Ni-

veau der landseitigen Berme gefuhrt.

Entlang des Deichverteidigungsweges werden in einem Abstand
von ca. 400 m Ausweichbuchten, wie sie bereits in den Abschnit-
ten 2 und 3 beschrieben wurden, angeordnet. Der Deichverteidi-
gungsweg ist oberstromig an den (noch herzustellenden) Deich-
verteidigungsweg des Abschnittes 3, am unterstromigen Ende in
der Ortslage Zons uber den alten Flugeldeich an das stadtische
Verkehrsnetz angebunden. Weitere Anbindungen sind Uber die
Krimpsgasse bei Station ca. 3+380, die Zuwegung zum Currenta-
Schalthaus bei Station 4+300, einen Wirtschaftsweg bei Station
ca. 4+730 und eine Zuwegung auf H6he des Parkplatzes in Zons
bei Station 5+430 vorhanden.

7.3.2.7.2. Wirtschaftsweg

Im Stationsbereich zwischen 3+190 und ca. 3+550 auf der Was-
serseite wird der vorhandene, am heutigen Deichful’ verlaufende
Wirtschaftsweg aufgenommen und entlang des rickverlegten
DeichfulRes, innerhalb der DSZ I, bis an die Anbindung Krimps-
gasse neu hergestellt. Der Weg wird wie in den Abschnitten 2 und
3 in 4,00 m Breite und 0,50 m Dicke als Schotterweg gebaut.
Durch die Ruckverlegung an den neuen Deichfuld heran werden
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kleine Restflachen und unguinstige Flachenzuschnitte flr jegliche
weitere Nutzung vermieden. Die rickgebaute Trasse wird ord-

nungsgemal rekultiviert, mit Oberboden verfillt und eingesat.

7.3.2.7.3. Baustellenzufahrt

Im Zuge der Planung wurde die Mdglichkeit untersucht, zwischen
den Ortsteilen Rheinfeld und Zons von der B 9 aus Uber vorhan-
dene Wege eine Baustellenzufahrt zum Abschnitt 4 zu erschlie-
Ren. Da eine solche Zufahrt im Hochwasserfall aber auch die im
Hinterland bekannten Qualmwasserbereiche durchqueren muss,
sind hier Wegeanhebungen in nicht unbetrachtlichem Ausmal
notwendig, die mit entsprechend hohen Bau- und Unterhaltungs-

kosten einhergehen.

Daher hat der Deichverband entschieden, die Baumafinahme im
Abschnitt 4 von Suden her Uber die vorhandenen Wege im Ab-
schnitt 3 zu erschlieen. Wie fur die Abschnitte 2 und 3 beschrie-
ben, soll die Baustellenzufahrt tGber die Zufahrt zur Klaranlage
Rheinfeld und im Anschluss Uber die vorhandene Deponiezufahrt
erfolgen. Uber die Rampe der Piwipper StraRe und den anschlie-
Benden Wirtschaftsweg entlang des Deichful3es im Deponiebe-
reich, der auf eine Breite von 6,00 m mit zusatzlichen Ausweich-
stellen als Baustralle auszubauen ist, wird das Baufeld des Ab-
schnittes 4 erreicht. Hier wird eine Uberfahrt in den landseitigen
Arbeitsbereich mit Anschluss an die hier herzustellende Baustral3e
geschaffen. Im Hochwasserfall ist dann jedoch die Zufahrt nicht zu
nutzen, so dass mit eventuellen Bauunterbrechungen oder zumin-
dest mit einer Unterbrechung von Baustellentransporten gerech-

net werden muss.
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Nach Abschluss der Deichsanierung in Abschnitt 4 kann die Bau-
stellenzufahrt im Deponiebereich des Abschnittes 3 erhalten blei-
ben. Sie wird abschlie3end Uberarbeitet, so dass sie wie vorher
als Wirtschaftsweg und dann beim Bau des Abschnittes 3 wieder

als Baustral3e genutzt werden kann.

7.3.3. Uberfahrt Herrenweg

Der neue Deich weist bei Station 5+700 eine Hohe entsprechend
der Sollhéhe von 42,50 m NN auf, dies entspricht einer Erhéhung
gegeniber der Ist-Situation zwischen ca. 60 bis 80 cm. Um hier
einen weiteren Betriebspunkt in Form eines Deichtores zu vermei-
den, wurde entschieden, den Kreuzungspunkt des Deiches und
des Alten Flugeldeiches mit dem Herrenweg bis auf Sollhéhe an-
zuheben. Die im Abschnitt 5 vorgesehene Spundwand wird bis in
diese neu geschaffene Hochlage eingebunden.

Wie aus dem Detaillageplan und dem Detaillangenschnitt zur
Uberfahrt Herrenweg, Plan-Nr. 4/20 und 4/21 zu erkennen ist, wird
der Hochpunkt gegenuber der heutigen Situation um ca. 15 m in
Richtung Norden verschoben. Aus dem Detaillangenschnitt Plan-
Nr. 4/21 ist ersichtlich, dass die Anrampung mit einem flach ge-
neigten Langsgefalle von 5 % erfolgt, die Kuppenausrundung ist
mit einem Halbmesser von 150 m, die Wannenausrundung mit
einem Halbmesser von 100 m geplant. Die Anpassung der Uber-

fahrt Herrenweg erfolgt insgesamt auf einer Lange von 140 m.

Die Fahrbahn des Alten Flugeldeiches muss ebenfalls, wie im
Detaillangenschnitt, Plan-Nr. 4/22 dargestellt, auf einer Lange von
ca. 34 m um ca. 0,89 m angerampt werden. Langsneigung und
Ausrundungen in der Gradiente werden wie zuvor fur den Herren-

weg beschrieben ausgebildet. Die Verlagerung des Hochpunktes



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 62

in Richtung Norden hat eine Verschwenkung der Fahrtrichtung
aus der Achse des alten Fligeldeiches heraus zur Folge. Am stid-
lichen Rand entsteht im heutigen Fahrbahnbereich eine Flache,
deren Gestaltung im Zuge der Ausfihrungsplanung mit der Stadt

Dormagen abgestimmt wird.

Im Herrenweg wird auf der Westseite der 1,75 m breite Geh- und
Radweg in neuem Hohenverlauf hergestellt und gegentber der
Fahrbahn durch ein Hochbord erhdht. Die 5,50 m breite Fahrbahn
des Herrenweges ist derzeit mit Kopfsteinpflaster befestigt. Die
Planung geht derzeit davon aus, dass dieses durch einen As-
phaltoberbau ersetzt wird.

7.3.4. Weitere Deichtiberfahrten und Treppenanla-

gen

Bei Station 3+400 wird die heutige senkrechte Auffahrt der
Krimpsgasse auf den Deich mit anschlieRender Abfahrt im 90°-
Winkel durch eine Uberfahrt ohne Richtungsanderung, in FlieR-
richtung des Rheins, ersetzt (s. Lageplan 1 Abschnitt 4, Plan-Nr.
4/1). Aus diesem Grunde verschwenkt die Zufahrt auf die landsei-
tige Berme nach Suden. Die landseitigen Rampen bis zur Deich-
krone sind mit einer Neigung von 1:20, die wasserseitige Abfahrt
ins Vorland mit 1:15 geplant. Die Rampen werden wie der Deich-
verteidigungsweg fir Schwerlastverkehr ausgebaut, wobei die
befestigte Fahrbahnbreite 4,00 m zuziglich beidseitiger Schotter-
rasen-Bankette in jeweils 0,50 m Breite betragt. Im Rampenbe-
reich wird der Deichverteidigungsweg aufgeweitet, so dass hier
eine Ausweichmaoglichkeit fir LKW besteht.

Auf Hohe des Currenta-Schalthauses wird die vorhandene Uber-

fahrt entsprechend des neuen Deichprofils erneuert. Im Kronenbe-
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reich wurden ausreichend grof3e Radien gewahlt, so dass der
Deich mit landwirtschaftlichen Hangerziigen Uberquert werden
kann. Die Rampenbreite betragt auch hier 4 m Fahrbahn zuzig-
lich 2 x 0,50 m Bankette. Die Langsneigung auf der Landseite be-

tragt 1:20, wasserseits 1:15.

Bei Station 4+730 kann der Deich Uber eine Treppenanlage auf
den Deichbdéschungen Uberquert werden. Diese Treppenanlage
wird im Zuge der Deichsanierung abgebaut und dem neuen B6-
schungsverlauf folgend wieder neu errichtet. Die landseitige Trep-
pe auf die Deichberme von dem aus westlicher Richtung der Fes-
te Zons auf den Deich zulaufenden Wirtschaftsweg wird auf
Wunsch des Deichverbandes durch eine ebenfalls mit 5 % Langs-

neigung ausgestaltete Rampe ersetzt.

Auf dem Lageplan 3 Abschnitt 4, Plan-Nr. 4/3, ist ab Station 5+325
die Erneuerung der Rampe am Schutzenplatz dargestellt, die un-
gefahr in Lage der heute vorhandenen Rampe wieder hergestellt
wird. Hier wurden insgesamt vier unterschiedliche Varianten ge-
plant. Nach Vorgabe des Deichverbandes soll die Rampe, wie in
der Planung dargestellt, nur fir Ful3ganger und leichte Fahrzeuge
in einer Breite von 3,50 m mit mittiger 2,50 m breiter Fahrbahnbe-
festigung hergestellt werden. Auch hier wurden Langsneigungen
von 5 % gewahlt, da dieses Gefalle ausreicht, um im Zuge der
Ausfuhrungsplanung die Ausgestaltung zu einer rollstuhlfahrerge-
rechten, barrierefreien Rampe mit den erforderlichen Zwischenpo-

desten zu ermdglichen.

Bei Station 5+300 wird die vorhandene Treppenanlage lUber den

Deich nach Herstellung des neuen Deichprofils wieder hergestellt.

Auf Wunsch des Deichverbandes und in Abstimmung mit der

Stadt Dormagen wird bei Station ca. 5+640 auf der Wasserseite
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eine zusatzliche Treppenanlage von der Deichkrone ins Vorland
mit Anschluss an eine vorhandene Wegeparzelle vorgesehen. Im
heutigen Zustand hat sich hier ein Trampelpfad zum Féhranleger
der KD-Schifffahrt ausgebildet, vor der letzten Deichsanierung

hatte sich hier bereits schon einmal eine Treppe befunden.

Im Kurvenbereich Herrenweg / Alter Fligeldeich kann die vorhan-
dene BoOschungstreppe zum stadtischen Schacht entfallen, da
dieser erneuert und in die erhéhte und verbreiterte Boschung der

Uberfahrt Herrenweg integriert wird.

7.3.5. Rickbau des vorhandenen Banndeiches

Der Altdeich wird im Zuge der Deichsanierung vollstéandig aufge-
nommen und wenn mdglich wiederverwendet. Im Wesentlichen
handelt es sich nach den Erkenntnissen der Geotechnik (siehe
u. a. den 14. Bericht von ICG, Teil Ill) beim eigentlichen Altdeich
um schluffige Boden, die allerdings einen hohen Feuchtegehalt

aufweisen.

Da der Altdeich in den Jahren 1928 bis 1930 erbaut wurde, ist da-
von auszugehen, dass das Auffinden von Kampfmitteln nicht aus-
geschlossen werden kann. Daher ist vor Abtrag des Deiches eine
Kampfmitteldetektion der gesamten zur Uberbauung vorgesehe-
nen Flache durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD) der
Bezirksregierung Dusseldorf durchzufiihren. Kampfmittelfreigaben
nach erfolgter Sondierung werden in der Regel nur bis zu einer
Tiefe von 2 m erteilt, so dass davon auszugehen ist, dass der Ab-
trag nur schichtweise mit wiederholter Kampfmittelsondierung
durchzufuhren ist. Hierdurch ist ein verzégerter Bauablauf abseh-

bar.



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 65

Die Wiederverwendung der schluffigen Altdeichmaterialien erfolgt
im Wesentlichen in Bodenaustauschbereichen, in der Deichlager-
verbesserung, in der landseitigen bindigen Deckschicht als Wihl-
tierschutz sowie in Bereichen aul3erhalb des eigentlichen Deich-
querschnittes. In Abstimmung mit der Geotechnik sind teilweise
bodenverbessernde MalRhahmen durch entsprechende Bindemit-
telzugabe und durch Frasen und Grubbern vorgesehen. Rollige
Altdeichmaterialien kénnen gegebenenfalls im Stltzkdrper einge-
baut oder als Beigabe zur Verbesserung verwendet werden. Die
Planung sieht vor, auch eine Homogenisierung mittels Hochleis-
tungsfrasen vorzunehmen, um vor dem Hintergrund schwindender
naturlicher geeigneter Bodenressourcen maoglichst viel Altdeich-
material wiederzuverwenden um die Abfuhr- und Ersatzliefermen-
gen und somit auch zuséatzliche Baukosten zu vermeiden. Aus der
durchgefuihrten Massenbilanz, die in der Massen- und Kostenbe-
rechnung des Abschnittes 4, siehe Anlage 2.3 enthalten ist, geht
hervor, dass insgesamt rd. 65.700 m3 Oberboden und 277.000 m3
Altdeichmaterial abgetragen werden, von denen voraussichtlich

ca. 89.000 m3 nicht wiederverwendet werden konnen.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung sind weitergehende geotechni-
sche Untersuchungen z. B. auch in Form von Baggerschirfen
vorgesehen, um die Wiederverwendbarkeit besser einschatzen
und die ggf. abzufahrenden Bodenmassen minimieren zu kénnen.
Im Bau sind rechtzeitig Probefelder anzulegen, um Materialzu-

sammensetzung und Arbeitsverfahren festlegen zu kénnen.

7.3.6. Baustralien, Arbeits- und Lagerflachen

Die Informationen Uber die BaustrafRen sowie die Arbeits- und La-

gerflachen kdénnen den Lageplanen 1 bis 3, Plan-Nr. 4/1 bis 4/3
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entnommen werden. Im landseitigen Arbeitsbereich ist die Errich-
tung einer durchgehenden 6 m breiten Baustral3e vorgesehen. Die
geplante und notwendige Arbeitsstreifenbreite auf der Landseite
betragt weitestgehend 30 m (in Bezug auf den landseits verbrei-
terten neuen Deichful3). Nur auf den ersten ca. 160 m am ober-
stromigen Baustellenbeginn betragt die Arbeitsbreite 20 m. Im Be-
reich der bereits beschriebenen naturschutzrechtlich zu schitzen-
den Kopfbaumflache zwischen Station 3+800 und 4+000 sowie im
innerdrtlichen Bereich in Zons ab Station 5+300 ist der Arbeits-

raum auf die Breite der Deichschutzzone Il, also 10 m beschrankt.

Der Arbeitsstreifen auf der Wasserseite ist im Wesentlichen in ei-
ner Breite von 20 m vorgesehen. Einschrankungen in dieser Breite
sind in Abstimmung mit der Landschaftsplanung gemaf LBP im
Bereich von Baumen aufRerhalb der DSZ Il und im Ruckverle-
gungsbereich eingeplant. Fur die Deichrickverlegung werden
10 m Arbeitsraum fir die Lagerung des vorhandenen Oberbodens

bendtigt.

Fur die Baustelleneinrichtung und Lagerflachen sind drei Bereiche
auf der Landseite vorgesehen. Zwischen Station 3+380 und
34560 ist eine Flache von ca. 80 m x 150 m, nordlich des Curren-
ta-Schalthauses eine Flache von 130 m Lange und ca. 95 m Brei-
te vorgesehen. Zwischen Station 4+890 und 5+300 ist eine lang-

gestreckte Arbeits- und Lagerflache von 40 m Breite vorgesehen.

7.3.7. Baukosten

Die Baukosten fiir den Abschnitt 4 wurden in einer Kostenberech-
nung nach DIN 276 Teil 1 und Teil 4 zu rd. 14,192 Mio. € berech-
net, das bedeutet einschlieRlich Mehrwertsteuer rd. 16,889 Mio. €.
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Eine genaue Berechnung der Massen und Kosten kann der Anla-

ge 2.3 entnommen werden.

7.3.8. Eigentumsverhaéltnisse

Die Trasse des vorhandenen Deiches ist im Wesentlichen im Be-
sitz des Deichverbandes Dormagen Zons. Durch die Verbreite-
rung des Deiches und die teilweise Ruckverlegung werden zusatz-
liche Flachen vornehmlich aus Privatbesitz bendétigt. Es ist seitens
des Deichverbandes vorgesehen, die Deichflache einschlief3lich
der Deichschutzzone | zu erwerben. Fur die temporéare Inan-
spruchnahme der Arbeits-, BE- und Lagerflachen ist durch den
Deichverband eine Nutzungsentschadigung zu zahlen. Die
Grunderwerbsplane, Plan-Nr. G/6 bis G/8, zeigen die Eigentums-
verhaltnisse sowie die Flachen, die erworben und temporar be-
nutzt werden mussen. Die betroffenen Grundsticke und Flachen-
groRen sind neben der Plandarstellung auch in der Gesamtauf-
stellung zum Flachenbedarf fur die Abschnitte 2 bis 7 sowie 9, s.

Anlage 3.2, geordnet nach Eigentimern, aufgelistet.

7.4. Abschnitt 5 von km 5,710 bis km 6,370

Der Abschnitt 5 verlauft durch die Ortslage Zons. Er beginnt am
Herrenweg am Ende des Abschnittes 4 und endet am Ortsaus-
gang Zons an der DeichstralRe am Ende der vorhandenen Hoch-
wasserschutzmauer. Dieser Abschnitt ist 0,66 km lang. Bisher be-
steht hier der Hochwasserschutz im Suden auf ca. 200 m Lange
aus dem alten Fliigeldeich bis zur Deichstral3e, dann entlang der
Deichstral3e nach Norden zunachst auf 140 m Lange aus einem

Erddeich und im weiteren Verlauf auf 320 m Lange aus einer
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Spundwand mit aufgesetzter Hochwasserschutzmauer. In dem
Mauerbereich sind zwei Offnungen in Form von Deichtoren mit
mobilen Verschlissen, eins an der Einmindung des Herrenweges
und ein kleines Deichtor an einer Zuwegung zur Hausnummer
Deichstralie 120.

Im Vorland im Uberflutungsraum des Rheins ist langs der StraRen
Herrenweg und Rheinau eine Bebauung vorhanden, die durch die
vorhandene Hochwasserschutzanlage nicht vor Hochwasser ge-
schutzt ist. Die Eindeichung dieser Bebauung war nicht Bestand-
teil der Planungsaufgabe fir die Sanierung der Hochwasser-

schutzanlagen.

Auf gesamter Lange ist eine Sanierung der Hochwasserschutzein-
richtungen des Abschnittes 5 erforderlich. Die Fehlhéhen zur Soll-
hohe Wasserspiegel zu BHQ2004 + 1,00 m betragen zwischen 0,61
m und 0,81 m.

7.4.1. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

In der Vorplanung wurden drei wesentliche Varianten erarbeitet
und untersucht, wobei fur den Bereich der vorhandenen Mauer
aufgrund der vorhandenen Stral3e und der Bebauung nur ein Ab-
riss des vorhandenen Mauerwerks und die Errichtung eines neuen
Wandkopfes auf Sollhéhe in Frage kam, die als Variante 5.3 be-

zeichnet wurde:

Var. 5.1 Deichaufhdhung als Erdbaulésung mit Verbreiterung
zur Wasserseite in Kombination mit der Variante 5.3

Var. 5.2 Einbau einer Spundwand als freistehende Mauer in

Kombination mit Variante 5.3



Arbeitsgemeinschaft

PATT

INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH

GmbH

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 69

Gegen die Variante 5.1 sprachen im Wesentlichen die groRere
Flacheninanspruchnahme sowie die Verdnderung des Stadtbildes,
die durch das notwendige Entfernen der Baume entlang des Fli-

geldeiches entstanden waren.

Bei der Variante 5.2 wird zwar auch zusatzliche Vorlandflache
dauerhaft in Anspruch genommen, jedoch kénnen die Baume er-

halten bleiben.

Der Erbentag hat daher einstimmig beschlossen, fir die Sanie-
rungsvariante 5.2 in Kombination mit der Erneuerung und Aufho-
hung des Mauerkopfes an der DeichstralRe die Entwurfs- und Ge-

nehmigungsplanung durchftihren zu lassen.

7.4.2. Bemessungswasserspiegellage

Der Wasserspiegel zum Bemessungshochwasserabfluss BHQ2004
betragt im Planungsabschnitt 5:

—  Station 5+700, Rhein-km ca. 717,90: 41,50 m NN
— Station 6+040, Rhein-km ca. 718,10: 41,49 m NN
— Station 6+370, Rhein-km ca. 718,35: 41,48 m NN

Die Sollhéhe des Hochwasserschutzes betragt also einschlief3lich
eines Freibordes von 1,00 m zwischen 42,50 m NN und 42,48 m
NN. Im Bereich der DeichstralRe bedeutet dies eine erforderliche

Erh6hung der Mauer von i. M. 0,78 m.

7.4.2.1. Spundwand

Entlang der Boschung des Alten Flugeldeiches wird bis Station
5+900 aufRerhalb des Kronentraufbereichs der vorhandenen B&u-

me, d. h. in einem Abstand von mindestens 5 m von den Baum-
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stammen, eine Spundwand eingebracht, die als freistehende
Mauer 90 cm Uber das Gelande hinausragt. In dem anschliel3en-
den Deichabschnitt entlang der Deichstral3e wird ebenfalls auf
gleicher Hohe im Bereich der wasserseitigen Deichkrone eine
Spundwand eingebracht. Die Spundwandarbeiten im Bereich des
alten Flugeldeiches werden ausschliel3lich von der Wasserseite
aus durchgefiihrt. Hier wird durch den lagenweisen Einbau des
Erdkorpers zundchst auch eine Zwischenebene als Rammebene

hergestellt.

Im Bereich der DeichstraRe wird der Spundwandmaé&kler auf der
vorhandenen Fahrbahn stehen, die fir die Dauer der Arbeiten

temporéar bis zur Kurflrstenstral3e gesperrt werden muss.

Aufgrund der nahen Bebauung wird ein erschitterungsarmes, ggf.
erschitterungsfreies Einbringverfahren wie Einpressen vorgese-
hen. Die Einbringarbeiten werden durch Erschitterungsmessun-
gen an der Bebauung begleitet.

Die statische Bemessung der Tragwerksplanung unter Berlck-
sichtigung der geotechnischen Parameter hat zum Ergebnis ge-
fuhrt, dass Spundbohlenprofile mit einem statischen Wider-
standsmoment Wy von 1.205 cm3/m ben6tigt werden. Die Lastan-
nahmen und Randbedingungen fir die Bemessung kdnnen im
Bericht der Tragwerksplanung nachgelesen werden. Im Ergebnis
wurden durch die Tragwerksplanung (Teil 1) AZ-Profile
AZ 12-700 von Arcelor Mittal oder gleichwertig vorgegeben. Die
Spundwandunterkante variiert dabei von 10,00 m unterhalb der
Sollhéhe entlang des Alten Fliigeldeiches und bis 9,50 m entlang
des Deiches an der Deichstral3e. Durch die Ausgestaltung des
Mauerkopfes, die nachfolgend noch néher beschrieben wird, en-
det die Oberkante der Spundbohlen 1,50 m unterhalb der Sollho-
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he, so dass sich Spundbohlenlangen zwischen 8,00 m und 8,50 m
ergeben. Die Bereiche mit Angaben der erforderlichen Spund-
wandtypen und Spundwandtiefen sind in dem L&ngenschnitt Ab-
schnitt 5, Plan-Nr. 5/2 dargestellt.

7.4.2.2. Erdbau

Entlang des Alten Fligeldeiches wird ein Erdkdrper lagenweise
aufgebaut, dessen Béschungen wasserseits in einer Neigung von
1:3 hergestellt und im unteren Meter mit 1:6 ausgerundet werden.
Der Erdkorper wird aus bindigem Material erstellt, in das die
Spundwand eingebracht wird. Die Arbeiten erfolgen von der Was-
serseite aus. Vor Aufbau des Erdkdrpers wird der Oberboden ab-
getragen. Die fertigen Bdoschungen werden abschlieRend wieder
mit 30 cm Oberboden angedeckt. Im Bereich der Baume wird zwi-
schen der neuen Hochwasserschutzmauer und den Baumen vor
allem im Wurzelbereich ein Pflanzsubstrat nach Vorgabe durch
den Landschaftsplaner eingebaut. Samtliche Erdarbeiten im
Baumbereich sind entsprechend vorsichtig und mit groRem Anteil
an Handarbeit durchzufuhren.

Im Bereich des vorhandenen Deiches an der Deichstral3e wird
nach Abtrag des Oberbodens der Erdkorper dergestalt verandert,
dass mit einem Abstand von 1 m zur Fahrbahn eine Béschung mit
einer Neigung von 1:3 und anschlieBend ein 2,50 breiter, mit
2,5 % Querneigung ausgebildeter Kronenbereich neben der neu-
en Hochwasserschutzmauer, die ebenfalls 90 cm tber das Gelan-
de hinausragt, entsteht. Wasserseitig wird analog zum Bereich
oberhalb die Boschung mit 1:3 und unten 1 m hoch mit 1:6 profi-
liert. Insgesamt kommt es in diesem Teilabschnitt zu einem Bo-
denabtrag. Bei Station 6+040 erfolgt der Ubergang in den reinen

Mauerbereich.
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Entlang der Mauer an der Deichstral3e ist bis auf den Fundamen-
taushub fir den neuen Wandkopf kein weiterer Erdbau vorgese-
hen. Dennoch werden nach Abschluss der Herstellungsarbeiten
fur die Hochwasserschutzmauer die vorhandenen Bdschungen
und Nebenbereiche der Mauer ordnungsgemalfd wieder hergestellt

und profiliert.

7.4.2.3. Wegebau

Nach Abschluss der Arbeiten zur Sicherstellung des Hochwasser-
schutzes erhalt die Deichstral3e zwischen der Einmindung Alter
Fligeldeich und dem Ende der vorhandenen Mauer bei Station
6+370 eine neue Fahrbahndecke. Es wird eine Asphaltbetondeck-
schicht in einer Starke von 4 cm eingebaut. Die vorhandenen

Querneigungsverhaltnisse werden dabei nicht verandert.

Der Deichverband sieht ansonsten keine Wegebefestigungen ent-
lang der neuen Spundwand vor. Durch die neue Mauer entsteht
zwischen den vorhandenen Baumen am Alten Fligeldeich und der
Hochwasserschutzwand ein Bereich, der eventuell durch die Stadt
Dormagen, z. B. in Form von Bankstandorten stadtebaulich auf-
gewertet werden konnte. Eine detaillierte Abstimmung hierzu ist

erst in der Ausfiihrungsplanung maglich.

7.4.2.4. Beton-und Mauerarbeiten

Der freistehende Teil der Hochwasserschutzwand wird tber eine
Stahlbetonunterkonstruktion mit Mauerwerksverblendung und ei-
ner durchgehenden Abdeckplatte aus Stahlbeton mit Dachgefélle
und beidseitigen Tropfnasen gebildet.

Die Mauer ragt im Stationsbereich 5+710 bis 6+040 auf beiden

Seiten 90 cm Uber das Gelande hinaus.
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Bild: Ausbildung des Mauerkopfes

Der Mauerkopf wird in Abstimmung mit der Tragwerksplanung wie
im Bild auf Seite 73 dargestellt ausgebildet. Die Oberkante der
Spundwand ragt ungeféahr bis zur Halfte in das Betonfundament
der Mauerkonstruktion hinein. Die Spundwand bindet dabei nicht
exakt mittig ein, um Platz fur die notwendigen Klemmfugenbander
zu haben. Die obere Vorderkante der Abdeckplatte wird auf die
Sollhéhe des Wasserspiegels zum BHQ2004 +1,00 m Freibord ge-
bracht.

Die Spundwand der AZ-Profile hat im Spundwandtal und Spund-
wandberg jeweils das Spundwandschloss bei einer Systembreite
einer Doppelbohle von 1,40 m. Daher erhélt das Gesamtsystem in

der Regel alle 7,00 m (jede 5. Doppelbohle) eine vertikale Deh-
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nungsfuge im Bereich der Spundwandschlésser mit einer Breite

von 20 mm.

Im Bereich der zu erneuernden Mauer entlang der Deichstralie
zwischen Station 6+040 und 6+370 wurde fir einen schlankeren
Wandkopf planerisch vorgesehen, dass die vorhandene Spund-
wand nach dem Betonabbruch um 1,50 m gekurzt wird. Auch hier
wird in analoger Weise der Klemmfugenbandanschluss mit Deh-
nungsfugenband alle 7 m planerisch vorgesehen. Fur die Wand-
kopfausbildungen wurden seitens der Tragwerksplanung Stahlbe-
tonkorper in einer Breite gewahlt, die den Anprallnachweisen ge-
genuber StraRenverkehr, die fur den Abschnitt 1 gefiihrt wurden,
entsprechen. Da im Rahmen der Entwurfsplanung nicht far alle
Spundwandabschnitte samtliche Nachweise geflhrt werden, hat
die Tragwerksplanung derzeit auf eine Abminderung der Quer-
schnitte verzichtet. Es wurde einvernehmlich beschlossen, dass
die einheitliche Wanddicke tUber das gesamte Planungsgebiet so

vorgesehen wird.

Durch die im Mittel rd. 78 cm héhere Hochwasserschutzmauer
entsteht in dem relativ engen Bereich entlang der Deichstral3e
eine Situation, die den Fahrbahnbereich optisch noch weiter ein-
engt. Hier sollte im Zuge der Ausfihrungsplanung gemeinsam mit
der Stadt Dormagen Uberlegt werden, wie die Situation stadtebau-
lich optimiert werden konnte. Solche MalRnahmen werden aller
Voraussicht nach jedoch nicht zu Lasten des Hochwasserschut-

zes umgesetzt werden kdnnen.

Bei Station ca. 6+103 ist an der heutigen Hochwasserschutzmau-
er eine Aufnahmekonstruktion fiir eine Steganlage aus Stahlblech
vorhanden. Die Planung sieht vor, diese Moglichkeit auch an der

erhohten Wand anzubringen. Die Details hierzu werden im Zuge
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der Ausfuhrungsplanung mit den zu beteiligenden Stellen abge-

stimmt.

7.4.2.5. Deichtore

Im Bereich der Einmindung des Herrenweges auf die Deichstral3e
bei Station 6+230 wird das vorhandene Deichtor abgerissen und
in der Trasse der vorhandenen Hochwasserschutzmauer wieder
neu aufgebaut. Die lichte Breite betragt 12,0 m. Da dieses
Deichtor mit einer Gesamthdéhe von 2,00 m in der flieBenden Wel-
le steht, ist ein doppelwandiger mobiler Hochwasserschutz durch
Dammbalken mit Stutzen erforderlich. Fir den Dammbalkenver-
schluss werden bei einer einheitlichen Dammbalkenlédnge von
2,0 m je mobiler Wand neben den Fihrungsschienen in den
Fligelwanden 5 Stltzen erforderlich. Bei einer einheitlichen Hohe
der Dammbalken von 0,20 m werden somit fir das Deichtor Her-
renweg insgesamt 120 Dammbalken und 10 Stitzen bendtigt. Die
Ausgestaltung des Fundamentbereiches wurde mit der Trag-
werksplanung abgestimmt. Oberhalb der Spundwand werden
Fundamente in einer Starke von 1,20 m und einer Tiefe von
3,30 m vorgesehen. Auch hier ist der Einsatz einer Edelstahlbe-

wehrung fur die Dauerhaftigkeit unabdingbar.

Ein weiteres Deichtor ist am Eingang zum Grundstiick des Hauses
Nr. 120 vorhanden. Die Offnungsbreite betragt derzeit ca. 2,50 m.
Im Rahmen der Planung wurde davon ausgegangen, dass auch
hier die einheitlichen Dammbalken der Breite 2,00 m zum Einsatz
gebracht werden sollen. Daher wurde die lichte Breite des
Deichtores auf 2,00 m geplant. Bei einer erforderlichen H6he von
1,80 m steht auch dieses Deichtor im unteren Bereich in der flie-
Renden Welle, so dass auch hier ein doppelwandiger Dammbal-

kenverschluss, allerdings ohne erforderliche Stitzen, sondern nur
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mit seitlich in den Fligelwanden integrierten Fihrungsschienen
notwendig wird. Fir den Deichtorverschluss werden 18 Dammbal-
ken benotigt.

Am Deichtor zum Grundstiickseingang sind wieder eine Klingelan-
lage, Beleuchtung und ein zweifliigeliges Tor anzubringen. Die
Details hierzu werden im Zuge der Ausfihrungsplanung mit dem
Eigentimer abgestimmt.

Die Lagerung erfolgt in den bereits beschriebenen Lagerstandor-

ten in Sturzelberg und Nachtigall.

7.4.2.6. Ver-und Entsorgungsleitungen

Im Bereich des Deichtores queren eine Trinkwasserleitung der
Kreiswerke Grevenbroich, eine Gasleitung und ein Stromkabel der
evd sowie ein aul3er Betrieb befindliches Mittelspannungskabel
der RWE. Letzteres wird im Zuge der Deichsanierung im Kreu-
zungsbereich mit der Hochwasserschutzanlage ausgebaut. Die
anderen Leitungen sind in Form einer wasserdichten Leitungs-
durchfihrung durch den Fundamentbereich des Deichtores zu

verlegen.

7.4.3. Baustralien, Arbeits- und Lagerflachen

Auf der Wasserseite des vorhandenen Deiches zwischen Station
5+700 und 6+040 ist parallel zum Herrenweg und der Deichstral3e
ein 20 m breiter Arbeitsstreifen, parallel zum Alten Fligeldeich ein
30 m breiter Arbeitsbereich vorgesehen. Der Arbeitsbereich ent-
lang der Deichstral3e erstreckt sich auf einen 1 m breiten Rand-
streifen auf der Westseite der Fahrbahn, die Fahrbahn selbst und
einen Bereich bis zu 5 m Breite wasserseitig der Hochwasser-

schutzmauer. Auf der Wasserseite wird der Arbeitsstreifen im Be-
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reich des Kapellchens sowie an vorhandenen Baumen ortlich ein-
gegrenzt. Im Bereich nordlich des kleinen Deichtores an Haus-Nr.
120 muss eine ca. 30 m lange Ligusterhecke zuriickgeschnitten
und vorubergehend verpflanzt werden, da diese unmittelbar an die
Hochwasserschutzmauer heranreicht. Der Arbeitsbereich wird
gegeniber den Privatgrundstiicken durch einen festen Bauzaun
abgesichert.

Fur die Lagerung und Baustelleneinrichtung ist eine unmittelbar
am unterstromigen Ende des Abschnittes 5 vorhandene Flache
am wasserseitigen Deichful® im Abschnitt 6 vorgesehen. Die Pla-
nung sieht vor, hier eine Flache von 30 m Breite und 121 m Lange

in Anspruch zu nehmen.

7.4.4. Baukosten

Die Baukosten fur den Abschnitt 5 wurden in einer Kostenberech-
nung nach DIN 276 Teil 1 und Teil 4 zu rund 4,285 Mio. € berech-
net, das bedeutet einschliel3lich  Mehrwertsteuer rund
5,099 Mio. €. Eine genaue Berechnung der Massen und Kosten

kann der Anlage 2.4 entnommen werden.

7.4.5. Eigentumsverhaltnisse

Der Grunderwerbs-Lageplan Abschnitt 5, Plan-Nr. G/9, zeigt die
Eigentumsverhéltnisse sowie die Flachen, die erworben und tem-
porar benutzt werden mussen. Die betroffenen Grundstiicke und
FlachengrofRen sind neben der Plandarstellung auch in der Ge-
samtaufstellung zum Flachenbedarf fir die Abschnitte 2 bis 7 so-
wie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigentimern, aufgelistet.
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7.5. Abschnitt 6 von km 6,370 bis km 8,170

Der Deichabschnitt 6 verbindet die Dormagener Ortsteile Zons
und Stlrzelberg. Der Hochwasserschutz besteht hier in den land-
wirtschaftlich genutzten Flachen aus einem Erddeich sowie mobi-
len Hochwasserschutzelementen im Bereich des Heckhofes. Auf
der Landseite des Deiches verlauft die Oberstral3e bzw. im nordli-
chen Bereich die DeichstraBe. Da die Standsicherheit des Dei-
ches nicht gegeben ist und die Deichhéhe nicht der erforderlichen
Hohe (Wasserspiegel zu BHQ2004 zuziglich 1,00 m Freibord)
entspricht, sind umfangreiche Sanierungsmafl3nahmen notwendig.

Der gesamte Abschnitt 6 liegt in der Wasserschutzzone IlIA.

7.5.1. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

In der Vorplanung wurden im Wesentlichen drei Varianten unter-

sucht:

- Wasserseitige Deichaufh6hung, Einbau einer Lehmschirze

und mobiler Hochwasserschutz im Bereich des Heckhofes;

- Einbau einer Spundwand in die vorhandene Deichkrone
und mobiler Hochwasserschutz im Bereich des Heckhofes;

- Wasserseitige Deichaufh6hung, Einbau einer Lehmschirze
und Deichrickverlegung im Bereich des Heckhofes mit An-

bindung der Hofzufahrt.

Der Erbentag hat sich fur die Variante mit Einbau einer
Spundwand in den vorhandenen Deich mit Stahlabdeckung
und ohne Verklinkerung der Spundwand und einen mobilen

Hochwasserschutz im Bereich des Heckhofes entschieden.
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Mafl3gebend fir diese Entscheidung war der relativ geringe

Grunderwerb bei dieser Variante.

7.5.2. Erforderliche Schutzwandhdhe

Der vorhandene Erddeich liegt im Wesentlichen 20 — 50 cm ober-
halb des Wasserspiegels zu BHQ2004. Zwischen km 6,920 und
km 7,250 (siehe Langenschnitt Plan Nr. 6/6) unterschreitet die
vorhandene Deichkrone den Bemessungswasserspiegel um 10 —
20 cm. Unter Berucksichtigung eines Freibordmal3es von 1,00 m
ist somit eine Deicherhéhung von 0,50 m bis maximal 1,20 m er-
forderlich.

7.5.3. Einbau einer Spundwand mit Abdeckung

7.5.3.1. Trassierung

Gemal Lageplan 1 Plan Nr. 6/1 und Lageplan 2 Plan Nr. 6/2 wird
die Spundwand entlang des wasserseitigen Deichkronenrandes
eingebaut. Etwa in km 6,810 verschwenkt die Trasse zur Wasser-
seite, damit der Anschluss an den vorhandenen Leitdeich durch
Anhebung des Weges ohne mobile Elemente hergestellt werden
kann. Eine weitere Ausnahme bildet der Bereich des Heckhofes.
Hier verschwenkt die Trasse der Spundwand auf den landseitigen
Rand der vorhandenen Stral3e. Ebenso wie der Deich, der hier auf
einer Lange von etwa 300 m landeinwarts verschoben wird und
somit auf der Landseite der Spundwand liegen wird. Die Gesamt-
lange der einzubringenden Spundwand betragt 1.825,60 m. Es
werden rund 1.720 t Stahl bendétigt.
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7.5.3.2. Spundbohlenprofil und -lange

Die Berechnungen aus den Bereichen Geotechnik und Tragwerk-
splanung haben zu dem Ergebnis gefihrt, dass Spundbohlenprofi-
le Arcelor Mittal AZ 12-700 bis AZ 13-700 oder gleichwertig beno-
tigt werden. Gemald Langenschnitt Plan Nr. 6/6 und Plan Nr. 6/7
variiert die Spundbohlenlange zwischen 6,50 m und 11,75 m. Im
Bereich des grofRen Deichtores am Heckhof betragt die Spund-

bohlenlange 6,50 m.

7.5.3.3. Abdeckung und Korrosionsschutz

Die Spundwand wird oberhalb der vorhandenen Deichkrone nicht
verklinkert, daher ist ein Korrosionsschutz erforderlich. Die
Spundwand wird mit einer Stahlplatte abgedeckt, nur in den Be-
reichen des Deichtores Grind Il und Heckhof erfolgt die Spund-
wandabdeckung mit einem Stahlbetonrahmen, der gleichzeitig als

Fundament fir die mobilen Elemente dient.

7.5.3.4. Ver-und Entsorgungsleitungen

Lediglich im Bereich des Heckhofes kreuzen Kabel und eine
Trinkwasserleitung die Achse der geplanten Spundwand. Hier sind
entsprechende Leitungsdurchfiihrungen mit Lehmummantelungen

erforderlich.

7.5.3.5. Deichtore und —uberfahrten

Nachfolgend werden Deichtore und —tberfahrten im Abschnitt 6 in

FlieRrichtung des Rheines vorgestellt und erlautert:

- In km 6,812 wird eine Anbindung von der landseitigen

Deichstral3e tUber den Banndeich an den Leitdeich herge-
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stellt. Der Hochpunkt wird aus der Deichachse rheinwarts
verschoben, so dass eine Uberfahrt mit Rampenneigungen
von 1 : 15 ohne Errichtung eines Deichtores ermdglicht
wird. Gemal} Lageplan Plan Nr. 6/3 wird auch die Achse
der Spundwand an diese Verschiebung angepasst. Die
Deichquerung wird von der Deichstral3e bis zum Hochpunkt
asphaltiert und erhéalt eine Breite von 5,00 m. Auf der Was-
serseite werden unmittelbar hinter der Deichkrone Rampen
zu beiden Seiten des Leitdeiches mit Anbindung an die
landwirtschaftlich genutzten Flachen in einer Neigung von
1: 10 hergestellt. Diese Rampen und der Anschluss an den
Leitdeich werden geschottert. Der Hochpunkt dieser Uber-
fahrt wird gemafR Langenschnitt Plan Nr. 6/6 auf 42,39
MNN errichtet und entspricht somit dem Wasserspiegel zu
BHQ2004 zuzuglich 1,00 m.

- Inkm 7,195 (siehe Lageplan Plan Nr. 6/1 und Detailplan Nr.
6/13) wird in den Banndeich das Deichtor Grind Il integriert.
Aufgrund der Hohenverhéltnisse (siehe Langenschnitt Plan
Nr. 6/6) ist eine Anhebung der Stral3e rheinwarts in den
Schitzenweg zur Vermeidung eines Deichtores nicht mog-
lich. Im Bereich des Deichtores erhalt die geplante Spund-
wand, Bohlenlange 9,50 m, eine Stahlbetoneinbindung, die
gleichzeitig als Fundament fiir das Deichtor dient. Die Off-
nungsbreite betragt 6,00 m, daher werden neben den Flh-
rungsschienen in den Seitenwanden bei einer Dammbal-
kenlange von 2,00 m zwei Stltzen zur Erzielung der Breite
von 6,00 m erforderlich. Da dieses Deichtor in der flie3en-
den Welle steht, ist ein doppelwandiger Hochwasserschutz
durch Dammbalken erforderlich. Die Dammbalken sollen

auf der Sollhéhe (Wasserspiegel zu BHQ2004 zuzuglich
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1,00 m Freibord) enden; fur das Deichtor Grind Il errechnet
sich somit eine notwendige Hohe von 2,60 m. Insgesamt
sind fur dieses Deichtor 78 Dammbalken erforderlich.

- Ein weiteres Deichtor ist im Bereich des Heckhofes in
km 7,910 erforderlich (siehe Lageplan Plan Nr. 6/2 und
Langenschnitt Plan Nr. 6/7). Durch die Verlegung der Tras-
se der Oberstral3e landeinwérts muss eine Verbindung von
der vorhandenen OberstralRe direkt am Heckhof zur neuen
OberstralRe mit Hilfe eines Deichtores hergestellt werden.
Unter Beriicksichtigung einer Schleppkurve fir ein landwirt-
schaftliches Fahrzeug mit zwei Hangern ergibt sich eine
Offnungsbreite von 22,00 m. Die Torhohe betragt 2,00 m,
das ist die Hohendifferenz zwischen der Stral3enoberkante
und der Sollhéhe. Daher ist ein doppelwandiger Hochwas-
serschutz mit Hilfe von Dammbalken zu errichten. Neben
den seitlichen Begrenzungen mit Fihrungsschienen sind im
Abstand von 2,00 m zehn Stitzen erforderlich, deren Fun-
dament mit Abdeckplatte aus Stahl in die Fahrbahn inte-
griert wird. Insgesamt werden fir das Deichtor Heckhof 220
Dammbalken in einer einheitlichen Lange von 2,00 m, einer
Hohe von 0,20 m und einer Breite von 0,10 m benétigt. Die
Lagerung erfolgt in einer gepachteten Halle in der Roseller-

stral3e und in der Verbandszentrale Uferstral3e 19 b.

7.5.3.6. Wasserseitige Boschung

Der Einbau der geplanten Spundwand in den wasserseitigen
Deichkronenrand des vorhandenen Banndeiches bedeutet prinzi-
piell, dass an der Geometrie der bestehenden Hochwasser-

schutzeinrichtungen keine Anderungen erforderlich sind. Daher
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wird auch die wasserseitige Bdschung des Banndeiches nicht

verandert.

7.5.3.7. Deckenneubau auf der Deich-/Oberstralle

Nach Abschluss der Arbeiten zur Sicherstellung des Hochwasser-
schutzes im Abschnitt 6 erhalten die Deich- und Oberstral3e eine
neue Fahrbahndecke. Es wird eine Asphaltbetondeckschicht
AZ11DS in einer Starke von 4 cm eingebaut. An der Geometrie
einschlie3lich der vorhandenen Querneigung zur Landseite wer-
den keine Verdnderungen vorgenommen. Lediglich entlang des
wasserseitigen Stral3enrandes wird ein Hochbord errichtet, um
Ausweichmanéver der Fahrzeuge in die Deichbéschung zu ver-

meiden.

7.5.4. Sonderlésung im Bereich des Heckhofes

Die OberstralRe verlauft direkt entlang eines Gebaudes am Heck-
hof. Zurzeit werden bei Abfluss eines Bemessungshochwassers
im Rhein zwischen Gebaude und StralRe mobile Elemente aufge-
baut. Zwischen der aktuellen Sollh6he der Hochwasserschutzele-
mente und der vorhandenen Schutzhdhe liegen ca. 0,50 -0,60 m.
Eine Aufstockung der mobilen Elemente wirde somit einem neu-
en doppelwandigen Hochwasserschutz erfordern. Nach Erarbei-
tung und Vorstellung mehrerer Varianten hat der Erbentag be-
schlossen, die Oberstral3e im Bereich des Heckhofes landeinwérts
zu verschieben und zwischen alter und neuer Stral3e die stationa-
re Hochwasserschutzwand so hoch zu errichten, dass darauf ein
einreihiger mobiler Schutz mit Hilfe von Dammbalken in einer HO-
he von 1,00 m aufgesetzt werden kann. Es werden insgesamt 430

Dammbalken fir diesen Abschnitt bendétigt. Die Lagerung erfolgt in
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der Verbandszentrale (Uferstral3e 19 b) und in einer gepachteten
Halle (Rosellerstrale 12). Nachfolgend werden die einzelnen

Entwurfselemente beschrieben.

7.5.4.1. Verlegung der Oberstral3e

Aus den o.g. Grinden wird die Oberstral’e von km 7,730 bis
km 8,035 verlegt. Damit in unmittelbarer Nahe zu dem Geb&ude
des Heckhofes keine Veranderungen erforderlich werden, wird die
Stralle um rund 8 m landeinwarts verschoben (siehe Lageplan
Plan Nr. 6/4).

7.5.4.1.1. Trassierung und Aufbau

Wie bereits oben erwéhnt, verschwenkt die Oberstral3e auf ca.
300 m Lange um 8 m landeinwarts. Die vorhandene Stral3enbreite
von 5,00 m wird beibehalten, ebenso das Quergefalle von 2,5 % in
Richtung Landseite. Der geplante Stral3enaufbau entspricht der
Bauklasse 1,8 mit einem Gesamtaufbau von 65 cm, der sich wie
folgt gliedert: 34 cm Frostschutzschicht, 15 cm Schottertrag-
schicht, 12 cm Asphalttragschicht und 4 cm Asphaltfeinbeton-
deckschicht.

7.5.4.1.2. Regenwasserableitung, -behandlung und

—versickerung

Die verlegte Oberstral3e erhélt auf beiden Seiten einen Hochbord
und am landseitigen Rand eine Entwasserungsrinne. Da die Bau-
mal3nahme innerhalb der Wasserschutzzone 1l A liegt, muss das
anfallende Niederschlagswasser behandelt werden. Daher wird
eine Spezialrinne, beispielsweise Z-84.2-1 der Funke-Gruppe oder
gleichwertig eingebaut, die das Regenwasser in der Rinne mit Hil-
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fe eines eingebauten Substrates behandelt, das einer belebten
Bodenzone entspricht. Die Oberflache dieser Rinne besteht aus
einer Gussabdeckung fur die Belastungsklassen B und D. Von der
Entwasserungsrinne wird das Regenwasser Uber Ablaufe und
Rohrleitungen DN 150 Richtung Landseite geleitet. Am Bo-
schungsfuld tritt das Regenwasser aus und die Béschung wird mit
einer Packung aus Wasserbausteinen gesichert. Anschliel3end
stromt das Wasser uber einen kurzen Graben in die Deichschutz-
zone I, in der parallel zum Béschungsful? eine Versickerungsmul-
de angelegt wird (siehe Lageplan Plan Nr. 6/4). Somit wird das
gesamte Niederschlagswasser auf der verlegten Oberstral3e be-
handelt und anschlieBend zur Versickerung gebracht (siehe auch
Querprofil Plan Nr. 6/11).

7.5.4.1.3. Entwasserung der alten Oberstralle

Die vorhandene OberstralRe parallel zum Heckhof weist ein Quer-
gefélle in Richtung Landseite des Deiches auf. An diesem Stra-
Renrand, der parallel zur neuen Hochwasserschutzwand verlauft,
wird ebenfalls eine Entwésserungsrinne der Funke-Gruppe einge-
baut, wie oben bereits beschrieben. Unterhalb dieser Spezialrinne
wird eine Dranage DN 150 verlegt, die das Regenwasser nach der
Versickerung und Behandlung aufnimmt und nach Westen bzw.
Osten leitet. Gemald Lageplan Plan Nr. 6/4 wird an zwei Stellen
das Wasser in Kandle DN 300 geleitet, die das Niederschlags-
wasser in das Rheinvorland leiten. Am Bdschungsfuld enden die
beiden Leitungen und die Auslassbereiche werden mit Wasser-

bausteinen gegen Erosion gesichert.



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 86

7.5.4.2. Hochwasserschutzwand im Bereich des

Heckhofes

Wie bereits erwahnt, wird die Trasse fur die einzubringende
Spundwand im Bereich des Heckhofes gemald Lageplan Plan Nr.
6/4 zwischen alte und neue Oberstral3e gelegt. Der Spundwand-
kopf erhalt eine Stahlbetoneinbindung, die gleichzeitig als Funda-
ment fur mobile Hochwasserschutzelemente dient (siehe Langen-
schnitt Teil 2, Plan Nr. 6/7). Diese Stahlbetonwand endet 20 cm
oberhalb des Wasserspiegels zu BHQ2004. In dieses Fundament
werden die Vorrichtungen fur die Stitzen der mobilen Wand inte-
griert und mit Stahlplatten abgedeckt. Bei Eintreten des Bemes-
sungshochwassers werden auf dieser Wand mobile Aluminium-
Dammbalken aufgestellt in einer Hohe von 1,00 m. Die Oberkante
ragt somit 20 cm Uber die Linie Wasserspiegel zu BHQ2004 zu-
zuglich 1,00 m Freibord heraus. Es werden die flr den Deichver-
band Dormagen/Zons genormten Dammbalken verwendet: Lange
2,00 m, Hohe 0,20 m und Breite 0,10 m. Stromober- und —
unterhalb des Deichtores Heckhof betragen die Langen, in denen
die Dammbalken eingesetzt werden, 110 m und 62 m. Es werden
insgesamt 430 Dammbalken bendtigt, die in der Verbandszentrale
in der UferstralRe 19 b und in einer angepachteten Halle in der

Rosellerstral3e 12 eingelagert werden.

7.5.5. Baustralien, Arbeits- und Lagerflachen

Der Arbeitsbereich beginnt auf der Landseite 1,00 m unterhalb der
vorhandenen Oberstralle und endet auf der Wasserseite 10 m
entfernt vom Boschungsful? des Deiches, also am rheinseitigen
Rand der Deichschutzzone Il. Im Bereich des Heckhofes wird we-

gen der Entwasserungsarbeiten ein Arbeitsstreifen von 20 m Brei-
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te bendtigt, gemessen vom neuen landseitigen Deichfuld aus
landeinwarts. Fur die Baustelleneinrichtung und Lagerflachen
werden zwei Bereiche vorgesehen: unmittelbar zu Beginn des Ab-
schnittes 6 wird wasserseitig vom Bdschungsfuld aus eine Flache
von 30 m Breite und 121 m Lange bendtigt. Eine weitere Flache
liegt auf der Landseite des Deiches, etwa bei km 7,300. Die Fla-
chengrofRe betrdgt gemald Lageplan Plan Nr. 6/5 rund 91 m x
62 m.

7.5.6. Baukosten

Die Baukosten fir den Abschnitt 6 wurden zu 7,438 Mio. € netto
errechnet, das bedeutet einschlieRlich Mehrwertsteuer rund
8,852 Mio. €. Eine genaue Berechnung der Massen und Kosten

kann der Anlage 2.5 entnommen werden.

7.5.7. Eigentumsverhéltnisse

Die Grunderwerbslageplane Abschnitt 6, Plan Nr. G/10 und Plan
Nr. G/11, zeigen die Eigentumsverhaltnisse sowie die Flachen, die
erworben und temporar benutzt werden mussen. Die betroffenen
Grundstiicke und Flachengréf3en sind neben der Plandarstellung
auch in der Gesamtaufstellung zum Flachenbedarf fur die Ab-
schnitte 2 bis 7 sowie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigen-

tumern aufgelistet.

7.6. Abschnitt 7 von km 8,170 bis km 9,450

Der Abschnitt 7 beinhaltet die Hochwasserschutzeinrichtungen

des Dormagener Ortsteiles Stirzelberg. Der Abschnitt ist 1.280 m
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lang und verlauft in FlieRrichtung betrachtet entlang der Oberstra-
Be bis zum Dorfplatz und von dort auf der Rickseite der vorhan-
denen Grundsticke entlang der Uferlinie bis zur Uferstral3e. Der
erste Teil besteht aus einer Spundwand mit einer aufgesetzten
Mauer, im unterstromigen Teil wurde auf eine Spundwand ein
Stahlbetonfundament aufgesetzt, auf das wiederum mobile Ele-
mente und eine Glaswand installiert wurden. Im letzten Abschnitt
entlang der UferstralBe bis zum Ende des Abschnittes 7 wurde
eine Spundwand eingebracht mit einer aufgesetzten Mauer. Auf
der gesamten Lange ist eine Sanierung der Hochwasserschutz-
einrichtungen erforderlich (siehe Lageplan Plan Nr. 7/1 und Plan
Nr. 7/2).

7.6.1. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

In der Vorplanung wurden drei wesentliche Varianten erarbeitet

und untersucht:

- Ertichtigung der vorhandenen Spundwand und Neubau der

Aufsatzelemente (Mauer, mobile Elemente, Glaswand);

- Bodenverbesserung durch Disenstrahlverfahren entlang

des vorhandenen Spundwandfules;

- Errichtung einer neuen Bohrpfahlwand wasserseits der vor-

handenen Wand und komplett neuer Oberbau.

Gegen die ersten beiden Varianten sprachen im Wesentlichen die
Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken, die Erreichbarkeit bzw.
Deichverteidigung, mogliche Setzungen auf den Privatgrundstu-
cken, die Lebensdauer der Hochwasserschutzeinrichtungen und

die landseitige Entwasserung. Der Erbentag hat daher beschlos-
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sen, entlang der OberstralRe die Mauer zu erneuern und auf Soll-
hoéhe zu bringen und im unteren Abschnitt wasserseitig vor die
vorhandene Schutzwand eine neue Bohrpfahlwand zu errichten

mit aufgesetzten mobilen Elementen.

7.6.2. Erforderliche Schutzwandhdhe

Die vorhandenen Wénde liegen unterhalb der Sollh6he, die sich
aus dem Wasserspiegel zu BHQ2004 zuziglich 1,00 m Freibord
ergibt. Oberstromig betragt das Defizit 55 cm und verlauft unter-

stromig im Abschnitt 7 auf rund 20 cm aus.

7.6.3. Neubau einer Schutzmauer von km 8,190 bis
km 8,8986 sowie km 9,2348 bis km 9,450

In diesen beiden Abschnitten wird die vorhandene Mauer zurtick-
gebaut. AnschlieRend wird auf der vorhandenen Spundwand eine
neue Stahlbetonwand gegossen mit anschlieRender Verklinkerung
bis auf die Sollh6he. Die beiden Abschnitte betreffen den Bereich
entlang der Oberstral3e vom Abschnitt 6 bis zum Deichtor Dorf-
platz sowie den unteren Abschnitt vom Deichtor Wolff bis zum En-
de des Abschnittes 7 (siehe Lageplan Plan Nr. 7/1 und Plan Nr.
7/2). In km 8,570 wird das Deichtor Grind erneuert. Bei einer Hohe
von 2,00 m ist ein doppelwandiges Deichtor erforderlich. Bei einer
Offnungsbreite von 8,00 m sind neben den Fiihrungsschienen in
den beiden Flanken pro Wand drei Stutzen erforderlich, deren
Fundamente in den Boden integriert und mit einer Platte abge-
deckt werden. Die Aluminium-Dammbalken erhalten fur das ge-
samte Projekt einheitliche Abmessungen: Lange 2,00 m, Breite

0,10 m und Hohe 0,20 m. Fir das Deichtor Grind sind somit ins-



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 90

gesamt 80 Dammbalken erforderlich, die zentral in der Halle in der

Uferstral3e 19 b gelagert werden.

Ein weiteres Deichtor befindet sich in km 8,8421. Es muss eben-
falls erneuert werden bei einer Offnungsbreite von 2,00 m und
einer Hohe von 2,00 m. Fur dieses doppelwandige Deichtor sind

daher insgesamt 20 Aluminium-Dammbalken erforderlich.

Am Dorfplatz erhélt die neue Hochwasserschutzwand eine grél3e-
re Hohe. Damit von diesem Platz die Sicht auf den Rhein nicht
verlorengeht, werden in die Mauer gemal3 Langenschnitt Plan Nr.
7/7 von km 8,8542 bis km 8,8802 auf einer Lange von 26,00 m
mobile Elemente in Form von Aluminium-Dammbalken eingebaut.
Die Hohe dieser mobilen Schutzwand betragt 0,40 m und ragt
somit 0,20 m uber die Sollhghe der Mauer hinaus. Fiur diese Wand

sind 26 Dammbalken erforderlich.

7.6.4. Neubau einer Hochwasserschutzwand von
km 8,9052 bis km 9,2348

In diesem Bereich wird wasserseitig der vorhandenen Spundwand
eine neue Hochwasserschutzwand errichtet. Die kinftige Wand
besteht aus uUberschnittenen Bohrpfahlen mit einem Durchmesser
von 0,90 m und einer Tiefe von bis zu 13,00 m. Die technischen

Details werden nachfolgend erlautert.

7.6.4.1. Trassierung

Die Bohrpfahlwand beginnt am Deichtor Dorfplatz und verlauft auf
der Wasserseite der vorhandenen Spundwand in einem Abstand
von 5,00 m (siehe Lageplan Plan Nr. 7/3, Langenschnitt Plan Nr.
718, Querprofile Plan Nr. 7/12 und Plan Nr. 7/13). Die Bohrpfahl-
wand endet am Deichtor Wolff in km 9,266. In km 9,085 ver-
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schwenkt die vorhandene Spundwand kurz hintereinander zwei
Mal um 90°. Die neue Bohrpfahlwand wird hier kurven&hnlich ge-
rundet, da die Flache zwischen alter und neuer Wand als Deich-

verteidigungsweg fur Fahrzeuge genutzt werden soll.

7.6.4.2. Tiefe und Bemessung

Gemal} statischer Bemessung werden die Bohrpfahle in einem
Durchmesser von 0,90 m hergestellt. Die Lange der Pfahle betragt
8,80 m bis 13,00 m und endet auf 24,90 mNHN (siehe Langen-
schnitt Plan Nr. 7/7 und Plan Nr. 7/8). Die Bohrung dieser Pfahle
endet 0,80 m unterhalb der Gelandeoberflache. Daher ergeben
sich unterschiedliche Langen, denn die Pfahle enden gleichmalig
alle auf 24,90 mNHN. Die statischen Berechnungen kénnen dem

Teil Il, Tragwerksplanung, entnommen werden.

FUr das Einbringen der Bohrpféhle ist eine horizontale Arbeitsfla-
che erforderlich. Hierzu muss die vorhandene Bdschung wasser-
seitig der Spundwandwand abgetragen und ein weiterer Streifen
von 4,00 m Breite in Richtung Rhein bzw. Leinpfad hergestellt
werden. Nach Abschluss dieser Arbeiten werden die tberschussi-
gen Bodenmassen wasserseits der neuen Bohrpfahlwand wieder

abgetragen und entsorgt.

7.6.4.3. Stahlbetonaufsatz mit Verkleidung

Gemal3 Tragwerksplanung wird auf die Bohrpfahlwand eine Stahl-
betonwand aufgesetzt bis auf eine Hohe, die dem Wasserspiegel
zu BHQ2004 entspricht. Die Stahlbetonwand wird im sichtbaren
Bereich verklinkert, sowohl auf der Wasser- als auch auf der

Landseite. Auf die Stahlbetonwand wird eine 20 cm starke Ab-
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deckplatte betoniert (siehe Querprofile Plan Nr. 7/12 und Plan Nr.
7/13).

7.6.4.4. Mobile Hochwasserschutzelemente

Vom Deichtor am Dorfplatz bis km 9,235 wird die Bohrpfahlwand
mit aufgesetzter Stahlbetonwand und Abdeckplatte errichtet. Da-
rauf werden im Bemessungsfall mobile Elemente aufgebaut. Es
werden einheitliche Aluminium-Dammbalken in einer Lange von
2,00 m, einer Hohe von 0,20 m und einer Breite von 0,10 m ver-
wendet. Die mobilen Stitzen mit Fuhrungsschienen fur die
Dammbalken werden alle 2 Meter auf die Abdeckplatte gestellt mit
einer Verankerung in der Stahlbetonwand. Die Hohe der fertigen
mobilen Wand betragt exakt 1,00 m, so dass die mobilen Elemen-
te 1,20 m oberhalb des Bemessungswasserspiegels enden. Das
ubliche Freibordmalf3 von 1,00 m wird somit um 0,20 m uberschrit-
ten. Insgesamt werden fur diesen Abschnitt 1.750 Dammbalken
bendtigt. Die zentrale Lagerung erfolgt in einer Halle in der Rosel-

lerstrafle 12 und in der Verbandszentrale in der Uferstraf3e 19 b.

7.6.4.5. Deichverteidigungsweg

Die heutige stationdre Hochwasserschutzwand zwischen dem
Deichtor am Dorfplatz und dem Deichtor Wolff verlauft entlang der
Grenze zu den Privatgrundstiicken an der Unterstral3e bzw. Ka-
pellenberg. Die neue Bohrpfahlwand wird in einem Abstand von
5,00 m in Richtung Rhein parallel zu der vorhandenen Wand er-
richtet. Dieser neue 5 m breite Streifen soll als Deichverteidi-

gungsweg genutzt werden.
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7.6.4.5.1. Trassierung und Gradiente

Wie bereits erwéhnt, verlauft der Deichverteidigungsweg zwischen
alter und neuer Hochwasserschutzwand in einer Breite von
5,00 m. Die genaue Trasse kann dem Lageplan Plan Nr. 7/2 und

Lageplan Plan Nr. 7/3 entnommen werden.

Der Deichverteidigungsweg erhalt eine Querneigung von 2,5 % in
Richtung der neuen Schutzwand. Die Ho6he des Deichverteidi-
gungsweges liegt entlang der Stahlbetonwand konstant 1,00 m
unterhalb der Oberkante dieser Wand. Einschliel3lich Abdeckplatte
liegt der stationare Hochwasserschutz in diesem Abschnitt somit
1,20 m oberhalb des Deichverteidigungsweges (siehe Langen-
schnitt Plan Nr. 7/8). Unter Bericksichtigung der Querneigung
liegt der landseitige Rand des Deichverteidigungsweges 12,50 cm
hoher. Verglichen mit den vorhandenen Gelandehtéhen auf den
angrenzenden Privatgrundstiicken liegt der Deichverteidigungs-
weg bis zu 0,37 m tiefer. Daher wird in diesem Bereich eine nied-
rige Winkelstitzwand gemaf Querprofilen Plan Nr. 7/12 und Plan
Nr. 7/13 errichtet.

7.6.4.5.2. Technischer Aufbau

Nach Herstellung der Bohrpfahlwand wird der Raum zwischen
alter und neuer Hochwasserschutzwand mit rolligem Material auf-
geflllt. Anschlie3end wird Kies in einer Starke von 30 cm einge-
baut und die Oberflache, die fir Schwerlastverkehr geeignet sein
muss, wird mit 30 cm Schotter 0/45 mm abgedeckt. Die Bbden
werden lagenweise eingebaut und verdichtet. Die Oberflache wird
in einem letzten Arbeitsgang mit Grus in einer Starke von 2 — 3 cm

eingewalzt.



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 94

7.6.4.5.3. Entwéasserung und Dranage

Die ruckwartigen Dachflachen der Privatgrundstiicke entlang der
Unterstralle und der Stral3e "Kapellenberg" entwassern bereits
heute in Richtung der vorhandenen Hochwasserschutzwand. Das
Regenwasser wird in eine diffuse Leitung eingeleitet, die moglich-
erweise keine Vorflut besitzt. Damit kinftig eine technisch ein-
wandfreie Entwasserung dieser Flachen maoglich ist, wird in dem
Deichverteidigungsweg ein Regenwasserkanal DN 300 B bzw. DN
400 B verlegt. Das Wasser wird nach Westen bzw. Stdwesten
abgeleitet und unterhalb der Uferstral3e an die Hochwasserpump-
station der Stadt Dormagen angeschlossen (siehe Lageplan Plan
Nr. 7/3 und Langenschnitt Plan Nr. 7/8). Der Regenwasserkanal
erhalt ein durchgehendes Sohlgefalle von 2,5 %o, lediglich unmit-
telbar vor der Hochwasserpumpstation nimmt das Gefélle stark zu
zwecks Uberwindung des stark fallenden Gelandes. An diesen
Regenwasserkanal werden gemalRl Lageplan Plan Nr. 7/3 und
Querprofil Plan Nr. 7/12 die ruckwartigen Entwasserungsleitungen
DN 150 von den Privatgrundstiicken angeschlossen. Hierzu ist
eine Querung der alten Hochwasserschutzwand erforderlich. Ent-
lang des wasserseitigen Randes des neuen Deichverteidigungs-
weges wird direkt vor der Stahlbetonwand eine Entwasserungs-
rinne errichtet mit Ablaufen (siehe Lageplan Plan Nr. 7/3). Darun-
ter wird parallel zu dem Regenwasserkanal eine Dranage DN 200
verlegt, an die die Ablaufe angeschlossen werden. Die Dranage
wiederum wird an insgesamt funf Stellen an den Regenwasserka-
nal DN 300 bzw. DN 400 angeschlossen. Im unterstromigen Be-
reich endet die Dranage nach Querung des Deichtores Wolff, bis
zu diesem Punkt wird die Dranage mit einem durchgehenden
Sohlgefalle ebenfalls von 2,5 %0 verlegt. Die Dranage beginnt in
einem Hochpunkt in Station 0+396,48 (siehe Langenschnitt Plan
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Nr. 7/8) und fuhrt wie beschrieben nach Westen in Richtung der
Hochwasserpumpstation. Der oberstromige Teil des Deichvertei-
digungsweges wird im Bereich des Dorfplatzes bzw. des
Deichtores am Dorfplatz an die 6ffentliche Straf3e herangefihrt.
Dazu ist ein starkeres Gefélle erforderlich, so dass auch die Dré&-
nage von dem Hochpunkt in Station 0+396,48 in Richtung
Deichtor am Dorfplatz gefiuihrt werden muss und dort in einem
neuen Schachtbauwerk endet. Dieser Teil besitzt keine Vorflut
und muss im Ernstfall mit Hilfe einer mobilen Pumpe entwassert

werden.

7.6.45.4. Anschlisse an 6ffentliche Stral3en

Der neue Deichverteidigungsweg beginnt am Deichtor am Dorf-
platz mit Anschluss an die Oberstralle bzw. Biesenbachstralle
und endet am Deichtor Wolff mit Anschluss an die Uferstral3e. Der
Deichverteidigungsweg wird nicht fir die Offentlichkeit freigege-
ben, daher werden Anfang und Ende dieses Weges mit zweifllige-

ligen Toren geschlossen.

In km 9,100 fUhrt heute eine Treppe von der vorhandenen Hoch-
wasserschutzwand runter auf den Leinpfad. Diese Treppe wird

vollstandig zurlickgebaut.

7.6.4.6. Deichtore

Das Deichtor am Dorfplatz wird erneuert und ca. 5 m in Richtung
Rhein verlegt (siehe Lageplan Plan Nr. 7/5). Das Tor wird mit ei-
ner Breite von 6,00 m hergestellt und in einer HOhe mit eingebau-
ten Dammbalken von 2,80 m. Da dieses Tor in der flielBenden
Welle stehen wird, muss der mobile Hochwasserschutz in diesem

Deichtor doppelwandig hergestellt werden. Fir eine Wand sind 42
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Aluminium-Dammbalken in der einheitlichen Lange von 2,00 m,
Breite 0,10 m und Hohe 0,20 m erforderlich. Insgesamt werden
somit fur das Deichtor am Dorfplatz 84 mobile Elemente benotigt,
die ebenfalls in der zentralen Halle in der Uferstral3e 19 b eingela-
gert werden. Das Deichtor Wolff in km 9,264 muss ebenfalls er-
neuert werden und erhalt auch eine grél3ere Hohe (siehe Lage-
plan Plan Nr. 7/4). Die Offnungsbreite betragt auch hier 6,00 m bei
einer Héhe von 1,60 m. Fur den doppelwandigen mobilen Hoch-
wasserschutz werden fir beide Wande insgesamt 48 Aluminium-
Dammbalken benétigt. Von dem Deichtor Wolff fihrt eine neue
Rampe in einer Breite von 5,00 m mit einem Gefalle von 6 % run-
ter auf den vorhandenen Leinpfad (siehe Lageplan Plan Nr. 7/4,
Langenschnitt Plan Nr. 7/9 und Querprofile Plan Nr. 7/13). Die
erforderliche Rampe, die sowohl als Baustellenzufahrt fir den Ab-
schnitt 8 als auch fur die Unterhaltung des Leinpfades sorgt, fuhrt
in der wasserseitigen Béschung des Deiches zu Veradnderungen:
Da die Rampenneigung 6 % nicht Ubersteigen sollte, variiert die
Neigung zwischen Hochwasserschutzwand in der Deichkrone und
der Rampe zwischen 1 : 2,5 und 1 : 5. Unterhalb der Rampe wird
ein durchgehendes Gefélle von 1 : 3,5 angelegt, so dass entlang
des Leinpfades auf 55 m Lange eine kleine Winkelstlitzwand er-

richtet werden muss.

7.6.4.7. Leinpfad

Die Errichtung der neuen Bohrpfahlwand und die Gestaltung der
Bdschung im Bereich der Rampe, die vom Deichtor Wolff runter
zum Leinpfad fihrt, erfordert die Verlegung des Leinpfades auf
220 m Lange in Richtung Rheinufer (siehe Lageplan Plan Nr. 7/2
und Lageplan Plan Nr. 7/3). Der Leinpfad erhalt durchgehend eine

Breite von 4,00 m, wie er sie auch heute im Bestand aufweist. Im



Arbeitsgemeinschaft

PATT
INGENIEURBURO  HAHN - BENDER Ingenieurbiiro R. A. Patt GmbH
GmbH T

Sanierung der Hochwasserschutzanlagen im Deichverband Dormagen/Zons
zwischen Rheinstrom-km 711,25 und 726,27 — linkes Ufer — Seite 97

unteren Abschnitt ist diese Verlegung durch Erdbau mit geringem
Aufwand moglich (siehe Querprofile Plan Nr. 7/12 und Plan Nr.
7/13). In dem Abschnitt zwischen km 9,125 bis km 9,260 ist je-
doch eine Abfangung mit Hilfe einer Ful3spundwand erforderlich
(siehe Querprofil km 9,200 auf Plan Nr. 7/13). Diese Spundwand
wird aus einem Profil GU6N mit einer Bohlenlange von 6,00 m
hergestellt. Die Spundwand erhélt eine Abdeckung, auf der ein
Gelander in einer Hohe von 1,30 m errichtet wird. Der Leinpfad

erhalt eine wassergebundene Decke.

7.6.4.8. Ruckbau des vorhandenen Hochwasser-

schutzes

Die vorhandene Hochwasserschutzwand zwischen Deichtor am
Dorfplatz und Deichtor Wolff wird bis auf 0,60 m unterhalb Gelan-
deoberkante zurtickgebaut. Anschliel3end wird der Bereich wieder
verfullt bis auf die Hohe der angrenzenden Privatgrundsticke.
SchlieB3lich wird entlang der alten Wandtrasse ein Zaun in einer
Hohe von 1,20 m errichtet. In den Zaun werden keine Tore inte-
griert, da der Deichverteidigungsweg fir die Offentlichkeit nicht

freigegeben wird.

7.6.4.9. Sicherung der Rheinsohle

Im unteren Bereich des Abschnittes 7 und im Abschnitt 8 werden
vor die vorhandenen Hochwasserschutzwdnde neue Bohrpfahl-
und Stahlbetonwénde errichtet. Neben dem Retentionsvolumen-
verlust, der im Abschnitt 4 ausgeglichen wird, weisen die Vertreter
des Wasser- und Schifffahrtsamtes Duisburg-Rhein darauf hin,
dass diese Wande im Pralluferbereich des Rheines liegen. Daher
ist mit zusatzlicher Erosionsgefahr in der Rheinsohle zu rechnen.
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Zur Erzielung einer Genehmigung der geplanten Anlagen haben
Vertreter des Wasser- und Schifffahrtsamtes Duisburg-Rhein in
einer Besprechung am 23. Mai 2016 vorgeschlagen, auf einer
Lange von rund 350 m und in einer durchschnittlichen Breite von
10 m ein Uberkorn bzw. Grobschlag aus Steinen mit Durchmes-
sern zwischen 40 und 120 mm einzubauen. Die Schichtstarke be-
tragt im Mittel ca. 0,50 m. Die genaue Lage, in der mit Klappschu-
ten das Material eingebracht werden soll, zeigen der Lageplan
Plan Nr. 7/2 sowie die Querprofile Plan Nr. 7/14 bis Plan Nr. 7/17.
Das gesamte Auftragsvolumen betragt ca. 2.000 m3, das ent-
spricht etwa 5.000 Tonnen.

7.6.5. Baustrallen, Arbeits- und Lagerflachen

Im oberstromigen Teil des Abschnittes 7 wird entlang der Ober-
stral3e die vorhandene Mauer abgerissen und durch eine Neue
ersetzt. Hierfur wird im oOffentlichen Verkehrsraum ein Arbeitsstrei-
fen in einer Breite von 5,00 m benotigt. Auf der Wasserseite wird
ein Arbeitsstreifen von 8,00 m Breite freigehalten, das entspricht in
etwa der Deichb6schung. Vom Deichtor Grind bis zum Deichtor
Dorfplatz reicht wasserseitig ein Streifen von 5,00 m Breite. Fur
die Errichtung der neuen Bohrpfahlwand und Abbruch der vorhan-
denen Hochwasserschutzwand wird auf den Privatgrundstiicken
ein Streifen von 2,00 m Breite bendtigt. AnschlieRend folgen
5,00 m bis zur neuen Wand, die bendtigt werden und dartber hin-
aus weitere 6,00 — 10,00 m in Richtung Rhein. Unterhalb des
Deichtores Wolff wird die UferstralRe als Arbeitsflache bendtigt
sowie die gesamte wasserseitige Boschung bis dicht unterhalb

des Leinpfades.
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Gemal Lageplan Plan Nr. 7/6 werden fur Baustelleneinrichtung

und Lagerung drei Flachen benétigt:

- Auf der Wasserseite der Hochwasserschutzeinrichtung un-
terhalb des Deichtores Wolff wird bei maximal Mittelwasser
im Rhein eine dreieckige Flache in Anspruch genommen in

einer Grofde von rund 4.400 m2;

- Im unterstromigen Bereich wird eine Flache, ebenfalls in
Dreiecksform, bendtigt zwischen Deich und Hochwasser-

pumpstation; die Grol3e betragt rund 900 mz;

- Am Ende der Uferstrale, unmittelbar vor dem UCT-
Firmengelande, wird eine Flache in einer Grof3e von rund
550 m2 bendétigt; die Zufahrt zu dem sudlich gelegenen

Hundeverein bleibt erhalten.

7.6.6. Baukosten

Die Baukosten fir den Abschnitt 7 wurden insgesamt gemalf An-
lage 2.6 zu rund 17,488 Mio. € netto errechnet, das entspricht
rund 20,811 Mio. € einschliel3lich 19 % Mehrwertsteuer. Fur die
Sicherung der Rheinsohle wurden in Abstimmung mit den Vertre-
tern des Wasser- und Schifffahrtsamtes Duisburg-Rhein rund
150.000,00 € netto veranschlagt, das entspricht 178.500,00 € ein-
schliel3lich Mehrwertsteuer (in den o.g. Baukosten enthalten).

7.6.7. Eigentumsverhéltnisse

Die Grunderwerbslageplane Abschnitt 7, Plan Nr. G/12 und Plan
Nr. G/13, zeigen die Eigentumsverhaltnisse sowie die Flachen, die
erworben und temporar benutzt werden mussen. Die betroffenen

Grundstiicke und Flachengréf3en sind neben der Plandarstellung
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auch in der Gesamtaufstellung zum Flachenbedarf fur die Ab-
schnitte 2 bis 7 sowie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigen-

tumern aufgelistet.

7.7. Abschnitt 8 von km 9,450 bis km 9,780

Der Abschnitt 8 betrifft in dem vorliegenden Entwurf den unter-
stromigen Teil, der an dem Gelande und Hafen der Firma UCT
entlangfihrt bis zur Grenze des Deichverbandes Dormagen/Zons.
Das Gelande der Firma UCT wird rheinseitig durch eine Schwer-
gewichtswand begrenzt. Vor diese wurde eine Stahlbetonhoch-
wasserschutzwand errichtet. Am Ful3e dieser Wand verlauft ein
Leinpfad, anschlieRend fihrt eine Béschung auf die Rheinsohle.
Mit Hilfe von Dalben kdnnen Schiffe anlegen und be- und entladen

werden.

7.7.1. Zustand der bestehenden Hochwasser-

schutzeinrichtungen

Umfangreiche und sehr detaillierte Untersuchungen der Ingeni-
eurbtro Dr. Brauer GmbH haben zu dem Ergebnis gefihrt, dass
auf Grund eingetretener Schaden die Schwergewichtsmauer ein-
schlie3lich der vorgesetzten Hochwasserschutzwand nicht mehr
standsicher ist. Daher sind umfangreiche Sanierungsmafl3nahmen
oder ein Neubau einer Hochwasserschutzwand zwingend erfor-
derlich. Details dieser Untersuchungen kdnnen dem Teil Ill, Trag-

werksplanung entnommen werden.
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7.7.2. Variantenuntersuchung und Erbentagsbe-

schluss

Zur Ertuchtigung des rund 320 m langen Abschnittes 8 wurden die

nachfolgenden Varianten untersucht:

- Instandsetzung der Schwergewichts- und Hochwasser-

schutzwand;

- Bau einer vorgesetzten neuen Winkelstitzwand/Kaimauer

unabhangig von den vorhandenen Schutzeinrichtungen;

- Anhebung des Firmengelandes UCT auf die erforderliche
Sollhéhe (Wasserspiegel zu BHQ2004 zuzuglich 1,00 m);

- Verlagerung der Hochwasserschutzlinie landseitig um das

Gelande der Firma UCT herum.

Eine Sanierung der vorhandenen Wande wirde unter anderem
eine rickwartige Verankerung in das Gelande der Firma UCT hin-
ein bedeuten. Neben sehr hohen Kosten wirde dieses Vorhaben
auch einen Eingriff in belastete Boden bedeuten. Daher wurde
diese Variante verworfen. Eine Anhebung des Firmengelandes,
maoglicherweise unter laufendem Betrieb, ware wegen des vor-
handenen Portalkranes exorbitant teuer. Auch die Verlegung der
Hochwasserschutzlinie um das Firmengelande herum wére sehr
aufwandig und wuirde gleichzeitig das Firmengeldnde vom Hoch-
wasserschutz ausschlielen. Der Erbentag hat daher beschlossen,

eine neue unabhéngige Schutzwand zu errichten.

7.7.3. Erforderliche Schutzwandhdhe

Das Schutzziel liegt bei einem Wasserspiegel entsprechend
BHQ2004 zuzuglich 1,00 m Freibord. Fur den Abschnitt 8 bedeu-
tet dies Hohen zwischen 40,84 mNN bis 40,78 mNN (siehe Lan-
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genschnitt Plan Nr. 8/3). Die vorhandene Hochwasserschutzwand
erreicht in diesem Abschnitt H6hen zwischen 40,63 mNN und
40,46 mNN und liegt somit 20 cm bis 32 cm unterhalb der Sollho-
he.

7.7.4. Geplante MalRnahmen

Fur den Abschnitt 8, der aul3erhalb der Wasserschutzzonen liegt,
sind umfangreiche Hochwasserschutzmal3hahmen erforderlich,

die nachfolgend beschrieben werden.

7.7.4.1. Errichtung einer vorgesetzten Winkelstitz-

wand

Die vorhandenen Wande werden kinftig weder als Kaimauer noch
als Hochwasserschutzwand benétigt. Unabhangig von den vor-
handenen Bauwerken wird wasserseitig eine neue Winkelsttitz-
wand dem Geldnde der Firma UCT vorgesetzt (siehe Lageplan
Plan Nr. 8/1 und Querprofile Plan Nr. 8/4 — Plan Nr. 8/6).

7.7.4.1.1. Trassierung

Die geplante Winkelstiitzwand besteht aus einer Bodenplatte und
einer senkrechten Wand. Die Bodenplatte beginnt gemafl Quer-
profilen dicht neben der vorhandenen Winkelstitzwand. In einem
Abstand von 0,70 m zur vorhandenen Wand beginnt der vertikale
Teil der vorgesetzten Winkelstitzwand. Gemal3 Lageplan Plan Nr.
8/1 beginnt die neue Wand mit Anschluss an die Spundwand und
aufgesetzte Mauer des Abschnittes 7 und knickt nach 6 m um ca.
45° nach Westen ab. Von da an verlauft die neue Winkelstutz-
wand parallel zur vorhandenen Hochwasserschutzwand. In km

9,758, am Ende des Gelandes der Firma UCT, erfolgt ein weiterer
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Knick um 45° nach Stdwesten. Nach weiteren rund 20 m schlief3t
die neue Wand an der vorhandenen Spundwand ab. Im weiteren
Verlauf stromabwaérts sind keine weiteren Mal3hahmen erforder-
lich, weil das Ufergeldnde einem Hochufer entspricht und somit

Uber eine sichere Gelandehdhe verfugt.

7.7.4.1.2. Querschnitt

Die Bodenplatte wird 4,20 m breit und in einer Machtigkeit von
0,60 m hergestellt. Die aufgehende Wand wird rund 6,00 m hoch
und endet auf der Sollhéhe (siehe Querprofile Plan Nr. 8/4 — Plan
Nr. 8/6). Die vertikale Wand erhélt eine Breite von 0,40 m. Die Bo-
denplatte wird mit einem Quergefalle von 2,5 % in Richtung Rhein

zwecks Entwasserung hergestellt.

Fir den Betrieb der Firma UCT muss ein Passieren der Stahlbe-
tonwand zur Erreichung der Wasserseite auf dem Hohenniveau
des Portalkranes gewahrleistet werden. Daher wird die Wand an
drei definierten Stellen (siehe Lageplan Plan Nr. 8/1) auf Hohe des
Gelandes unterbrochen und im Hochwasserfall durch mobile Ele-
mente geschlossen. Die Hohe dieser Deichtore betragt 1,00 m,
daher ist eine mobile doppelwandige Schutzwand nicht erforder-
lich. Die Breite der Deichtore betragt hier ausnahmsweise lediglich
1,00 m, weil die anschlieBenden Stege fur Personal auch nur 1,00

m breit sind.

Auf der Wasserseite der vertikalen Wand verbleibt eine Breite auf
der Grundungsplatte von 3,40 m. Dieser Querschnitt wird kinftig

als Leinpfad genutzt.
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7.7.4.1.3. Grundung

In L&ngsrichtung der vorgesetzten Winkelstiitzwand erfolgt die
Grindung des Bauwerkes alle 2,00 m auf drei Bohrpfahlen/
Mikropfahlen (siehe Lageplan Plan Nr. 8/1 und Querprofile Plan
Nr. 8/4 — Plan Nr. 8/6). Land- und wasserseitig wird die Bodenplat-
te auf senkrechten Bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 0,20
m und in Langen von 6,00 m bzw. 7,00 m hergestellt. Etwa mittig
wird ein dritter Bohrpfahl hergestellt, der schrag geneigt in Rich-
tung der Schwergewichtswand eingebracht wird. Der Durchmes-
ser betragt ebenfalls 0,20 m, die erforderliche Lange liegt bei 8,00
m. Das gesamte Bauwerk wird auf insgesamt 486 Bohrpféhle ge-

grindet.

7.7.4.1.4. Arbeitsebene mit Spundwand

Zu Beginn der Bauarbeiten wird der vorhandene Leinpfad geman
Querprofilen abgetragen. Es wird eine 4,40 m breite Arbeitsflache
hergestellt, die mit Schotter in einer M&chtigkeit von 0,60 m abge-
deckt wird. Die wasserseitige Begrenzung erfolgt durch das Ein-
bringen einer ca. 4,00 m tiefen Spundwand, damit die Belastun-
gen durch Baumaschinen und Fahrzeuge aufgenommen werden
kann. Die Spundwand wird aus Kanaldielen hergestellt, die nach
Abschluss der Arbeiten in der Boschung verbleiben. Auf dieser
Arbeitsebene werden die Bohrpféahle eingebracht. Anschliel3end
werden abschnittsweise Bodenplatte und vertikale Stitzwand be-

toniert.

7.7.4.2. Sicherung der rheinseitigen Boschung

Nach den durchgefiuihrten Recherchen (siehe Teil II) existiert ge-

mald Lageplan Plan Nr. 8/1 eine wasserseitige Spundwand von
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km 9,512 bis km 9,664 sowie von km 9,706 bis km 9,755. Diese
FulRspundwand muss oberstromig um rund 100 m verlangert wer-
den. AuRRerdem wird die Spundwandtrasse zwischen km 9,662
und km 9,706 durch Einbringen einer FuRspundwand geschlos-
sen. Schliellich ist unterstromig eine Verlangerung dieser Spund-
wand um rund 53 m erforderlich (siehe Lageplan Plan Nr. 8/1).
Erforderlich ist ein Spundwandprofil AZ 12-700 oder gleichwertig.

Die Spundbohlen erhalten durchgéngig eine Lange von 8,50 m.

Auf der gesamten Lange der vervollstandigten Ful3spundwand
von rund 400 m wird zwischen der oberen Spundwand als Be-
grenzung der Bodenplatte und der unteren Ful3spundwand ein
Vlies in einer Starke von 600 g/m? aufgetragen. AnschlielRend er-
folgt eine Steinschittung der GroRe CP 90/250 zur Herstellung
eines 0,80 m starken Deckwerkes. Die Neigung der Oberflache
dieses Deckwerkes liegt zwischen 1 : 2,0 und 1 : 2,6 (siehe Quer-
profile).

Fir die Bauzeit sind zur Aufnahme der auftretenden Krafte was-
serseitig der FuRspundwand zwischen km 9,455 und km 9,510,
zwischen km 9,615 und km 9,663 sowie zwischen km 9,701 und
km 9,748 weitere Steinschuttungen zur Stabilisierung erforderlich.
Auch hier liegt die mittlere Boschungsneigung etwa bei 1 : 2,5. Die
Notwendigkeit dieser Malinahme kann dem Teil 1l/ Tragwerkspla-

nung entnommen werden.

Die Durchgangigkeit der Ful3spundwand erfordert zwischen
km 9,662 und km 9,706 die Verlegung von drei Dalben (siehe La-
geplan Plan Nr. 8/1). Die neuen Dalben werden direkt auf der

Wasserseite der neuen Spundwand errichtet.
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7.7.4.3. Verfullung zwischen alter und neuer Hoch-

wasserschutzwand

Der durch die vorgesetzte Winkelstlitzwand entstehende Hohl-
raum soll verfillt werden. Die neue Oberflache kann von der Firma

UCT genutzt werden.

7.7.4.3.1. Teilweiser Abbruch der vorhandenen
Wand

Die vorhandene Hochwasserschutzwand verlauft von unten nach
oben direkt auf der Schwergewichtsmauer in leichter Schraglage.
Ca. 1,10 m bis 1,40 m unterhalb der Gelandeoberflache knickt die
Wand zur Wasserseite hin ab und der letzte obere Teil fuhrt wie-
der senkrecht nach oben. Diese Wand wird vom ersten Knick bis
zur Oberkante abgebrochen.

7.7.4.3.2. Materialien

Der untere Teil des durch die vorgesetzte Winkelstitzwand ent-
standenen Hohlraumes wird mit Dammer verfillt. Dieses Material
wurde gewahlt, um Wasseraustritt aus der landseitigen Mauer in
den neu geschaffenen Raum zu vermeiden. Die Oberflache des
Dammermaterials endet zwischen 1,00 m und 1,43 m unterhalb
der Gelandeoberflache. Dieser Raum wird mit einem Kies-Sand-
Gemisch aufgeflllt. Die Oberflache wird kinftig von der Firma
UCT genutzt und kann daher nach ihren Vorstellungen hergestellt

werden.
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7.7.4.3.3. Oberflachenentwasserung

Die neue Oberflache zwischen alter und neuer Hochwasser-
schutzwand wird von der Firma UCT kinftig genutzt. Daher sollte
die Entwasserung dieses Streifens an die vorhandene Platzent-

wasserung der Firma UCT angeschlossen werden.

7.7.4.3.4. Verlegung einer Dranage

Gemal Lageplan Plan Nr. 8/1 und Langenschnitt Plan Nr. 8/3 wird
in dem kiesig-sandigen Bereich zwischen alter und neuer Hoch-
wasserschutzwand eine Dranage mit Revisionsschachten verlegt.
Der Durchmesser der Dranage betrdgt DN 150, das Sohlgefélle
liegt durchgehend bei rund 10 %.. Die Revisionsschachte erhalten
Tiefen von 1,00 m bzw. 1,50 m. Der Abstand der Schéachte betragt
durchgehend 49,15 m. Ausgehend von einer durchgehenden
wasserundurchlassigen Befestigung auf der Oberflache dient die
Dranage lediglich bei extremem Rheinhochwasser der Funktions-
tuchtigkeit dieses verfillten Raumes, in dem Sickerwasser aufge-
nommen und in die Tiefpunkte der Schachtbauwerke geleitet wird.
In diesen drei Tiefpunkten (siehe Langenschnitt Plan Nr. 8/3) er-
folgt entweder eine Anbindung an die vorhandene Flachenent-
wasserung oder das Wasser wird mit mobilen Pumpen uber die

Schutzwand in den Rhein gefdrdert.

7.7.5. Deichverteidigung

Eine Verteidigung der kunftigen Hochwasserschutzeinrichtungen
im Abschnitt 8 ist ausschlie3lich vom Geldnde der Firma UCT aus
maoglich. In den Anschlussbereichen ober- und unterhalb erfolgt

die Deichverteidigung Uber die Deichkrone.
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7.7.6. Baustrallen, Arbeits- und Lagerflachen

Gemal3 Lageplan Plan Nr. 8/2 erfolgt die Zufahrt zum Abschnitt 8
Uber die Koblenzer StraRe B9 und eine Baustral3e entlang des
landseitigen BéschungsfulRes des Deiches. Die Baustral3e beginnt
in zwischen km 10,400 und fiihrt Gber eine La&nge von 65 m in ei-
ner Breite von 8,00 m stromaufwarts bis zur geplanten Baustel-
leneinrichtungs- und Lagerflache. Diese liegt auf der Landseite
des Wendehammers in der Deichkrone und beinhaltet eine Flache
von insgesamt 2.620 m2. Die weitere Zufahrt zur Baustelle erfolgt
uber eine 4,00 m breite Baustral3e tber den Deich auf den Lein-
pfad, der im Baubereich, wie bereits beschrieben, ausgebaut wird.
Wahrend der Bauphase bildet eine Schotterschicht die Oberflache
dieser Zufahrt. Auf Grund der geringen Breite ist ein Gegenver-
kehr nicht moglich. Daher wird etwa in km 10,020 eine 4 m breite
Ausweichbucht in den vorhandenen Erddeich integriert. So lange
eine Durchfahrt der Baustelle mdglich ist erfolgt die Ausfahrt
stromaufwarts in den Abschnitt 7. Uber die geplante Rampe und
das Deichtor Wolff kann die Baustelle in Richtung Stirzelberg ver-
lassen werden. Im Bereich des Deichtores Wolff wurde bereits fur
den Abschnitt 7 eine Reifenwaschanlage installiert, die auch fur
die Bauphase des Abschnittes 8 genutzt werden kann. Direkt
oberhalb des UCT-Gelandes wird eine weitere Baustelleneinrich-
tungs- und Lagerflache in einer Groél3enordnung von 546 mz2 zur
Verfligung gestellt. Dies ist eine Flache, die bereits flir den Ab-

schnitt 7 vorgesehen war.

Wahrend der Herstellung der Bohrpfahle kann die Baustelle nicht
mehr durchfahren werden. Da ein Wenden der Fahrzeuge nicht
maoglich ist, kann die Belieferung der Baustelle nur riickwarts er-

folgen. Nach Abladen des bendétigten Materials fahrt der LKW
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wieder vorwarts aus der Baustelle heraus. Fir diese Phase der
Bauausfuhrung wird die Reifenwaschanlage vom Deichtor Wolff
an das unterstromige Ende der Baustral3e in km 10,400 verlegt.
Der Oberboden der Baustral3e zwischen B9 und Baustellenein-
richtungsflache am UCT-Gelande wird seitlich abgeschoben und

in einem 5,00 m breiten Streifen gelagert.

7.7.7. Baukosten

Die voraussichtlichen Baukosten fur die Ingenieurbauwerke und
das Tragwerk wurden zu rund 9,782 Mio. € netto errechnet (siehe
Anlage 2.7), das entspricht 11,640 Mio. € einschlie3lich 19 %

Mehrwertsteuer.

7.7.8. Eigentumsverhaltnisse

Der Grunderwerbslageplan Abschnitt 8, Plan Nr. G/14, zeigt die
Eigentumsverhéltnisse sowie die Flachen, die erworben und tem-
porar benutzt werden mussen. Die betroffenen Grundstiicke und
FlachengrofRen sind neben der Plandarstellung auch in der Ge-
samtaufstellung zum Flachenbedarf fir die Abschnitte 2 bis 7 so-

wie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigentimern aufgelistet.

7.8. Leitdeich

Die Halbinsel "Auf dem Grind" wird durch einen 180°-Bogen vom
Rhein umgeben. Ein Leitdeich beginnt in km 6,800 des Banndei-
ches und fuhrt auf einer Lange von 2,0 km nach Norden auf der

Ostseite der Halbinsel (siehe Lageplan Plan Nr. 9/1). Die Leit-
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deichkrone liegt im Mittel 1,00 m unterhalb des Wasserspiegels zu
BHQ2004. Der Leitdeichkopf liegt n der Wasserschutzzone Il A.

7.8.1. Aktueller Zustand

Der Leitdeichkopf wurde im Wesentlichen durch das Hochwasser
im Jahr 1995 zerstort. Der Langsschnitt Plan Nr. 9/3 zeigt, dass
auf einer Strecke von rund 170 m der Leitdeichkopf wegerodiert
und dberstromt wurde. In der Mitte dieser Strecke hat sich durch

Erosion ein zusatzliches Loch von rund 1,50 m Tiefe ergeben.

7.8.2. Festlegung der erforderlichen Mal3Bhahmen

Auf Grund der Hohe der Leitdeichkrone, die unterhalb des Be-
messungswasserspiegels liegt, kann dieser Leitdeich tUberstromt
werden. Auf die negativen Folgen hat das Wasserbauinstitut der
Universitat Karlsruhe im Jahr 1997 hingewiesen. Ein weiteres
Gutachten der ARCADIS Deutschland GmbH aus dem Jahr 2012
kommt zu ahnlichen Ergebnissen. In Abstimmungsgesprachen mit
Vertretern der Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 54, und dem
Deichverband Dormagen/Zons wurde festgelegt, dass der Leit-
deich zu einem spateren Zeitpunkt Uberplant und saniert werden
soll. Gleichzeitig wurde jedoch festgelegt, dass der Leitdeichkopf
umgehend saniert und in den Gesamtentwurf zur Sanierung der

Hochwasserschutzeinrichtungen integriert werden soll.
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7.8.3. Hydraulische Verbesserung des Leitdeich-
kopfes

7.8.3.1. Erforderliche MalRnhahmen

Die Trasse des Leitdeiches wird Uber den Schadensbereich hin-
aus nach Norden bzw. Nordwesten verlangert (siehe Plan Nr. 9/2).
Auch dem Gutachten der Universitat Karlsruhe folgend wird der
bisher gradlinige Leitdeich in einem Bogen um den Wald herum
nach Norden gefuhrt und endet unmittelbar vor einem vorhande-
nen Weg. Mit dieser Kurve folgt der Leitdeich der Strémungsrich-
tung des Rheines. Im Bereich des zerstdrten Leitdeiches werden
die Bodenmassen vollstandig abgetragen und abtransportiert. Der
Deich wird anschliel3end saniert, indem ein Stitzkern aus kiesi-
gem Sand aufgetragen wird. Entlang des wasserseitigen Kronen-
randes wird eine Spundwand eingestellt, die auf einer Hohe des
Wasserspiegels zu BHQ2004 zuzuglich 0,50 m Freibord ab-
schliel3t. Die Spundwand ragt somit etwa 1,50 m freistehend aus
dem Leitdeich heraus. Der Leitdeich selbst wird auf seine alte Ho-
he aufgebaut. Die Bbéschungsneigungen betragen 1 : 3 und die
Breite der Deichkrone 3,00 m. Da der Leitdeich von beiden Seiten
angestromt werden kann, wird auf den Stutzkorper eine 50 cm
dicke Lehmschicht aufgetragen. Diese Lehmpackung wird auf bei-
den Seiten mit 30 cm Oberboden abgedeckt. In die Deichkrone
wird in einer Starke von 30 cm Schotterrasen eingebaut. Im Ab-
stand von 40 m werden auf beiden Seiten des Leitdeiches im un-
teren Drittel sogenannte Entwasserungsfenster eingebaut. Hierbei
werden auf einer Flache von 4,00 m x 4,00 m ein Filtervlies einge-
baut, darauf Schotter 0/45 mm in einer Schichtstarke von 50 cm
und darauf Wasserbausteine der Klasse LMB 5/40 (siehe Plan Nr.

9/4). Aus diesen Flachen kann nach Abstrémen des Hochwassers
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im Rhein das Sickerwasser aus dem Leitdeich auf beiden Seiten

der Spundwand heraustreten.

Am Ende des verlangerten Leitdeiches wird gemald Lageplan Plan
Nr. 9/2 der Leitdeichkopf errichtet. Die geometrische Form ent-
spricht einem Kegelstumpf mit Neigungen von 1 : 3, einem Radius
von 15,00 m in HOhe des vorhandenen Gelandes und einem Ra-
dius von 1,50 m in der Leitdeichkopfkrone. Der Leitdeichkopf er-
halt eine Kronenhdhe von 41,69 m NHN, das sind 0,60 m ober-
halb des Wasserspiegels zu BHQ2004. Die Spundwand, die in
den Leitdeich eingestellt wird, wird bis in den Leitdeichkopf her-
eingebaut und endet 10 cm unterhalb der Leitdeichkopfkrone. Der
Leitdeichkopf wird, wie der Deich selbst, aus kiesigem Sand her-
gestellt. Darauf wird ein Geotextil ausgelegt, das mit einer 30 cm
starken Filterschicht Uberdeckt wird. Darauf wird in einer Starke
von 25 cm ein Verkalit-Oko-Deckwerkstein aufgetragen, der nicht
nur die Bdschungen, sondern auch die Leitdeichkopfkrone und die

ebenerdige Umrandung in einer Breite von 5,00 m abdeckt.

Von dem vorhandenen Weg fiihrt ein neuer Weg auf einer Lange
von 10 m, hergestellt aus Schotter, zu dem Leitdeichkopf. An-
schlieBend fuhrt der Weg nach Osten um den Leitdeichkopf herum
und entlang des wasserseitigen Deichfules bis km 1,830 (siehe
Lageplan Plan Nr. 9/2). Die Breite betragt 4,00 m. Vom Leitdeich-
kopf fuhrt in entgegen gesetzter Richtung ein 3,00 m breiter Weg,
ebenfalls aus Schotter hergestellt, um dem Leitdeichkopf und an-
schlieBend Uber eine Rampe auf die Krone des Leitdeiches. Die
Rampe erhalt eine Neigung von 1 : 15 und wird gepflastert. Beide

Wege dienen kinftig der Deichunterhaltung.
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7.8.3.2. Baustralien, Lager- und Arbeitsflachen

Die Deichunterhaltungswege werden wahrend der Bauarbeiten als
BaustraRen genutzt. Auf der Ost- bzw. Sldostseite des Leitdei-
ches wird zusétzlich ein 6,00 m breiter Arbeitsraum erforderlich.
Zwischen km 1,900 und km 1,930 wird ein Bodenlager in einer
Ausdehnung von 30 m x 20 m bendtigt. Gemal Lageplan Plan Nr.
9/2 wird eine grol3ere Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache auf
der Sudseite des vorhandenen Weges und auf der Ostseite des
geplanten Leitdeichkopfes benétigt. Nach Abschluss aller Arbeiten
werden die nicht mehr benétigten Flachen in ihren urspriinglichen

Zustand wieder versetzt.

7.8.3.3. Baukosten

Die Baukosten wurden gemalfl Anlage 2.8 zu rund 1,086 Mio. €
netto errechnet. Das entspricht 1,292 Mio. € einschliel3lich Mehr-

wertsteuer.

7.8.4. Eigentumsverhéltnisse

Der Grunderwerbslageplan Abschnitt 9 Leitdeichkopf, Plan Nr.
G/15, zeigt die Eigentumsverhéltnisse sowie die Flachen, die er-
worben und temporar benutzt werden muissen. Die betroffenen
Grundstiicke und Flachengréf3en sind neben der Plandarstellung
auch in der Gesamtaufstellung zum Flachenbedarf fur die Ab-
schnitte 2 bis 7 sowie 9, siehe Anlage 3.2, geordnet nach Eigen-

tumern aufgelistet.
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8. Zaunanlagen

Auf die Einfriedung von Deichbdschungen, Deichschutzzonen und
anderer Hochwasserschutzeinrichtungen wird ganzlich verzichtet.
Lediglich in Bereichen, die fur die Offentlichkeit zuganglich sind
und eine Absturzgefahr beinhalten auf Grund senkrechter Wénde,
werden DIN-gerechte Gelander installiert. Dies betrifft einen kur-
zen Bereich entlang des Leinpfades in Abschnitt 7 und ca. 300 m

ebenfalls entlang des Leinpfades in Abschnitt 8.

9. Qualmwasser

Hochwasserabflisse im Rhein haben im Gebiet des Deichverban-
des Dormagen/Zons zu Qualmwasseraustritten auf der Landseite
gefuhrt. Besonders betroffen war der Abschnitt 4 stdlich von Zons
auf einer Strecke von ca. 1,5 km. Die festgestellten und dokumen-
tierten Qualmwasseraustritte fuhrten auf landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen zu Uberflutungen, die bis an den Bebauungsrand im
Suden von Zons heranreichten. Wohngeb&ude waren nicht betrof-
fen. Im sidlichen Teil des Abschnittes 6 wurden drei weitere Fla-
chen festgestellt, die durch Qualmwasser geflutet wurden. Hierbei
handelt es sich jedoch um sehr kleine Wassermengen und be-
netzte Flachen. Die geplanten Deichsanierungsmaflinahmen wer-
den bezuglich der Qualmwassermengen nur zu unwesentlichen
Verbesserungen fihren. Sowohl unterhalb des geplanten Deichla-
gers im Abschnitt 4 als auch unterhalb der geplanten Spundwand
im Abschnitt 6 befinden sich wasserdurchlédssige Schichten, so

dass die Durchstrémung nicht unterbunden werden kann.
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10. Auftriebssicherheit von Ver- und Entsor-

gungsleitungen

Entlang der Hochwasserschutzeinrichtungen des Deichverbandes
Dormagen/Zons liegen auf der Landseite zahlreiche Ver- und Ent-
sorgungsleitungen. Bei Abfluss des Bemessungshochwassers
BHQ2004 konnen diese Leitungen theoretisch unter zu grof3en
Auftrieb geraten. Daher wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung
fur die Auftriebssicherheit dieser Leitungen der geotechnische
Nachweis erbracht. Madoglicherweise sind Ballastierungsmal3-
nahmen auf Leitungen erforderlich in Abschnitten mit hohem
Wasserdruck auf der Rheinseite und niedrigem Gelande auf der
Landseite der Schutzeinrichtungen. Dies gilt besonders fir den

Abschnitt 4 mit der geplanten Deichriickverlegung.

11. Risikoanalyse fir mobile Hochwasser-

schutzelemente

Die Sanierungsplanung fur die Hochwasserschutzanlagen sieht
vor, neben dauerhaftem Hochwasserschutz in Form von Hoch-
wasserschutzmauern und Deichen in einigen Teilbereichen mobi-
len Hochwasserschutz einzusetzen. Dieser besteht aus einer Viel-
zahl von Deichtoren und linienhaften mobilen Hochwasserschutz-
wéanden, die aus Dammbalkensystemen mit Stitzen bestehen.
Um die Logistik fir den Einsatz im Hochwasserfall, aber auch in
den regelmafiigen Aufbaulbungen zu erleichtern, sind die
Systeme mit einheitlichen Stlitzweiten von 2,00 m vorgesehen, so
dass einheitliche Dammbalken von 2,00 m L&nge, 0,10 m Breite
und 0,20 m Hohe eingesetzt werden kénnen und die Anzahl von

Sonderbauteilen minimiert wird.

An folgenden Stellen ist mobiler Hochwasserschutz vorgesehen:
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Abschnitt 1 (Stat. 0-360 bis 0+010):

— 4 Deichtore, einreihiger Verschluss, Héhe < 1,00 m
— 1 mobile Wand uber die B 9, einreihig, Hohe = 1,00 m
Abschnitte 2 & 3 (Stat. 0+010 bis 3+190):

— 2 Deichtore, einreihiger Verschluss, Hoéhe = 1,00 m
Abschnitt 5 (Stat. 5+710 bis 6+370):

— 2 Deichtore, zweireihiger Verschluss, Héhe >1,00 m
Abschnitt 6 (Stat. 6+370 bis 8+170):

— 2 Deichtore, zweireihiger Verschluss, Héhe >1,00 m

— 1 mobile Wand, einreihig, Hohe = 1,00 m
Abschnitt 7 (Stat. 8+170 bis 9+450):

— 4 Deichtore, zweireihiger Verschluss, Hohe >1,00 m
— 1 mobile Wand, einreihig, Hohe = 1,00 m
— 1 mobile Wand, einreihig, Hohe = 0,40 m

Der linienhafte mobile Hochwasserschutz kommt im gesamten
Planungsraum nirgendwo im Ful3bereich in der flieRenden Welle
zum Einsatz, sondern deckt ausschlie3lich das 1,00 m hohe Frei-
bord bzw. die oberen 80 cm des Freibordes zuzuglich einer nach
den Vorschriften geforderten Uberhohung von 20 cm ab. In den
Deichtorbereichen, in denen aufgrund der Umgebung keine ande-
re wirtschaftliche Losungsmaoglichkeit besteht, sind teilweise Ver-
schlusshéhen von bis zu 2,60 m erforderlich. Diese Deichtore
werden ordnungsgemald in zwei voneinander unabhangigen

Dammbalkenreihen mit Stlitzen verschlossen.

Fur die Einlagerung der mobilen Elemente sind im Verbandsgebiet
zwei Lagerstellen vorgesehen, die im Ubersichtslageplan Infra-
struktur, Plan-Nr. A/3 eingetragen sind. Der erste Lagerort befin-
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det sich in der Lagerhalle an der Einsatzzentrale des Deichver-
bandes in der Uferstrale 19 b in 41541 Dormagen-Stirzelberg.
Hier sind auch heute bereits die vorhandenen mobilen Ver-
schlusssysteme des Deichverbandes eingelagert.

Als zweiter Lagerort ist eine Halle in der Roseller Stra3e 12 im
Dormagener Ortsteil Nachtigall angepachtet. Die hier zur Verfu-
gung stehende Flache betragt 120 m? mit der Moglichkeit, diese

um weitere 75 m2 zu erweitern.

Bild: Lagerhallen fir mobilen Hochwasserschutz

Aus dem obigen Bild ist ersichtlich, das von beiden Lagerhallen
sehr kurze Anfahrwege zu den mdglichen Aufbauorten fur den
mobilen Hochwasserschutz bestehen. In der Ortslage Stlrzelberg
ist die mobile Wand im Bereich der vorverlagerten Hochwasser-
schutzmauer nur ca. 150 m entfernt, bis zum Heckhof an der
Oberstral3e im Abschnitt 6 sind es nur 1,5 km. Die Halle an der
Roseller Straf3e liegt mittig im Verbandsgebiet. Von dort kénnen
die moglichen Aufbauorte tUber die B 9 in wenigen Minuten er-

reicht werden.
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Die mobilen HWS-Wé&nde werden erst im Bedarfsfall, d. h. bei auf-
laufendem Hochwasser in den betriebsbereiten Zustand versetzt
und aufgebaut. Die Bereitstellungszeit, die sich aus den Kompo-
nenten Alarmierungszeit, Zeit fir das Laden der Dammbalken und
Stutzen am Lagerort, Transportzeit, Zeit fir Sicherungsarbeiten,
Aufbauzeit und Kontrolle und Freigabe des aufgebauten bzw. teil-
aufgebauten Systems zusammensetzt, ist aufgrund der kurzen
Entfernungen deutlich kleiner als die Vorwarnzeit fir das Uber-
schreiten des entsprechenden Hochwasserstands. Da im Wesent-
lichen nur das Freibord abgedeckt wird, tritt der hochwasserbe-
dingte linienhafte Aufbaufall sehr selten ein.

12. Kampfmittel

Zu Beginn der Planung wurde Uber das Ordnungsamt der Stadt
Dormagen eine Anfrage nach einer Luftbildauswertung beim
Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD) der Bezirksregierung DuUs-
seldorf gestellt. Das Antwortschreiben vom 16.05.2013 ist dem
Erlauterungsbericht im Anlagenteil B als Anlage 1.3 beigeflugt.
Demnach liefern Luftbilder aus den Jahren 1939 bis 1945 und an-
dere historische Unterlagen Hinweise auf vermehrte Kampfhand-
lungen im gesamten Planungsraum. Insbesondere existiert ein
konkreter Verdacht auf Kampfmittel bzw. Militareinrichtungen des
2. Weltkrieges (Bombenblindganger, Laufgraben, Schutzenl6cher
und militarische Anlagen). Es wird die Uberprifung der konkreten
Verdachte sowie der zu Uberbauenden Flache auf Kampfmittel

empfohlen.

Auch fur die Durchfiihrung der Bohrungen wurde eine Kampfmit-
telanfrage durchgefuhrt und jede GroRRbohrstelle vorab mittels

Sondierbohrung durch den KBD auf Kampfmittel untersucht.
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In samtlichen Bereichen, in denen vertikale Tragelemente wie
Spundwande und Bohrpféahle eingebracht werden, sind in 1,50 m
Abstand verrohrte, bis zu 10 m tiefe Bohrungen, fur die Kampfmit-
telsondierungen des KBD abzuteufen. Im Abschnitt 8 sind fur das
Einbringen der Ful3spundwande diese zusatzlich noch im Wasser
vorzunehmen, womit ein erheblicher Mehraufwand und entspre-

chende Kosten entstehen.

Fir den Bereich des vorhandenen und Uberbauten Altdeiches aus
den Jahren 1928 bis 1930 im Abschnitt 4 wird eine flachende-
ckende Kampfmittelsondierung notwendig. Bei diesen Flachende-
tektionen kann nur bis in eine Tiefe von maximal 2 m sondiert
werden, im Bereich von inhomogenen Aufschittungen ist manch-
mal kaum eine Auswertung mdoglich. Dementsprechend ist davon
auszugehen, dass mehrere Sondiergange des KBD notwendig
werden und ein schichtweiser Bodenabtrag bis maximal 2 m Tiefe
erfolgen kann. Auch dieser Mehraufwand wirkt sich kosten- und

zeitmaRig auf den Bauablauf aus.

13. Gesamtbaukosten

Fur jeden Planungsabschnitt wurden Kostenberechnungen gemaf
DIN 276-4: Baukosten im Bauwesen — Teil 4: Ingenieurbau in Er-
ganzung der DIN 276-1: Baukosten im Bauwesen — Teil 1: Hoch-
bau durchgefiihrt. Diese Kostenberechnungen wurden sowohl von
der Objektplanung als auch von der Tragwerksplanung zu jedem
Abschnitt erstellt.

Die Massen- und Kostenberechnungen sind dem Erlauterungsbe-
richt im Anlagenteil C als Anlagen 2.1 ff angehangt.

Die Gesamt-Baukosten betragen netto 72.855,468,36 €, dies ent-

spricht unter Einbezug von 19 % Mehrwertsteuer einer Brutto-
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Summe von rd. 86.700.000,00 €. Hinzuzurechnen sind die Bau-
nebenkosten der Kostengruppe 700, wie z. B. Ingenieurleistungen
(Objekt- und Tragwerksplanung), Beratungs- und Gutachterleis-
tungen, Geotechnik und Landschaftsplanung, etc., fur die Kosten
in Hohe von 13.746.017,35 € netto, entsprechend rd.
16.358.000,00 € brutto ermittelt wurden. Fir Kosten der Kosten-
gruppe 100 Grundstuck (Dauerhafter Flachenerwerb fur die
Hochwasserschutzanlagen einschlieRlich Nebenkosten, Kataster-
vermessung, Entschadigungen fir temporare Inanspruchnahme
von Arbeitsflachen sowie Grunderwerb fir landschaftspflegerische
Kompensationsflachen) wurden rd. 2.038.000,00 € berechnet. Die
errechneten Gesamtkosten betragen somit brutto
105.094.000,00 €.

Es ist deutlich darauf hinzuweisen, dass diese Preise auf der
Grundlage von Erfahrungen und Baupreisen mit Stand 2017 be-
rechnet wurden. Vom Zeitpunkt der ersten Fertigstellung der Kos-
tenberechnung im Jahr 2017 bis Ende Mai 2019 sind unter Be-
ricksichtigung eines konservativen Preissteigerungsfaktors von
3 % pro Jahr bereits um 5,28 Mio. € erhdhte Baukosten in Hohe
von 91.978.000,00 € zu erwarten. Die hiervon abhéngigen Bau-

nebenkosten erhdéhen sich dann entsprechend.

14, Einteilung in Bauabschnitte und Bauzeiten
Reihenfolge Abschnitt Nr. voraussichtliche
Bauzeit [a]
1 7 2,5
2 4 3,0
3 5 0,75
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4 6 1,5
S 1 1,0
6 8 3,0
7 2+3 2,0
13,75

Die auf der Vorseite dargestellte Einteilung in Planungsabschnitte

von 1 bis 9 entspricht auch den zu realisierenden Bauabschnitten.

Die Abschnitte 2 und 3 sind zu einem Bauabschnitt zusammenge-

fasst worden, da es sich um eine durchgehende Errichtung einer

Spundwand handelt. Akuter Handlungsbedarf besteht im Ab-

schnitt 7 im Stiurzelberg. Daher sollte mit diesem Bauabschnitt

begonnen werden. Anschlie3end ist es sinnvoll, die Deichriickver-

legung verbunden mit dem Retentionsraumgewinn im Abschnitt 4

durchzufiihren und daran anschlieend den Abschnitt 5 in Zons.

Es folgt der Abschnitt 6, die Verbindung von Zons nach Sturzel-

berg. Danach erfolgt die Errichtung von Hochwasserschutzmal3-

nahmen im Abschnitt 1 in der Stral3e "An der Romerziegelei” und

der B9. Es folgt die neue Hochwasserschutzwand im Abschnitt 8

entlang des Gelandes der Firma UCT. Auf Grund des geringen

Gefahrdungspotentials konnen zum Schluss die Abschnitte 2 und

3 realisiert werden. In der vorstehenden Tabelle wird die Reihen-

folge der Bauabschnitte aufgelistet. In der rechten Spalte ist die

voraussichtliche Bauzeit der einzelnen Abschnitte geschéatzt wor-

den.

Die Sanierung des Leitdeichkopfes im Abschnitt 9 ist dringend

erforderlich. Da diese Baustelle raumlich in keinem Zusammen-

hang zu den Banndeichabschnitten steht, kann diese Maflinahme

gleich zu Beginn parallel zum Abschnitt 7 durchgefuhrt werden.
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Gemal} Tabelle ergibt sich eine Gesamtbauzeit von ca. 13,75 Jah-
ren, wenn die Abschnitte tatsachlich nacheinander ausgefihrt

werden.

15. Grunderwerb

Es ist vorgesehen, dass der Deichverband Dormagen/Zons wei-
testgehend die Flachen der Deichschutzzone | erwirbt, damit eine
ordnungsgemafe Unterhaltung nach einheitlichen Kriterien si-
chergestellt werden kann.

Zur Deichschutzzone | gehdort die Grundflache des Deiches sowie
ein 4,00 m breiter Streifen parallel zum land- und wasserseitigen
Deichful3, der auch von Strauch- und Baumpflanzungen freizuhal-
ten ist.

Ausnahmen von diesen Regelungen betreffen die Bereiche der
Hochwasserschutzmauern, in denen lediglich auf gesamter Lange
die Trasse der Hochwasserschutzwand einschlie3lich Fundament
bzw. Bodenplatte erworben werden soll. Im Bereich der vorgela-
gerten Hochwasserschutzwand entlang der Privatgrundstiicke im
Abschnitt 7 soll zuséatzlich noch die Flache des neuen Deichver-
teidigungsweges erworben werden. In den vorgelagerten Bo-
schungen und den landseitigen Stral3en- und Wegebereichen in
den Abschnitten 1, 7 und 8 soll auf Wunsch des Deichverbandes
an den bestehenden Eigentumsverhaltnissen nichts verdndert
werden. Hier wurden lediglich die temporar beanspruchten Ar-
beits-, Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen ermittelt, fir die
eventuell Entschadigungszahlungen fallig werden.

Der in der Deichschutzzone | geplante Wirtschaftsweg in den Ab-
schnitten 2 bis 4 entlang des wasserseitigen Deichful3es soll nach
dem Willen des Deichverbandes ebenfalls nicht erworben werden.
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Fur Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nach dem Landschafts-
pflegerischen Begleitplan werden ca. 10,75 ha Flache bean-
sprucht, die nicht im Eigentum des Deichverbandes liegen. Damit
die vorgesehenen MalRnahmen problemlos durchgefiihrt werden
kénnen, sollen diese Flachen ebenfalls vom Deichverband erwor-
ben werden.

Aktuelle Katasterinformationen aus dem Amtlichen Liegenschafts-
katasterinformationssystem (ALKIS) wurden durch den Rhein-
Kreis Neuss mit Datum vom 24.07.2017 zur Verfugung gestellt.
Informationen Uber die betroffenen Flachen auf Kdlner Stadtgebiet
wurden bei der Firma Currenta in Erfahrung gebracht.

Aufstellungen utber den Flachenbedarf sowie die Eigentiimer sind
im Anlagenteil D beigefligt. Die Eigentimer der betroffenen
Grundstiicke sind aus Datenschutzgrinden nicht in allen Ausferti-
gungen der Antragsunterlagen aufgefihrt.

16. Baubeginn

Der beantragte Planfeststellungsbeschluss kann moglicherweise
Ende 2021 vorliegen. AnschlieRend wird ein Zeitraum von ca.
1,5 Jahren bendtigt fur Ausfiihrungsplanung, Leistungsverzeichnis
einschlie3lich Anfertigung der Ausschreibungsunterlagen, Aus-
schreibung, Prifung der Angebote und Beauftragung eines Bau-
unternehmens. Unter Bertcksichtigung dieser Fristen kann der

friheste Baubeginn eventuell im Frihjahr 2023 erfolgen.
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17. Abstimmung mit Behdrden und weiteren Be-
teiligten

Der vorliegende Entwurf zur Sanierung der Hochwasserschutzan-
lagen im Gebiet des Deichverbandes Dormagen/Zons ist seit Pla-
nungsbeginn regelmallig mit der Bezirksregierung Dusseldorf,
Dezernat 54, abgestimmt worden. Wahrend der Entwurfsbearbei-
tung hat es zahlreiche Gesprache gegeben mit Vertretern der
Stadt Dormagen, des Wasser- und Schifffahrtsamtes Duisburg-
Homberg, des Landesbetriebes StraBen NRW, den Leitungsbe-
treibern, des Kampfmittelbeseitigungsdienstes, der Unteren Was-
serbehdrde des Rheinkreises Neuss und des Betreibers der Was-
sergewinnungsanlagen auf der Halbinsel Grind. Des weiteren
wurden die Planungen regelmafiig im Erbentag des Deichverban-
des vorgestellt und erlautert. Die Beschliisse des Erbentages

wurden umgesetzt.

18. Bauherr und Finanzierung

Trager der Baumalnahme ist der Deichverband Dormagen /
Zons. In welcher Hohe das Land Nordrhein-Westfalen die Hoch-
wasserschutzmalRnahme fordern wird, ist derzeit nicht absehbar.
Daher ist auch nicht abzuschatzen, wie hoch der Eigenanteil des
Deichverbandes sein wird und welche Finanzierungslast auf die
Mitglieder zukommen wird. Es ist durchaus mdglich, dass spéter
die einzelnen Bauabschnitte und die zugehdrigen Ausfiuihrungs-

planungen unterschiedlich hoch geférdert werden.
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19. Weiteres Vorgehen

Nach Abschluss der Vorprufung der vollstdndigen Planunterlagen
hinsichtlich der Genehmigungsfahigkeit der Planung werden even-
tuelle Korrekturen bzw. Ergdnzungen in den Unterlagen vorge-
nommen und dann in der geforderten Vielzahl die Antragsunterla-
gen zum Planfeststellungsverfahren eingereicht. Der zeitliche Ab-
lauf ist im Fahrplan Deichsanierung der Bezirksregierung Dussel-
dorf, der in Abstimmung zwischen samtlichen Hochwasserschutz-
pflichtigen im Regierungsbezirk Dusseldorf und der Bezirksregie-
rung regelméanig, in der Regel zweimal pro Jahr aktualisiert wird,

festgelegt.
Fur den Deichverband: Fur die Arbeitsgemeinschatft:
Dormagen, den Dormagen, den

(Deichgraf Joachim Fischer) (Projektleiter Henjorg Hahn)
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