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Sitzungsvorlage-Nr. 61/1012/XVII/ 2022

Gremium Sitzungstermin Behandlung
Kreisausschuss 26.01.2022 offentlich
Tagesordnungspunkt:

Anfrage der Fraktion BUNDNIS90/DIE GRUNEN vom 23.12.2021:
Gesamtregionales Radverkehrskonzept — Weiteres Vorgehen

Sachverhalt:

Die Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/Die Griinen hat mit Datum vom 23.12.2021 die als Anlage
1 beigefligte Anfrage gestellt.
Die Verwaltung nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Zu 1:

Welche Informationen liegen der Kreisverwaltung aus der
Abschlussveranstaltung der Landfolge Garzweiler mit den Kommunen vom
15.12.2021 vor? Wir bitten um Vorlage eines Berichts.

Die in digitaler Form abgehaltene Abschlussveranstaltung am 15.12.2021 diente der
Prasentation der Erarbeitungsmethodik und der erzielten Ergebnisse zur Entwicklung eines
gesamtregionalen Radverkehrsnetzes flir ,schnelle Radverkehrsverbindungen®
(Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten) im rheinischen Revier.

Die gesamte Veranstaltung ist unter folgendem Link abrufbar:
https://live-on-air.eu/event/Radverkehrskonzept

Die entwickelte Netzkonzeption ist als Anlage 2 beigefiigt. Die Gesamtlange des Netzes
betragt gut 2000 km. Hiervon entfallen auf Radschnellverbindungen tber 300 km und auf
das Netz der Radvorrangrouten knapp 1700 km. Fir die Entwicklung der Radvorrangrouten
wurden rd. 1300 EinzelmaBnahmen (z. B. Neubau, Ausbau, FahrradstraBe) vorgeschlagen.
Verteilt auf die beteiligten Gebietskdrperschaften ergeben sich folgende Streckenlangen:


https://live-on-air.eu/event/Radverkehrskonzept
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MaBBnahmen — Statistik
Linge RSV und RVR in den Gebietskérperschaften
trassenscharfe | idealtypische
Radschnell- | Radschnell- Raf;’j{e':”g'
verbindung verbindung
Manchengladbach ' 57,3 25,0 33,1
Rhein-Kreis Neuss 43 96,0 | 1422
Stadteregion Aachen 15,0 60,6 268,2
Kreis Daren _ 0,0 10,6 | 3947 |
Rhein-Erft-Kreis 1,3 69,4 199,8
Kreis Heinsberg 3,0 315 2543
Kreis Euskirchen 0,0 0,0 | 375,92
Summe | 80,9 | 2031 | 16682 |
“S)\]R Radverkehrskonzept Rheinisches Revier— 4. Workshop ‘ -ul.

Der Abschlussbericht zum Projekt befindet sich aktuell in der finalen Abstimmung und wird
nach Veroffentlichung vorgelegt.

Zu 2:

Werden die konkret dargestellten Trassen fiir Radvorrangrouten als final
betrachtet?

Die in Anlage 2 dargestellten Trassen der Radvorrangrouten sind im Rahmen der jetzigen
regionsweiten Netzkonzeption final abgestimmt.

Zu 3,4,5:

Inwieweit gibt es ein Konzept, wie nun die Umsetzung der
RadwegebaumaBnahmen erfolgen soll und wie sieht dieses aus?

Wie werden die kommunalen Radverkehrsnetze in das gesamtregionale
Radverkehrsnetz integriert?

Wer wird zustandiger Vorhabentrager der einzelnen MaBnahmen sein? Aus
welchen Mitteln werden die MaBnahmen voraussichtlich finanziert? Wie werden
die einzelnen Projekte priorisiert?

Zur weiteren Umsetzung des Projekts soll zunachst eine Willensbildung der Region (positives
Votum des Aufsichtsrates der Zukunftsagentur Rheinisches Revier, Beschliisse der beteiligten
Projektpartner) herbeigefiihrt werden, den Aufbau des entwickelten Radverkehrsnetzes
weiter zu verfolgen.

Die konkrete Umsetzung der MaBnahmen inkl. Finanzierung obliegt im Weiteren den
Baulasttragern der jeweiligen StraBen(-abschnitte) (z. B. Landesbetrieb StraBenbau NRW,
Kreise, Stadte und Gemeinden). Die Abstimmung und Verknipfung mit den kommunalen
Radverkehrsnetzen ist durch die Einbindung der Stadte und Gemeinden in die
AusbaumaBnahmen zu gewahrleisten. Eine Priorisierung einzelner MaBnahmen ist bisher
nicht erfolgt.

Das Konzept wird in das zu erstellende, integrierte Mobilitdtskonzept des Kreises einflieBen.

Zu 6, 7:

Wie wird die Zusammenarbeit der Kommunen in der Region auch in der
Umsetzungsphase fortgefiihrt?

Inwieweit unterstiitzt die Kreisverwaltung die Einrichtung einer
Koordinierungsstelle ,Radverkehrsrevier'? Wie soll diese konkret gestaltet sein?
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Die Umsetzung des entwickelten regionalen Radverkehrsnetzes erfordert einen hohen
Koordinierungsaufwand, sowohl revierweit (z. B. hinsichtlich einheitlichen Standards und
Designs) als auch projektbezogen im Hinblick auf die Abstimmung der beteiligten Akteure
entlang einer Radschnellverbindung/Radvorrangroute.

Der Kreis unterstiitzt insofern die Einrichtung einer ,Koordinierungsstelle™ und begriiBt die
Initiative von Landfolge Garzweiler hierzu einen Folgeantrag zur weiteren Arbeit an dem
Projekt zu stellen. Die konkrete Gestaltung der Koordinierungsformate ist noch zwischen den
Beteiligten — unter Einbeziehung der Kommunen - zur erarbeiten.

Zu 8.

Wie wird aus Sicht der Kreisverwaltung der Zeithorizont bis 2040 bewertet? In
wieweit ist die Umsetzung in dem Zeitfenster realisierbar?

Die Umsetzung des erarbeiteten Radverkehrsnetzes kann nur schrittweise erfolgen und ist
als langfristige von Unwagbarkeiten planungsrechtlicher, liegenschaftlicher und finanzieller
Herkunft begleitete Aufgabe zu betrachten. Ein belastbares zeitliches Korsett wird erst mit
der weiteren Konkretisierung erstellt werden kénnen.

Anlage 1 Anfrage KreisAS Radverkehrskonzept
Anlage 2 Radverkehrskonzept_Netzplan
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