VERKEHRSPROGNOSE RHEINLAND 2025

Was pasSiert mit dem- Giiterverkehr im Rheinland, wenn bei der Infrastruktur nichts péssiert?
Antworten hive'ra)uf gibt die vorliegende Verkehrsprognose der IHK-Initiative Rheinland.

Die Industrie- und Handelskammern Aachen, Bonn/Rhein-Sieg, Diisseldorf, Kéin, Niederrhein und
Mittlerer Niederrhein haben die Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung (IW)
damit beauftragt, erstmals Prognosewerte zur Giiterverkehrsleistung im Rheinland bis zum Jahr

2025 zu berechnen. Datengrundlage hierfiir bildet die ,Prognose der deutschlandweiten Verkehrs-

verflechtungen 2025 des Bundesverkehrsministeriums.

DIE ERGEBNISSE:

1. Der Verkeht wiichst stirker.als die Wirtschatt:

Bis zum Jahr 2025 wird der Verkehr im Rheinland jahresdurchschnittlich um
2,4% wachsen und damit stirker als die Wirtschaft (1,7%). Die Giiterver-
kehrsleistung im Rheinland wird insgesamt um zwei Drittel steigen und 2025
tiber 275 Milliarden Tonnenkilometer betragen.

2. Die StraBe trigt die Hauptiast

Die Guterverkehrsleistung auf der StraBe wird im Rheinland bis 2025

um 93% steigen, das ist deutlich mehr als im bundesweiten Durchschnitt
{79%). Bis 2025 wird der Giitertransport per LKW um knapp 84 Milliarden
Tonnenkilometer wachsen, das entspricht knapp der Hilfte der heutlgen
Giiterverkehrsleistung aller Verkehrstréger.

3. Wachstumstreiber Strafie: Transitverkehr:

Wachstumstreiber auf der StraBe ist der Transitverkehr, der um 129% steigen
wird. Das hat zur Folge: 2025 werden fast zwei Drittel aller LKWs im Transit
durch das Rheinland fahren.

4. Deutliche Zuwéchse auch I
Die Guterverkehrsleistung auf der WasserstraBe erd bis 2025 um ein Drittel
steigen, dabei entfallen rund 93% des Zuwachses auf den Transit. Das Bin-
nenschiff erbringt im Rheinland aufgrund der liberragenden Bedeutung des
Rheins bereits heute mehr als die doppelte Verkehrsleistung der Eisenbahn.
Die Giiterverkehrsleistung auf der Schiene wird bis 2025 um knapp 55%
steigen, mehr als die Halfte des Zuwachses entfillt auf den Transit. Die
‘heutige Eisenbahninfrastruktur wird das prognostizierte Wachstum nicht
bewiltigen konnen.

5. ertschaftskraft und Verkehrslelstung im Rhemland uberdurch-
schnittlich
Das Rhemland ist aber nicht nur Verkehrsdrehschelbe Innerhalb von
Nordrhein-Westfalen werden im Rheinland iiber 40% des Originér-
aufkommens (Ziel- oder Quellvefkehre) generiert. Die nordrhein-
westfalische Wirtschaft ist zur Hélfte im Rheinland ansdssig.
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Die Verkehrsprognose Rheinland 2025 macht deutlich, dass die Verkehrsinfrastruktur weiter ausgebaut
und die dafiir notwendigen finanziellen Mittel bereitgestellt werden miissen.
Daraus ergeben sich fiir die Industrie- und Handelskammern im Rheinland folgende

VERK-EHR'SPOLITISCHE HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN:

Die zu erwartende Guterverkeh}sleistung kann nur bewiltigt werden, wenn alle Verkehrstrager bedarfsgerecht
ausgebaut werden. Deshalb miissen die Mittel fiir die Verkehrsinfrastruktur auf hohem Niveau verstetigt werden.

-Die jetzige M|tte|vertelldng des Bundes “berucksic\h‘tlgt d|é, tatééchliche Verkehrsbelastung des Rheinlandes nur unzurei-
chend. Das gegenwértige GieBkannenprinzip muss einer bedarfsgerechten Finanzierung weichen. Mittel aus verkehrs-
a en Reglonen mussen abgezogen und in verkeh rsnachf ta fk: Begionen wie das Bhe'ntand} gc]eitet wc;rd\en.‘

Der Branchenfihrer Deutsche Bahn AG veremt Netz'und Betrieb unter einem Dach und hat so gegeniiber Mitbewer-
bern.einen deutlichen Wettbewerbsvorsprung Mehr Wettbewerb auf der Schiene erfordert die Trennung von Netz und

Vi Bonn:miissen Iangfnstlg gesnchert‘und beleedé ’den Erfordernissen der Wirtschaft angepasst werden.
Die Anstrengungen der Flughafen zum aktiven und passiven Larmschutz sind bei der Erteilung kiinftiger Betriebs-
genehmigungen zu berlicksichtigen.



