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Sitzungsvorlage-Nr. 66/1885/XVII/ 2022

Gremium Sitzungstermin Behandlung
Mobilitatsausschuss 10.11.2022 offentlich
Tagesordnungspunkt:

L 142 - Radverbindung zwischen Grevenbroich und Neuss

Sachverhalt:
Radverbindung zwischen Grevenbroich und Neuss

Aufgrund des gemeinsamen Antrages der Fraktionen CDU, FDP und UWG/Freie Wahler-
Zentrum wurde seitens der Verwaltung die Radverbindung zwischen Grevenbroich-Hdlchrath
und Neuss-Hoisten einer Uberschlagigen Vorpriifung hinsichtlich Verbesserungsmaoglichkeiten
und Machbarkeit unterzogen.

Dabei wurde neben einer direkten Verbindung entlang der L142 ebenso eine reine Flihrung
Uber das bestehende Wirtschaftswegenetz betrachtet.

Insgesamt wurden drei Varianten ermittelt und untersucht (siehe Anlage 1).

Da eine direkte Geh- und Radwegverbindung entlang der L142 nicht existiert, ist in diesem
Fall ein Neubau erforderlich (siehe Variante 1).

Eine parallel verlaufende Wirtschaftswegeverbindung, die als nahezu gleichwertige
Alternative genutzt werden kann, existiert ebenfalls nicht.

Zwar besteht die Mdglichkeit Uber das bestehende Wirtschaftswegenetz eine Radverbindung
herzustellen, jedoch sind dabei seitens der zu FuB Gehenden und der zu Rad Fahrenden
Umwege in Kauf zu nehmen (siehe Variante 2 und 3).

Bei Variante 3 sind die ausgedehnten Umwege u.a. darauf zuriickzuflihren, dass mit dem
strategischen Bahndamm ein Zwangspunkt, der nur an wenigen Stellen gequert werden
kann, und nur ein unzureichendes befestigtes Wirtschaftswegenetz, welches sich zudem
noch teilweise in einem Landschaftsschutzgebiet befindet, vorhanden ist.

Aufgrund der Umwegeempfindlichkeit von den zu FuB Gehenden und zu Rad Fahrenden und
des sich daraus ergebenden Akzeptanzproblems, sind langere Umwege grundsatzlich zu
vermeiden.

Somit wirde nur ein straBenbegleitender gem. Geh- und Radweg (Variante 1), da es sich bei
einem solchen um eine direkte Netzverbindung handelt, eine relevante Verkehrsverlagerung
bewirken.
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Jedoch ist hierfir umfangreicher Grunderwerb zu tatigen und Planungsrecht Uber ein
Planfeststellungsverfahren herzustellen, um uneingeschranktes Baurecht zu erlangen.

Variante 2 stellt zwar eine akzeptable Verbindung zwischen Grevenbroich-Hulchrath und
Neuss-Hoisten dar, jedoch ist diese aufgrund des Umweges im Abschnitt 1 keine
gleichwertige Alternative flir Radfahrende, die lber die B477 in Richtung Neuss fahren
wollen.

Um eine gesicherte Querung an der B477 und L142 sicherzustellen, sind bauliche
Querungshilfen herzustellen.

Die bauliche Querungshilfe und dadurch bedingte Fahrbahnaufweitung an der B477 (siehe
Anlage 2) sind mit StraBen.NRW abzustimmen und beddrfen einer Verwaltungsvereinbarung.
An der L142 in Hoisten ist die Schaffung einer gesicherten Querung aufgrund mangelnder
Fldche und des Baumbestands nicht mdglich. Eine solche lasst sich erst im Rahmen des
durch StraBen.NRW fir 2024/2025 vorgesehenen Baus eines Geh- und Radweges entlang
der L142 zwischen Hoisten und der K30 sowie Kreisverkehrs in Neuss-Hoisten realisieren.

Radfahrende wahlen analog wie Kraftfahrzeugfahrende ihren Weg vorab unter
Beriicksichtigung aller bestehenden und mdglichen Wegeverbindungen aus. Dabei wird
zwischen der Leichtigkeit, der Sicherheit und der Streckenlange abgewogen.
Fallt die Abwagung zugunsten der bestehenden Wirtschaftswege aus, werden diese auch
ohne weitere umfangreiche verkehrslenkende MaBnahmen, wie z.B. wegweisende
Beschilderung, genutzt. Dies fuhrt dazu, dass bereits jetzt alle Varianten von zu Rad
Fahrenden entsprechend ihren Bediirfnissen genutzt werden.

Wegweisende Beschilderung oder das Fehlen einer solchen spielt im Abwdgungsprozess
keine signifikante Rolle und fihrt zu keiner grundsatzlichen Entscheidungsanderung.
Eine solche ist erst bei der erstmaligen Orientierung von Interesse oder fir
Verkehrsteilnehmer, die sich spontan und ohne Ortskenntnisse entscheiden, mit dem Fahrrad
zu fahren.

Hiervon ist in diesem Fall nicht auszugehen. Zumal die Varianten 1 und 2 bereits jetzt in den
gangigen Online-Kartendiensten, z.B. Google Maps, als Routen dargestellt werden und somit
eine gute Orientierungsmaglichkeit gegeben ist.

Nach § 17 des Fahrrad- und Nahmobilitéatsgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (FaNaG)
erstellt das fir Verkehr zustandige Ministerium einen MaBnahmenplan flir den Bau neuer und
die wesentliche Anderung bestehender Radschnellverbindungen des Landes Nordrhein-
Westfalen.

Weder die West-Ost-Verbindung ,,Grevenbroich-Hulchrath - Neuss-Hoisten" noch die Nord-
Sid-Verbindung ,Neukirchen — Eppinghovener Mihle - Reuschenberg" ist im
MaBnahmenplan des Landes enthalten.

In diesem Zusammenhang weist die Verwaltung darauf hin, dass es sich bei dem
Radwegebau entlang der L142 um eine BaumaBnahme in der alleinigen Zustandigkeit von
StraBen.NRW handelt.

Flr eine Umsetzung durch den Rhein-Kreis ist weder eine Zustandigkeit gegeben noch sind
die erforderlichen personellen Kapazitaten und Finanzmittel vorhanden.
Gleiches trifft auf die alternative Wegefiihrung unter Einbeziehung der untergeordneten
StraBen und Wirtschaftswege zu, dessen Ertlichtigung und Beschilderung eine origindre
Aufgabe der hierflir zustandigen StraBenbau- und -verkehrsbehdrden der Stadte Neuss und
Grevenbroich innerhalb der kommunalen Selbstverwaltung ist.

Aufgrund dessen wurde die Nord-Sud-Verbindung ,Neukirchen — Eppinghovener Mihle —
Reuschenberg" auch nicht vertiefend untersucht, da in diesem Fall mit der Wehler StraBe
und dem gem. Geh- und Radweg entlang der B477 bereits eine Radverbindung besteht.
Inwieweit flir diese noch eine Ertlichtigung und unterstiitzende Beschilderung erforderlich
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ist, ist durch die zustandige StraBenbau- und StraBenverkehrsbehdrde der Stadte Neuss und
Grevenbroich zu prifen und ggf. zu veranlassen.

Eine Ubersicht der relevanten Untersuchungsparamater ist der Anlage 3 zu entnehmen.

voraussichtliche finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt

Einzahlungen/Ertrage ca. 0 €
Auszahlungen/Aufwendungen ca. 0 €
personalwirtschaftliche Auswirkungen (zusatzlicher nein
Personalaufwand)

Auswirkungen auf das Planjahr ca. 0 €
Auswirkungen auf die folgenden Haushaltsjahre ca. 0 €
(Betrachtungszeitraum: 5 Jahre)

Anlage 1 UK25000-V1-3

Anlage 2 Querungshilfe am Lohhof-Lageplan
Anlage 3 Radweg L142

Anlage 4 Fotos
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