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 VERKEHRSPROGNOSE RHEINLAND 2025

Was passiért mit dem. Gii’terverkeﬁi" imRheinland, wenn bei der Infrastruktur nichts passiert?
Antworten hierauf, glbt die vorllegende Verkehrsprognose der IHK-Initiative Rheinland.

Die Industrie~ und Handelskammern Aachen, Bonn/Rhein-Sieg, Diisseldorf, Kdln, Niederrhein und
Mlttlerer Niederrhein haben die Inggmeurgruppeﬂfur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung (IW)
damit beauftragt; erstmals PrognoséWefrte,zur Giiterverkehrsleistung im Rheinland bis zum Jahr

2025 zu berechnen. Datengrundlage hierfiir bildet die ,Prognose der deutschlandweiten Verkehrs-
verflechtungen-2025" des BundcsverkehrSministcriu‘ms.
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1. Der Verkehr wichst stirker als die Wirtschaft

Bis zum Jahr 2025 wird der Verkehr im Rheinland jahresdurchschnittlich um
2,4% wachsen und damit stirker als die Wirtschaft {1,7%). Die Giiterver-
kehrsleistung im Rheinland wird insgesamt um zwei Drittel steigen und 2025
{iber 275 Milliarden Tonnenkilometer betragen.

" 2. Die StraBe triigt die Hauptlast

Die Giiterverkehrsleistung auf der StraBe wird im Rheinland bis 2025

um 939% steigen, das ist deutlich mehr als im bundesweiten Durchschnitt

(79%). Bis 2025 wird der Giitertransport per LKW um knapp 84 Milliarden )
Tonnenkilometer wachsen, das entspricht knapp der Halfte der heutigen

Giiterverkehrsleistung aller Verkehrstriiger.

3. Wachstumstreiber Strafie; Transitverkehy

Wachstumstreiber auf der StraBe ist der Transitverkehr, der um 129% steigen
wird. Das hat zur Folge: 2025 werden fast zwei Drittel aller LKWs im Transit
durch das Rheinland fahren,

4. Deutlithe Zuwdchse auch bej Binnenschiff und Eisenbahn

Die Giiterverkehrsleistung auf der WasserstraBe wird bis 2025 um ein Drittel
steigen, dabei entfallen rund 93% des Zuwachses auf den Transit. Das Bin-
nenschiff erbringt im Rheinland aufgrund der {iberragenden Bedeutung des
Rheins bereits heute mehr als die doppelte Verkehrsleistung der Eisenbahn,
Die Giiterverkehrsleistung auf der Schiene wird bis 2025 um knapp 55%
steigen, mehr als die Halfte des Zuwachses entfillt auf den Transit. Die
"heutige Eisenbahninfrastruktur wird das prognostizierte Wachstum nicht e
bewiltigen kénnen, : . . ) m,»/ s
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5. Wirtschaftskraft und Verkeh Ienstung im Rh inland i erdljrch-” ,
schnittiich’ o
Das Rhemland ist aber mcht nur Verkehrsdrehschenbe Innerhalb von o . e :
Nordrhein-Westfalen werden im Rheinland {iber 40% des Originar- - g;»f\xw__,.&“v‘ . N AT + 6100
aufkommens (Ziel- oder Quellverkehre) generiert. Die nordrhein- T “; ;
westfalische Wirtschaft ist zur Halfte im Rheinland anséssig.
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Wachstum der Guterverkehrsle:stung
auf der StraBe bis 2025
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Wachstum der Giiterverkehrsleistung im Rheinland bis 2025
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Die Verkehrsprognose Rheinland 2025 macht deutlich, dass die Verkehrsinfrastruktur weiter ausgebaut
und die dafiir notwendigen finanziellen Mittel bereitgestellt werden miissen.
Daraus ergeben sich fiir die Industrie- und Handelskammern im Rheinland folgende

VERKEHRSPOLITISCHE HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN: ;

" ¥iAusbau aller Verkehrstriger

Die zu erwartende Giterverkehrsleistung kann nur bewiltigt werden, wenn alle Verkehrstriger bedarfsgerecht
ausgebaut werden, Deshalb miissen die Mittel fiir die Verkehrsinfrastruktur auf hohem Niveau verstetigt werden.

* 2. StraBe: Neue Verteilungssehliisselim BundesfernstraBenbau:

Die jetzige Mittelverteilung des Bundes beriicksichtigt die tatsdchliche Verkehrsbelastung des Rheinlandes nur unzurei-
chend. Das gegenwirtige GieBkannenprinzip muss einer bedarfsgerechten Finanzierung weichen. Mittel aus verkehrs-
irmeren Regionen miissen abgezogen und fn verkehrsnachfragestarke Regionen wig das Rheinland geleitet werden,
Weiterhin muss die Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG) zur Bundesfernstrafiengeselischaft weiterent-
wickelt-und una’bhﬁngig‘ von d‘e;rjeweiligen Haushaltstage mit. einem festen Budget ausgestattet werden.

3. Schiene: Trennung:von: Netz und Betrieb ,
‘Der Branchenfiihirer Deutsche Bahn AG: veremt Netz: und Betrieb unter einem Dach tnd-hat so gegeniiber Mitbewer-
bern einen deutlichen Wettbewerbsvorsprung Mehr Wettbewerb auf der Schiene erfordert die Trennuhg-von Netzund

: Betrleb ‘wobgi. der NetzaUSbau und -unterhalt in staathcher Hand blemen soll

offenthche Akzeptanz u erlangen und der Zugang rall lnfrastrukturfdrdermlttel flr mcht—bundeselgene Eisenbahnen.

~4 Wasserwege~ Auswelsung von Hafenv ‘ranggehleten und Verbesserung der Fahrwasserverhaltmsse

, werden. wenn inden anenhafen ausreuchénd wassernahe Flachen zur Verfbgung stehen Deshalb miissen im Landes-

entwncklungsplan mit Hafenvorranggebleten die planerischen Voraussetzungen geschaffen werden. Weiterhin muss dle

Anhebung des Wasserstandes fiir die Fahr, nne des Rhems durchgangug auf 2,80 Meter in voller Fahrbreite erfolgen.

DIC bestehende Betnebsgenehmlgung mDusscldorf und dlejungst verlangerte Nachtﬂugoptlon fiir den Frachtflug~
verkehr.in Ksin/Bonn miissen langfristig gesichert-und bei Bedarf den Erfordernissen der Wirtschaft angepasst werden.
Die Anstrengungen der Flughéfenzum aktlven und passnven Larmschutz sind bei der Erteilung kiinftiger Betriebs-
genehmigungén zu berlicksichtigen:
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