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1. Feststellung der ordnungsgemas erfolgten Einladung und der Be-
schlussfahigkeit
Protokoll:
Der Ausschussvorsitzende begriiBte die anwesenden Ausschussmitglieder, die Verwal-
tung und die beiden Géaste von go.Rheinland und VRR und stellte fest, dass zur Sitzung
form- und fristgerecht geladen wurde.
Mobil/20260505/01
Beschluss:
Nach vorheriger Abstimmung in den Fraktionen wurde einstimmig beschlossen den
TOP 5 von der Tagesordnung zu nehmen und in die nachste Sitzung zu verschieben.
Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen

2. Verpflichtung von sachkundigen Mitgliedern des Mobilitatsausschus-
ses
Protokoll:
Das noch nicht verpflichtete Ausschussmitglieder Schots wurden durch den Vorsit-
zenden verpflichtet.

3. Bestellung einer Schriftfiihrerin / eines Schriftfiihrers

Vorlage: 66/0799/XVIII/ 2026
Protokoll:

Da keine Wortmeldungen vorlagen, wurde die Beschlussvorlage zur Abstimmung ge-
stellt.

Mobil/20260505/03
Beschlussempfehlung:

Der Mobilitédtsausschuss bestellt die vorgenannten Personen zur Schriftflihrerin/zum
Schriftfihrer. Die Schriftfihrung wird durch beide Kreisbediensteten themenbezogen
wahrgenommen.

Die Bestellungen erfolgen fir die Dauer der XVIII. Wahlperiode des Kreistages.
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Abstimmungsergebnis:

Einstimmig beschlossen

4. Vorstellung des Projektes "Revierbahn West" durch go.Rheinland
Vorlage: 61/0771/XVII1I/2026

Protokoll:

Der stellvertretende Ausschussvorsitzende Becker begriifte die anwesenden
Redner Frau Bianca Achilles, Co-Projektleitung bei der go.Rheinland GmbH, und
Herrn Georg Seifert, Abteilungsleiter Abteilung SPNV/ Betrieb/ Verkehrsplanung bei
der VRR AGR. Beide stellten anhand einer foliengestitzten Prasentation die Projekte
Revierbahn West und Ost sowie den Sachstand zum Ausbau der S6 vor.

Frau Achilles verwies auf das ausgeteilte Handout und flihrte aus, dass fiir das Projekt
Revierbahn West mangels gesicherter Finanzierung und aufgrund fehlender Planungen
zunachst die Durchflihrung einer Machbarkeitsstudie erforderlich sei. Diese verfolge das
Ziel, die Realisierbarkeit einer zweigleisigen und elektrifizierten Schienenverbindung in
der Achse Aachen — Jilich — Erftachse mit einer weiteren Anbindung ber Bedburg in
Richtung Grevenbroich, Neuss und Dusseldorf zu priifen.

Der Ausbau des Knotens Aachen sei nach ihrer Auffassung ein zentraler Grundpfeiler fiir
die Verkehrsverbindungen in Richtung der ZARA-Hafen, da dieser bereits heute als Gber-
lastet gelte. Ebenso miisse der Knoten Grevenbroich ausgebaut werden, um zusatzliche
Zugleistungen auf dieser Strecke zu ermdglichen. Mit dem Projekt seien positive Ent-
wicklungsperspektiven flir den Rhein-Kreis Neuss verbunden.

Im Anschluss stellte Herr Seifert den aktuellen Stand der Planungen zu den Netz- und
StationsmaBnahmen auf der Strecke Dusseldorf — Neuss — Grevenbroich — Bedburg (Re-
vierbahn Ost) sowie die umfangreichen InfrastrukturmaBnahmen zum Projekt der S6
vor. Die Finanzierung dieser beiden Projekte sei Uber Strukturmittel gesichert und die
Umsetzung bis zum Jahre 2038 gewahrleistet. Frau Achilles fiigte hinzu, dass die S6-
TeilmaBnahmen Jichen und Hochneukirch aufgrund der Internationalen Gartenausstel-
lung 2037 vorgezogen wiirden.

Frau Achilles schilderte anschlieBend das weitere Vorgehen. Die Erstellung einer wei-
teren Machbarkeitsstudie solle dann dazu dienen, alternative Finanzierungswege, bei-
spielsweise Uber das Gemeindefinanzierungsgesetz oder Mischfinanzierungsmodelle, zu
prifen. Sie stellte nochmals klar, dass man allein durch die Revierbahn nicht mehr Ver-
kehre in die Region bekommen werde, da der Ausbau des Knotens Aachen erforderlich
sei. Die Strecke Neuss — Grevenbroich — Bedburg wiirde momentan fiir den S-Bahn-
Ausbau vorgesehen. Einzelne Gliterverkehre kénnten hierliber abgewickelt werden, je-
doch nicht die Masse.

Auf die Frage des sachkundigen Biirgers Collen nach der Einbindung der RWE-
Werksbahnen antwortete Frau Achilles, dass alle nicht entwidmeten Strecken in die
Machbarkeitsstudie einflieBen wiirden. Auf seine Frage nach der Zustandigkeit im Falle
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der Griindung von Schiene.NRW entgegnete sie, dass es darauf ankame, bei welcher
Organisation die Infrastrukturentwicklung und -planung zukiinftig angesiedelt ware.

Die Verstandnisfrage des sachkundigen Biirgers Collen zum weiterhin vorgesehen
Umstiegsort Bedburg beantwortete Herr Seifert. Er verwies auf den Nahverkehrsplan
des VRR aus dem Jahre 2025. Demnach werde nach wie vor von einem Brechpunkt in
Bedburg ausgegangen. Alternative Losungen wirden derzeit nicht weiterverfolgt.

Ausschussmitglied Fischer lobte die Planungen zur Revierbahn Ost und fragte nach,
ob das Projekt moglicherweise nicht schneller umgesetzt werden kénne als bislang bis
2038 vorgesehen. Der Planungstrager DB InfraGO, so Herr Seifert, hielte sich momen-
tan bedeckt mit konkreten Aussagen zum Zeitplan. Man wolle zum Teil beschleunigte
Verfahren anwenden. Frau Achilles ergénzte, dass im Kélner Raum ein Uberwerfungs-
bauwerk gebaut werden misse, und ohne dieses Bauwerk kénne kein S-Bahn-Verkehr
erfolgen.

Ausschussmitglied Wollbold hinterfragte, ob ein zweigleisiger Ausbau der Strecke
fur den Giterverkehr grundsatzlich ausreiche. Frau Achilles bejahte und verwies auf
die Notwendigkeit des Ausbaus von Bahnsteigen und des Baus von Ausweichmdglich-
keiten, so dass der Zugverkehr in den stadtischen Knoten reibungsloser verlauft.

Ausschussmitglied Schimanski erlduterte, dass sich entlang der Strecke der Revier-
bahn Ost viele Ortschaften mit Bahniibergangen befanden, an denen es zu langen War-
tezeiten komme. Herr Seifert fiihrte hierzu aus, dass im Rahmen der Grundlagener-
mittlung, deren Abschluss bis Ende 2027 vorgesehen sei, gepriift werde, welche Ertilich-
tigungs- und sonstige MaBnahmen notwendig seien.

Auf die Nachfrage von Ausschussmitglied Banse erlauterte Frau Achilles, dass alle
Lenkungskreismitglieder die Mdglichkeit hatten, Stellungnahmen sowie ihre fachliche
Meinung in den Prozess einzubringen.

Die Verstandnisfrage von Ausschussmitglied Daniels zur Finanzierung beantwortete
Herr Seifert dahingehend, dass von einer Mischfinanzierung auszugehen sei. Die Fi-
nanzierung des Schienenpersonennahverkehrs sei in Deutschland grundsatzlich leichter
zu realisieren als die des Schienengtiterverkehrs.

AbschlieBend dankte der stellvertretende Vorsitzende Becker und schloss den Ta-
gesordnungspunkt.

Beschluss:

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen zur Kenntnis.
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5.

7.1.

Anderung der Beférderungsentgelte im Gelegenheitsverkehr mit Ta-
xen fiir den Rhein-Kreis Neuss
Vorlage: 36/0753/XVII1I/ 2026

Protokoll:

Der Tagesordnungspunkt wird auf die nachste Sitzung verschoben (siehe Beschluss Mo-
bil/20260505/01).

Mobil/20260505/05

Einleitung des Verfahrens zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans
des Rhein-Kreises Neuss
Vorlage: 61/0810/XVIII/2026

Protokoll:

Kreisdirektor Briigge verwies auf die ausfihrliche Vorlage. Da keine weiteren Wort-
meldungen hierzu erfolgten, wurde die Vorlage zur Beschlussfassung gestellt.

Mobil/20260505/06

Beschlussempfehlung:

1. Der Mobilitatsausschuss empfiehlt dem Kreistag, die Einleitung des Verfahrens zur
Uberpriifung und Neuaufstellung des Nahverkehrsplans fiir das Gebiet des Rhein-
Kreises Neuss gemaB §§ 8 und 9 des OPNVG NRW zu beschlieBen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, alle zur Durchflihrung des Verfahrens erforderli-
chen Schritte einzuleiten.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen

Antrage

Antrag der Fraktion Die Linke/Die PARTEI: Priifauftrag "Kostenfreier
OPNYV im Rhein-Kreis Neuss"
Vorlage: 61/0773/XVII1/ 2026

Protokoll:

Unter Verweis auf die Vorlage fiihrte der Antragsteller und Ausschussmitglied Dr.
Wagner aus, dass dem Rhein-Kreis Neuss Daten zur Mobilitat und zu Verkehrsprogno-
sen fehlten. Er warb weiterhin um Zustimmung zum Antrag, jedoch ohne die darin vor-
gesehene zeitliche Begrenzung flr die Bearbeitung der angefiihrten Sachverhalte.
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Ausschussmitglied Schimanski duBerte Sympathie fir den Antrag, wies jedoch
gleichzeitig darauf hin, dass der Umfang einer solchen Studie derzeit nicht finanzierbar
sei.

Ausschussmitglied Dr. Wagner erklarte, dass ihm die derzeitige Haushaltssituation
bekannt sei und warb daftir, das Projekt mit internen Kraften umzusetzen.

Kreisdirektor Briigge verwies auf fehlende personelle Kapazitdten, insbesondere auf
das Fehlen eines Verkehrsplaners. Des Weiteren erlduterte er die Finanzierung des OPNV
Uber die Verkehrsgesellschaft Kreis Neuss.

Da keine weiteren Wortmeldungen hierzu erfolgten, wurde die Vorlage zur Beschluss-
fassung gestellt.

Mobil/20260505/07.1

Beschlussempfehlung:

Der Mobilitatsausschuss lehnt den Antrag der Fraktion Die Linke/Die PARTEI ab.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei einer Gegenstimme (Die Linke/ Die PARTEI)

8. Mitteilungen

8.1. Sachstandsbericht zum geplanten Neubau der AS Delrath an der A 57
/] K33n
Vorlage: 66/0781/XVIII/ 2026

Protokoll:

Dezernent Kipper berichtete Uiber den aktuellen Sachstand der MaBnahme. Zur Historie
verwies er auf die bisherigen ausfihrlichen Berichte in den vergangenen Ausschussen.

Zuletzt wurden durch die Bezirksregierung Disseldorf eine Stellungnahme zu einem ak-
tuellen Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 08.10.2025 (Az. 9 A 4.24) zum
Thema Klimaschutz angefordert. Dieses wurde durch ein 26seitiges Gutachten der be-
ratenden Rechtsanwaltskanzlei Gleiss Lutz vollumfénglich beantwortet. Die Kanzlei
kommt zu dem Ergebnis, dass dieses Urteil fir die MaBnahme Anschlussstelle Delrath
des Kreises keine Auswirkungen.

Weiterhin wurde nach Aufforderung der Bezirksregierung das Bundesverkehrsministe-
rium mit der Bitte zur Bestatigung des Gesehenvermerkes zur geplanten MaBnahme
angeschrieben. Das positive Antwortschreiben des Ministeriums zeigt ebenso, dass der
Rhein-Kreis Neuss als Vorhabentrager der Anschlussstellenplanung erneut bestatigt
wird.
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Weiterhin beraten der Planungs- und Hauptausschuss der Stadt Dormagen in Kiirze tber
den B-Plan Silbersee. Dies zeigt, dass alle Akteure an der Realisierung der MaBnahme
arbeiten.

AbschlieBend bleibt festzuhalten, dass der Rhein-Kreis Neuss erneut alle Vorgaben der
Bezirksregierung abgearbeitet hat, um eine positive Entscheidung durch die Bezirksre-
gierung zeitnah zu erhalten.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorlagen, wurde der Tagesordnungspunkt geschlos-
sen.

8.2. VRR Stationsbericht 2025
Vorlage: 61/0765/XVIII/2026

Protokoll:
Der stellvertretende Ausschussvorsitzende Becker verwies auf die Vorlage.

Ausschussmitglied Fischer flihrte die positiven Bewertungen zu den Haltepunkten in
Kaarst an. Zugleich kritisierte er die derzeitige Situation an den Haltestellen, deren Mo-
dernisierung erst im Zuge des Ausbaus der S6 vorgesehen sei, als nicht hinnehmbar.

Da keine weiteren Erganzungswuinsche vorlagen, berichtete der stellvertretende Aus-
schussvorsitzende liber den aktuellen Stand zur Griindung von Schiene.NRW. Er er-
lautere die vorgesehene Trennung von Fahrbetrieb und Infrastruktur im SPNV sowie die
Biindelung der Aufgaben der drei Verkehrsverbiinde in einer landesweiten Organisation.
Ferner ging er auf die damit verbundenen Anpassungen der Gesellschafterstrukturen
ein.

Kreisdirektor Briigge verwies auf die landesseitig vorgegebenen Rahmenbedingun-
gen des Gesetzgebungsverfahren mit Inkrafttreten zum 01.01.2027. Er hob hervor, dass
die Einflussmdglichkeiten der Kreise und kreisfreien Stadte dadurch deutlicher geringer
wirden als bisher. In diesem Zusammenhang duBerte er die Sorge, dass die Interessen
der groBstadtischen Raume die Belange der landlichen Gebiete dominieren kdnnten. Die
Frage der kommunalverfassungsrechtlichen Zulassigkeit sei vor dem Hintergrund der
weiterhin kommunal getragenen Kosten noch offen.

Auf die Frage von Ausschussmitglied Wollbold nach méglichen Nachteilen fiir die
Regiobahn flihrte Kreisdirektor Briigge aus, dass der Verkehrsvertrag mit dem VRR
im Rahmen eines Inhouse-Geschafts geschlossen worden sei und dies auch bei einer
Neuorganisation unter dem Dach von Schiene.NRW unverandert Bestand haben wiirde.

Der stellvertretende Ausschussvorsitzende Becker erganzte, dass der Kreis mit
drei Vertretern sowie Herrn Petrauschke, Landrat a. D., und zwei weiteren Vertretern
der Stadt Neuss in den Gremien des VRR stark vertreten sei. Gleichwohl bestiinde die
Beflirchtung, dass der Kreis im Rahmen der kiinftigen Strukturen an Einfluss verlieren
kdnnte.

Weitere Wortmeldungen lagen nicht vor.
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Beschluss:
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.
9. Anfragen
9.1. Anfrage der SPD-Kreistagsfraktion zur Sanierung und Geschwindig-
keitsbegrenzung auf der B477 sowie Umsetzung der B477n
Vorlage: 61/0775/XVIII/ 2026
Protokoll:
Es wurde auf die Vorlage verwiesen.
9.2. Anfrage der SPD iiber Entwicklung des Marktes der Taxi- und Mietwa-
gen-Unternehmen (,,Bolt", ,,Uber" und Co.)
Vorlage: 36/0874/XVII1/ 2026
Protokoll:
Da keine Wortmeldungen vorlagen, wurde der Tagesordnungspunkt geschlossen.
9.3. Anfrage der Kreistagsfraktionen von CDU und FDP vom 23.04.2026

zur Revierbahn Ost
Vorlage: 61/0858/XVIII/ 2026

Protokoll:

Der stellvertretende Ausschussvorsitzende Becker verwies auf die Vorlage.
Kreisdirektor Briigge stellte eine ausfiihrliche Stellungnahme fiir die nachste Sitzung
des Mobilitatsausschusses in Aussicht.

Auf die mundliche Anfrage von Ausschussmitglied Wollbold zum Stand des Radver-
kehrskonzeptes erklarte Kreisdirektor Briigge, dass auch hierzu in der nachsten Sit-
zung des Mobilitatsausschusses berichtet werde.

Der stellvertretende Ausschussvorsitzende schloss den o6ffentlichen Teil der Sit-
zung.
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10. Bericht der Verwaltung/ Beschlusskontrolle

Da keine weiteren Wortmeldungen vorlagen, schloss der Vorsitzende um 18:30 Uhr den 6ffentli-
chen Teil der Sitzung.

Y s A A
. —_/ o k< . \}m . 7
yLars Becker Steffi Lorbeer Achim Kuska

Vorsitz Schriftfiihrung Schriftfihrung
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Investitionsgesetz Kohleregionen @

O Im Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) in Anlage®4°Abschnitt®2°lfd.°Nr.°38 festgehalten:
,9-Bahn-Netz Rheinisches Revier”

O In §°21 festgehalten, dass der ,verkehrliche und volkswirtschaftliche Nutzen der Projekte [...]
aus Grunden der Strukturforderung gegeben [ist]. Die Feststellung des Bedarfs ist fur die
Planfeststellung verbindlich.”

O In Beschlussempfehlung (Drucksache 19/20714 (neu)) heil3t es:

Fiir den Strukturwandel im Rheinischen Revier ist der Ausbau des offentlichen Nahverkehrs und der Anschluss méglichst vieler
Kommunen an den Schienenverkehr immens wichtig. Eine zuklinftige S-Bahn-Linie von Aachen iiber Jiilich und Bedburg
nach Diisseldorf wiirde die Attraktivitat der Region als Wirtschaftsstandort deutlich erh6hen und den Pendelverkehr auf den
StralBen nach Aachen und Diisseldorf entlasten. Uber den Ausbau bzw. die Ertiichtigung der Schienenstrecke soll ebenso der
Schienengiiterverkehr gestarkt werden. Eine durchgehende Elektrifizierung steigert die Effizienz der Verbindung in das und
aus dem Gebiet massiv und erhbht die Konkurrenzfahigkeit der Bahn im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV).

Vorstellung Projekt ,Reaktivierung und Neubau der Revierbahn West und Ost* | 05. Mai 2026 4



apjaloid-nyiaul

1POISIT - WLIOH 22115
19p NDYN3N PUN BUNISIAIDIDDY

uaydDpYy usou Wi
siyax4aauypg sep Bunydsjaug
SN0 WI 91N0IUSZIUOWY

yapajien-uadisy| ul
spjundal|pH usnau sauld nog

Biaquassopp
- WISYI0Y-USAOY|INH - g
p22.S Jop BunISIAID|PSY

1S9\ UYDQUBIADY Jap
NDYNIN pPun BUNISIAIPIDSY

NNO3a

N1O)

asspil I

apjafoad-nyiaul

J40413ssnNa

YA0IGUIARID

HOVvYaavid
“NIHONOW



Verabschiedete Vorgehensweise: GVFG zusatzlich VRR
zum InvKG als Finanzierungsweg mitdenken

optionaler Baustein: LUPSC T Lupenreguin 2: Optionale Bausteine:
7 Baesweiler ) Aachen - Jilich Julich - Erftachse FZ JGlich, Brainergy P.qu
2
- E Analyse Ist- und Soll-Zustand Analyse Ist- und Soll-Zustand
SCh ne”e u nd fU r = max. zwei regionale und max. zwei regionale und
T 3 Q3-42025 max. zwei schnelle Varianten max. zwei schnelle Varianten Q3-42025
den Guterverkehr s l l
taug IIChe 1. Uberpriifung der Benchmarkt Projekte sowie der Varianten (Baesweiler, FZ Jilich, Brainergy Park) Q1-Q2 2026
A 11l. Grobprifung der technischen und betrieblichen Machbarkeit .

Varianten wurden proveng

l [

von Anfa ng [ Bewertungsmatrix @

mltgedacht g ] | 20.07.2026

=) [ Stellungnahmen der Kommunen und regionales Votum fir Vorzugsvariante H15.20-04
& | I
w
E I Politischer Entscheid: ZV go.Rheinland Q3-Q42026
o

| I

Vorzugsvariante Vorzugsvariante
Q4 2026-Q12027 Lupenraum 1 Lupenraum 2 Q4 2026- Q12027
L
v
2
; ‘ Individuelle Untersuchung der technischen und betrieblichen Machbarkeit
< (mégliche Finanzierung l | ' (mégliche Finanzierung
g Ubers InvKG oder GVFG) Ubers InvKG oder GVFG)
w ‘ Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) = Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) :
o Verabschiedung der
o Vorgehensweise von der
(¥]
s Ergebnis Ergebnis Verbandsversammlung
Lupenraum 1 Lupenraum 2 des ZV go.Rheinland —

2 19. Juni 2023
o
o) Gemeinsame Betrachtung: Gemeinsamer NKI
o
w
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Lupenraum 1:' »‘
Aachen - Juhc \'
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Lupenraum 2:
Julich - Erftachse

CFr I A
Stadteregion Aachen




Schritt 1:
Methodische Durchfuhrung
der Raumanalyse

Untersuchung anhand rechtskraftiger Unterlagen




Vom Groben ins Feine: die Raumanalyse von der
Bestandsaufnahme bis zur Trassenempfehlung

Bestandsaufnahme SPNV-Haltepunktverortung Raumwiderstandsklassifizierung Grobtrassenfindung

In der Bestandsaufnahme werden zuerst alle
planungsrelevanten Unterlagen, die sich auf
die SPNV-Haltepunktverortung und die
Trassenfindung auswirken kénnen,
zusammengetragen.

Zu diesen Unterlagen gehéren zum Beispiel
Informationen zum aktuellen Stand und der
zukiinftigen Entwicklung von Natur- und
Trinkwasserschutzgebieten,
Siedlungsgebieten und der
Bestandsbebauung und vielen weiteren
raumbedeutsamen Grundlagen.

Die Unterlagen werden in einer Datenbank
gespeichert, in Form von Karten aufbereitet
und gemeinsam mit den zusténdigen
Behorden auf Vollstandigkeit und Aktualitat
gepruft.

Die in der Bestandsaufnahme gesammelten
Daten werden so aufbereitet, dass im
gesamten Untersuchungsraum Uberpruft
werden kann, wo ein SPNV-Haltepunkt
besonders sinnvoll ist.

So kann untersucht werden, welche
raumlichen Gegebenheiten (bspw.
Bevdlkerungsdichte oder
Pendlerverflechtungen) einen besonderen
statistischen Zusammenhang mit dem
SPNV-Angebot im Bestand aufweisen.

Daraus wird abgeleitet, welche Gegenden
passende raumliche Gegebenheiten
aufweisen und damit fir einen SPNV-

Haltepunkt geeignet sind, bislang aber noch
nicht an das Schienennetz angebunden sind.
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Damit aktuelle und zukiinftige raumliche
Schutzgiiter wie bspw. Wohnbebauung oder
Naturschutzgebiete nicht liberplant werden,

mussen alle rechtskraftigen Unterlagen

gepruft werden.

Die festgestellten, raumlichen Gegebenheiten
werden dann in Raumwiderstandsklassen
Uberfihrt. Die Raumwiderstande legen fest,
welche Gebiete besonders schiitzenswert
sind und welche sich fiir einen Trassenverlauf
besser eignen.

Bahnirasse
Gebaude
Wohnbauflache

Aligemeiner Siediungsbereich

‘Trinkwasserschutzgebiet

O @

Mdgliche Trassenverlaufe werden im
nachsten Schritt unter der Pramisse
entwickelt, dass sie die identifizierten
Haltepunkte moglichst effizient und mit dem
geringsten Raumwiderstand anbinden.

Dazu wird im nachsten Schritt die sogenannte

least-cost-path-Analyse angewendet, durch

die mogliche Trassenkorridore identifiziert
und skizziert werden kénnen.




Schritt 2:
Strukturwirksame Projekte

Einbeziehung von (noch)
nicht rechtskraftigen Projekten




Strukturwirksame Projekte, die noch nicht rechtskraftig ERB @
sind: Uberprufung der Projekte anhand von Benchmarks

Projekte konnen berucksichtigt werden, zu O Masterplane, sofern sie konkrete

denen mindestens eine der folgenden Berechnungen zum Verkehrsaufkommen

Unterlagen vorliegt: beinhalten.

O Machbarkeitsstudie, Bebauungsplan mit Die vorgesehenen noch nicht rechtskraftigen
Aufstellungsbeschluss oder Projekte mussen konkrete Werte fur die
Verkehrsuntersuchung Parameter der Benchmarks
(z. B. Verkehrsgutachten) (Bevolkerungswachstum, Anzahl der

Arbeitsplatze oder
Besucherverkehrsaufkommen) aufweisen.

O Politischer Beschluss, der bereits konkrete
Berechnungen zum Verkehrsaufkommen
enthalt.
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Schritt 3:
Optionale Varianten

Forschungszentrum Julich, Brainergy Park,
Anschluss Baesweiler




VRR

Verabschiedete Vorgehensweise

i B ke Lupenraum 1: Lupenraum 2: A ———
optionaler Baustein: T N ptionale Bausteine:
Baesweiler Aachen - Jilich Julich - Erftachse FZ Jilich, Brainergy Park
Analyse Ist- und Soll-Zustand Analyse Ist- und Soll-Zustand
max. zwei regionale und max. zwei regionale und
Q3-4 2025 max. zwei schnelle Varianten max. zwei schnelle Varianten Q3-42025

I |

Il. Uberpriifung der Benchmarkt Projekte sowie der Varianten (Baesweiler, FZ Jilich, Brainergy Park)
lll. Grobprifung der technischen und betrieblichen Machbarkeit

Q1-Q2 2026

26
6
Stellungnahmen der Kommunen und regionales Votum fir Vorzugsvariante BIS 20.07.202

Bewertungsmatrix

Politischer Entscheid: ZV go.Rheinland Q3-Q4 2026
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Finale Trassenvarianten




T4 N Lk

Revierbahn West: Ubersicht Varianten

Lupenraum @

Forschungszentrum
Julich

S Golrp

Miem YAVERT. A
Trassenverlauf Haltepunkte
essss  Regionale Variante C—> Empfohlene Haltepunkte
1 esses | Schnelle Variante e  Haltepunkte im Bestand
oder in Planung / Bau
e=> Optionale Haltepunkte
) ) ) nach Prufauftrag
Vorstellung und elnst_lmmlger - S T
Beschluss der 12 finalen Gelande
Varianten im Lenkungskreis ! Bereiche for gewerbliche Tagebau
und industrielle Nutzung
11.03.2026 ) (GIB)
Bundermmtenie 1
Pce -h-hkelne" gen zelgen Ortstelle und A
e Stand: April 2026 MaBstab ca. 1:500.000 N

L

15



Entwicklung einer
Bewertungsmatrix




©

Bewertungsmatrix

(Auszug aus den Kriterien) Raumwider- [JRELEY
stande * Infrastruktur

* Nachfragepotenzial
Attraktivitat  Beforderungsqualitat
* Fahrzeiten

* Baukosten

* Technische
Komplexitat

» Betriebliche
Restriktionen

Vorstellung Projekt ,Reaktivierung und Neubau der Revierbahn West und Ost” | 05. Mai 2026 17
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Bewertungsmatrix @

. S*
atr\k au

sM\
e"‘“-“‘g Varianten
gie 8" —
\NaS sag“ Kategorien LR1_R_1|LR1_R_2|LR1_R_3 |LR1_R_4| LR1_S_1 | LR1_S_2 VRR
Raumwiderstand
O Die Bewertungsmatrix ermoglicht eine K 1: Boden, Bodenschatze und Bodenschutz - . 0 = 0 ¥
einheitliche und transparente Bewertung K 2: Naturschutz = = + - + ++
der Varianten. K 3: Infrastruktur (Bestand und Planung) 0 = + 0 v 4+
. . . . . « K 4: Wasser- und Wasserschutz - - 4 e + i
O Sie dient nicht der Ermittlung einer ,besten
. . ! K 5: Kultur- und Sachgiter 0 - ¥ 0 + ++
Variante oder einer automatischen
K 6: Wald und Vegetation / Landwirtschaft -- -- ++ - + 0
Empfehlung.
O Die Kategorien sind nicht vergleichbar und Attraktivitét
niCht geWiChtet. K A: Fahrgastnutzen - -- -- e o 0
© Die Matrix ist eine Entscheidungshilfe und
; . . Technik und Betrieb
ersetzt keine fachliche oder politische
N K I: Baukosten 0 0 ++ = 0 0
Abwagung.
K 1I: Technische Komplexitét / Anschluss Bestand + ++ ++ b - -
K lI: Betriebliche Restriktionen + + + - = -
K IV: Betriebliche Aufwénde - -- 0 0 + +4
Vorstellung Projekt ,Reaktivierung und Neubau der Revierbahn West und Ost* | 05. Mai 2026 18
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Bewertungsmatrix

. uo
at* 2
W e‘-\‘\“\gs Varianten
. e
x d\e B . LR2_R_1|LR2_R_2|LR2_R_3|LR2_R_4|LR2_S_1|LR2_S_2
Was sag KGthOI’Ieﬂ }(erm- d:?kel- turkis orange rosa olivgrin VRR
otta au
Raumwiderstand
O Die Bewertungsmatrix ermoglicht eine K 1: Boden, Bodenschétze und Bodenschutz = - = - 0 -
einheitliche und transparente Bewertung K2: Naturschutz 0 + = ~ 0 0
der Va rianten . K 3: Infrastruktur (Bestand und Planung) - - - 0 0 ++
. . i i . « K 4: Wasser- und Wasserschutz + - - - + ++
O Sie dient nicht der Ermittlung einer ,besten
. . . K 5: Kultur- und Sachguter + 0 - == ++ -
Variante oder einer automatischen : :
K é: Wald und Vegetation / Landwirtschaft - - -- == - ++
Empfehlung.
O Die Kategorien sind nicht vergleichbar und Attraktivitat
niCht geWiChtet_ K A: Fahrgastnutzen - ++ - o o i
© Die Matrix ist eine Entscheidungshilfe und =N TR
ersetzt keine fachliche oder politische Sl N - 3 ) - 5
Abwagu ng - K II: Technische Komplexitat / Anschluss Bestand + - + = + _—
K lll: Betriebliche Restriktionen - + - + - +
K IV: Betriebliche Aufwande 0 0 - - s S
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Schnelle Varianten




Revierbahn West: LR1_S_1 () @D

Eciiiin i o Gusten
i erzen- rainer:
Fazit: hausen Park e
Die Variante LR1_S_1 bietet durch direkte E‘?ﬂ;'ﬂerg e Koslar  ulich VRR
Bedienung von Pendlerstromen zwischen ; e 1
g . / i 29%00% 0
Jilich, Aldenhoven und Aachen eine .Sl‘i'fffif..-s.-ﬁ"- gircht;erl? T
i i ; ; Idenh iJilic
vergleichsweise hohe ErschlieBungswirkung & S -
und erfordert lediglich die Uberwindung von »
. , : .. , Y
mittleren aggregierten Raumwiderstanden. Die
. . . . . Kinzweiler Inden
Raumwiderstande und technisch-betrieblichen
i Merzbrick
Herausforderungen ergeben sich aus hohen pro <
Herstellungsaufwanden zur Anbindung an die
Strecke Aachen — Koln, trotz der
nachfolgenden Nutzung von Bestandsstrecken #" Eilendorf —
. . . - Forst . . '
und einer direkten Zufuhrung nach Julich.
Haltepunkte Art der Strecke
() Empfohlener Haltepunkt Neubaustrecke
| @I Haltepunkte im Bestand Reaktivierung
Gkt . /! + derzeit in Planung Aibaatraaly
:J?'mm .’.m — - o e 3 Bestand — 2-gleisig
\] " "k[ \\ axo Haltepunkte Lagegunst Bestand —1-gletsig
= vt i \‘x :‘; 4 Gelande
,M & , \ < reiche fur gewerbliche a u
SRRy P X W [P
./, / ca. 1:500.000
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B COme-

Revierbahn West: LR1_S_2

. Ederen  ‘Merzen- Brainerg();/USten
Fazit: hausen Park
Die Variante LR1_S_2 bietet durch die ;:I:;,;erg b Koslar  yulich VRR
kUrzeste Streckenlange im Lupenraum 1 die ; i) !
) . ] . E i *%0ne®
geringste Fahrzeit zwischen Aachen {iber plorsdort gl ot N\ Uikchungez
vy . . Idenh 4 beiJilich
Aldenhoven nach Jiilich. Die Pendlerstréome \S ” e, >
zwischen Julich, Aldenhoven und Aachen LS
. . . rzogenrp Hoengey;
werden damit nur teilweise erschlossen. Durch .
. . . . Kinzweiler Inden
die sehr direkte Streckenflhrung sind sowohl
. . . . . Merzbrick
die Raumwiderstande als auch die technisch- o <
betrieblichen Rahmenbedingungen als |osbar
einzustufen, da die grofldte Herausforderung in
den hohen Herstellungsaufwanden zur Eilendorf ot
. . . Forst Y &= L £ —:
Anbindung an die Strecke Aachen — Kaln
Haltepunkte Art der Strecke
beste h en. (D Empfohlener Haltepunkt Neubaustrecke
¥ / @ Haltepunkte im Bestand Reaktivierung
Geldcdertd + derzeit in Planung it
ﬂf“ M:’:’“’" ! :é; 2 . ©—> Haltepunkte nach Prifauftrag Bestand — 2-gleisig
> é:e “\\ XD Haltepunkte Lagegunst Bastand ~ -glelsig
B e \“ \ Geléinde
fj:‘ ramentiche Benen Mﬂ:;‘:ﬂm“ Ortsteile ndvek-:k.‘ A 1 Eﬁ:ﬂﬁ:ﬁ&wﬁmﬁ ——
Stand: April 2026 (‘,/ /,“ Mm:c.l;mm\ N
Vorstellung Projekt ,Reaktivierung und Neubau der Revierbahn West und Ost” | 05. Mai 2026 22

TLP:GREEN



Revierbahn West: LR2_S_1 ("El @Dr_““

Fazit:
Die Variante LR2_S_1 wird vor allem aus VRR
Perspektive der betrieblich-technischen
. . Ti %
Machbarkeit als performant eingestuft, denn - >, irchintan. D \
sowohl im Bereich der entstehenden el '
Baukosten als auch im Bereich der
betrieblichen Aufwande schneidet die Trasse Wi\ Broindy % - g Bergheim
t b D R d t d d hausen Park ...'...0."000000'..
gut ab. Die Raumwiderstande werden P ~AN
grol3enteils als maldig bis gut geeignet Koslar  juijen Ne**= &
we) -/
eingestuft. Lediglich im Bereich des e
. . . rf
Fahrgastnutzens ist die Trasse innerhalb des Kirchbeio N gsentrim
. . . e C : ’
Lupenraumes die vergleichsweise am - el e
wenigsten performante Variante. - T — Artder Strecke
‘ D Empfohlener Haltepunkt Neubaustrecke
1y SO, Inden ( G T ——
L4 o - " N —_— : i oo Bestand — 2-gleisig
| axx Holtepunkte Lagegunst Beitand — 1-gleliig
 autgrund eines Beschlusses ) | N
k-hv—hw ) Geldnde
ws: " zeigen Ortsteile und relmr’m \ :::::;:: ::’:eglm:’l:‘c:; >3
Liegenschoften « keine Haltestellen b (GIB)
Stand: April 2026 MafBistab ca. 1:500.000 N %
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Revierbahn West: LR2_S_2 IE'*) M

Fazit:
Die Variante LR2_S_2 ist vor allem aus VRR
Perspektive der Raumwiderstande gut
realisierbar. Im Bereich der Kultur- und Titz '
Sachgliter werden allerdings iberproportional - \'
viele Einzugsgebiete von Denkmalern
[ d
beeinflusst. Der Bestandsanschluss wird Giston-g ,
. . . L Merzen- Brainergy q‘: Bergheim
aufgrund einer komplexen Verkehrssituation hausen . "\, Park :
. . . Elsdorf
nordlich von Bedburg als sehr komplex ,.‘ > X\
.. ) Koslar  ilich LYY .} .
gewertet. Hinsichtlich des Fahrgastnutzens @ =
. . . . . Horrem
schneidet die Trasse vergleichsweise wenig o R8s chungszentrum
Kirchberg Jilich ‘
performant ab. 1o bet Jilich ‘ ¢
; - —— A \
Haltepunkte Art der Strecke
T Empfohlener Haltepunkt Neubaustrecke
pp Ssiodgl Inden ‘ e Py oS
"‘m ——— = Haltapunktenach Pritfoufireg ' Bestand — 2-gleisig
| axxy Haoltepunkte Lagegunst Bestand — 1-gleisig
“mm 7 P
weiler . B:;e.i;:e f‘ur g"r.‘wNe r:vzli:he Tagebau
E;em:hum-”ncuum:?:n e :’GIB; s g
Stand: April 2026 MaBistab ca. 1:500.000 N
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VRR

Revierbahn Ost

S-Bahn-Ausbau auf der Strecke Diisseldorf —
Neuss — Grevenbroich — Bedburg

Georg Seifert | Abteilungsleiter Abteilung SPNV / Betrieb / Verkehrsplanung | Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R



S-Bahn Revierbahn Ost

Ziel:

Verdichtung und Taktausweitung des SPNV (heute RB39) auf
einen 15-Minuten Takt Dusseldorf — Neuss — Grevenbroich
und 30-Minuten Takt bis Bedburg aus S29 und S39X

Verbesserung des Nahverkehrsangebots im Rheinischen
Revier = bei Umsetzung Verdopplung der
Verkehrsleistungen

Elektrischer Betrieb mit positiven 6kologischen (Immissionen,
CO2) und 6konomischen (gunstigerer Betrieb) Folgen

Quelle: VRR Zielnetz 2040

VRR
Kaarst Mitte | Holzbiittgen %
1158 re 3
c—
Ménchen- p
gladbach N:l::s
Hbf < ¥ - ]
& &
ot 21 b ‘9 & 66 ¥
9 Bk AF 4*
MG- ¥ 3
Hochschule *
&
NE Polizei- %
_ | %,
] Holzheim
Juchen %
k3
%
Kapellen- % %
Wevelinghofen “%
>
Grevenbroich Q"b
' e,
Grevenbroich Siud
nach Kéin
Gustorf Rommerskirchen
| Der Ubergang v
Frimmersdorf auf den 20"-Taki
ist noch in Plany
Bedburg (Erft) nach Kéln
nach Kéin
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S-Bahn Revierbahn Ost VRR

NetzmalBnahmen: X TS
e ‘ L] Dusseldorf
» Elektrifizierter Streckenausbau Neuss — Bedburg _ Kaarst % N\ teng
« Zweigleisiger Streckenausbau (u.a. Neuss Abzw. P V \ R '#
NOdeana| - HOIZhelm) ’\ ,/ K;rschenbroich 3 Neuss ; ‘ \ e 2 ‘
. S - - Manchengladbach A \ N
- Hoéhenfreie Einfadelung in Grevenbroich und Neuss \| T \
+ Kapazitatssteigernde Mal3nahmen Dusseldorf — Neuss . &Y/ . X \
P Rhe@
. 4 \ Hiilchrath N 1
StationsmaBnahmen: 7 . > ‘ =
T . . < \ jichen /=" b
« Zusatzliche Bahnsteigkanten im Bahnhof Bedburg NendoC et/ bW N T _ Dormagen |
Grevenbroich
* Ausbau und barrierefreie Erschlielung der TN o @
Bestandsstationen Gustorf, Frimmersdorf, Kapellen- A \ \
Wevelinghoven und Holzheim A | 7 \
e . " . L " . : o PAl
* Prufung eines neuen Haltepunkts Neuss-Polizeiprasidium Bahmn o
im Rahmen der Grundlagenermittiung o —
o P ‘Pul\helm
o

Lo T g Miedezauem — ~~ e i Sy
Quelle: DB InfraGo i
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2

S-Bahn Ausbau S6

Koln — Grevenbroich — Monchengladbach



S-Bahn Ausbau S6 Koln — Monchengladbach

Ziel:

Mehr Kapazitat durch Verlagerung von
Regionalbahnleistungen auf die S-Bahn

S-Bahn S6 im 20-Minuten Takt zwischen Koln und
Grevenbroich

Zusatzliche stindliche WeiterflUhrung der S6 ab Grevenbroich
nach Rheydt

Zusatzliche stindliche WeiterflUhrung der S6 ab Grevenbroich
nach Monchengladbach

RES8 weiterhin stundlich

Verkurzung der Reisezeit Koln — Monchengladbach auf
ca. 48 Minuten

Quelle: VRR Zielnetz 2040

g
i ¥
Monchen-

gladbach

Bedburg (Erft)

nach Koin

nach Kéin
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S-Bahn Ausbau S6 Kéln — Monchengladbach VRR

MaBnahmen (Auszug):

« Streckenausbau mit hohenfreier Einfadelung in
S-Bahn-Stammstrecke Kaln

« Umbau des Bahnhofs Grevenbroichs (inkl.
hohenfreier Einfadelung RB Ost und
Wendeanlage)

« Zweigleisiger Ausbau zwischen Rheydt Hbf und
Rheydt-Odenkirchen

* Neubau von drei Haltepunkten in Koln-
Bocklemund, Pulheim-Gewerbepark und
Grevenbroich Sud

 Umbau und barrierefreier Ausbau von den
Stationen Pulheim, Stommeln, Grevenbroich,
Juchen, Hochneukirch

Quelle: DB InfraGo

MOﬂChEﬂ' Halt ' Neubau Weichen
ng tgnal hnik f: —_." verbindung
g a ac Anpassung der Signaltechnik fir Grevenbroich Sid

optimierten Eisenbahnbetrieb

A

A Manchen
glodhach Mbf
Iweigleisiger Ausbau rwischen Rheydt
Odenkizchen und Rheydt Hauptbahnhef

/ Rommerskichen
-y Abeydt Hbf

Grevenbroich

RMH‘.'I'-Od(ﬂ kirchen

@ Jiichen
Zusateliche Glels
Neubau Welchen arbeiten Erftwerk
verbindung
Neubau rweler Weichenverbindungen B.dbur‘
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Ausblick und nachste
Schritte

Bianca Achilles
Co-Projektleitung go.Rheinland




Stellungnahmenverfahren (RB @

Weiteres Vorgehen

0 Kommunen, Kreise und weitere LK-Mitglieder = © Kommunen konnen Stellungnahmen

verfassen ihre Stellungnahmen bis zum ausschlieBlich fur den Lupenraum abgeben, in
20.07.2026 dem sie raumlich verortet sind. Ausnahme:
O go.Rheinland erstellt daraus eine Synopse, in ® Kreis Duren
der alle Stellungnahmen gleich gewichtet e Stadt Jiilich
werden

* Rhein-Kreis-Neuss
O Im 2. Halbjahr 2026 soll im ZV go.Rheinland
eine Vorzugsvariante verabschiedet werden
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Fazit () @

O go.Rheinland und VRR begruf3en die Prognoseanalyse zum Guterverkehr des Rhein-Kreis-Neuss

® go.Rheinland stellt fir den Gutachter aktuell erhobene Prognosedaten fir den Knoten Aachen bereit
O Allein durch die Revierbahn West sind nicht mehr Verkehre auf der Schiene moglich

* Insbesondere der Uberlastete Knoten Aachen sowie auch die Strecke Bedburg — Neuss mussen uber das
bisher anvisierte Volumen ausgebaut werden

O Sollte eine Finanzierung Uber das InvKG nicht stattfinden, wird eine Finanzierung ubers GVFG
angestrebt

O Ob Guterverkehr moglich ist, hangt von folgenden Faktoren ab:
® Ausbau der Knotenpunkte
® Finanzierung (ggf. Mischfinanzierung)

® Guterverkehrstaugliche Vorzugsvariante
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Fragerunde




Detailansicht der 12 Einzelvarianten ERB @

Die 12 Trassenvarianten finden Sie auf unserer

Projekt-Website: @ Seeds 3% 8 2323300°%20° o o* @
https://wir.gorheinland.com/fileadmin/B2B/Downloa s, 33--=:§;===§-=-5j=;-53: : f.:::é.“..::.
ds/Ausbau/RheinischesRevier/Machbarkeitsstudien R R R R e XX Ry
[Trassenverlaeufe_alle.pdf o3t ore 2.0t S S ueered i $has
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Wir sind fur lhre Fragen da.

9 @

RHEINLAND

Bewegt Dich.
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Trassenverldaufe und
Bewertungsmatrix

Machbarkeitsstudie zur
Revierbahn West

Gefordert durch:

* Bundesministerium
fiir Wirtschaft
und Energie

Verkehrsverbund RHEINLAND
aufgrund eines Beschlusses Rhein-Ruhr Bewegt Dich
des Deutschen Bundestages g

Stand: 21.04.2026




Kurzbeschreibung Kategorien und Kriterien

Kriterium

Kurzbeschreibung

Kategorie: Raumwiderstand

K1
Bdden, Bodenschdatze
und Bodenschutz

K2
Naturschutz

K3
Infrastruktur (Bestand
und Planung)

K 4
Wasser und
Wasserschutz

K5
Kultur- und Sachgiter

Ké
Wald, Vegetation und
Landwirtschaft

Beriicksichtigung besonderer Bodennutzungen, Boden mit hoher natirlicher
Funktionserfullung nach BBodSchG (u. a. Archiv- und Lebensraumfunktionen)
sowie Fldchen zur Sicherung und zum Abbau oberflachennaher Bodenschatze
gemdaf Regionalplan.

Schutzgebiete und -objekte nach BNatSchG (u. a. NSG, LSG, FFH-Gebiete,
gesetzlich geschitzte Biotope, Alleen) aus DLM, LANUV-Daten, Regional- und
Landschaftspldnen.

Bestehende und geplante Siedlungs- und Verkehrsinfrastruktur aus DLM/DLKM,
Regionalplan, Bundes- und Landesverkehrswegeplanung sowie
Bauleitplanung (FNP, Bebauungspldne).

FlieB- und Stillgewdsser sowie Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebiete
nach WHG, einschlieBlich Hochwassergebieten mit hoher Eintrittswahrschein-
lichkeit.

Bau- und Bodendenkmdler sowie raumlich abgegrenzte Denkmalbereiche.

Walder, Geholze, Moore sowie griin-, forst- und landwirtschaftlich genutzte
Flachen aus DLM, Regional- und Flédchennutzungsplanung.

Kategorie: Attraktivitat

KA
Attraktivitdat
(Fahrgastnutzen)

Abbildung des Fahrgastnutzens gemdf Standardisierter Bewertung auf Basis
des Landesverkehrsmodells NRW. Bericksichtigt werden Zu-/Abgangszeiten,
Fahrzeiten sowie Umsteigevorgdnge. Der Nutzen wird als jahrliche Zeiter-
sparnis ausgewiesen und lupenraumbezogen relativ bewertet.

Kategorie: Technik und Betrieb

KIi
Baukosten

Kl

Technische
Komplexitdt
Anschluss Bestand

K
Betriebliche
Restriktionen

K1V
Betriebliche
Aufwénde

Herstellungskosten (+ 30 % Kostenzuschlag nach standardisierter Bewertung)
der Trassenvarianten fir Neu-, Ausbau- und Reaktivierungsstrecken auf Basis
erfahrungsbasierter Kostenansdtze. Enthalten sind Unter- und Oberbau, Elekt-
rifizierung, Leit- und Sicherungstechnik, Ingenieurbauwerke, Verkehrsstationen,
Larmschutz sowie pauschale Umweltleistungen. Die Bewertung erfolgt lupen-
raumbezogen relativ.

Bewertung des technischen Aufwands zur Anbindung an das bestehende
Eisenbahnnetz, abhdngig von den ortlichen Gegebenheiten und dem Ausbau-
standard der anzuschlieBenden Bestandsstrecken.

Einschrankungen der BetriebsfUhrung durch Kapazitdten auf Bestandsstrecken
und Bahnhofen (insb. stark ausgelastete Zufihrungen und Netzeinbindungen).
Qualitativ und absolut bewertetes Kriterium.

Relativer und lupenraumbezogener Vergleich der betrieblichen Aufwdénde
anhand der Linienldngen und des Fahrzeugeinsatzes je Trassenvariante in
Anlehnung an die Standardisierte Bewertung.



Gesamtibersicht

Bewertungsmatrix

Seite 3

B Varianten

Kategorien LR]_R 1/LR1_R_2 | LR1_R_3 LR_‘I_R_4 LR1TS_1 LR1_S_2

gelb magenta | cyan- violett grin rot

blau
Raumwiderstand
K 1: B6den, Bodenschatze und Bodenschutz - - 0 - 0 +4
K 2: Naturschutz - - + - T b
K 3: Infrastruktur (Bestand und Planung) 0 - e 0 + ++
K 4: Wasser- und Wasserschutz - - ++ - + +
K 5: Kultur- und Sachgiter (0} - + 0 + e
K 6: Wald und Vegetation / Landwirtschaft - - ++ - i 0
Attraktivitat
K A: Attraktivitat “ - - +4 e 0
Technik und Betrieb

K I: Baukosten 0 0 4 o 0 0
K II: Technische Komplexitéit / Anschluss Bestand i i ++ - —-— -
K IlI: Betriebliche Restriktionen 4 + 4 - = s
K 1V: Betriebliche Aufwdnde - -- 0 0 + +&

Die Bewertungsmatrix stellt sicher, dass die Bewertung der Varianten anhand einheitlicher,
transparenter und fachlich begriindeter Kriterien erfolgt. Sie erméglicht eine nachvollzieh-

bare Abwégung unterschiedlicher Zielsetzungen und unterstitzt eine fundierte, sachgerechte

Entscheidungsfindung im weiteren Projektverlauf.

Ziel der Bewertungsmatrix ist es nicht, eine eindeutig ,beste" Variante zu ermitteln oder eine
automatische Empfehlung auszusprechen. Aufgrund der unterschiedlichen fachlichen Her-
leitungen, Bewertungsdimensionen und Skalen sind die einzelnen Kategorien nicht unterein-
ander vergleichbar und werden bewusst nicht gewichtet oder zu einem Gesamtwert zusam-
mengefihrt. Die Bewertungsmatrix dient damit als strukturierte Entscheidungsgrundlage und
nicht als Ersatz fir die nachgelagerte fachliche und politische Abwégung.

Stand: 21.04.2026



Gesamtibersicht

Bewertungsmatrix
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Varianten
* |
; LR2_R_1|LR2_R_2|LR2_ R_3|LR2_R_4|LR2_S_1|LR2_S_2
Kategorien terra- dunkel- turkis orange rosa olivgrin
kotta blau
Raumwiderstand
K 1: Béden, Bodenschdétze und Bodenschutz - o - = 0 ++
K 2: Naturschutz 0 4 == = o 0
K 3: Infrastruktur (Bestand und Planung) - - | e 0 0 +
K 4: Wasser- und Wasserschutz + - - e + ++
K 5: Kultur- und Sachgiter + 0 - A - ++ FY
K 6: Wald und Vegetation / Landwirtschaft = R - - - = 5
Attraktivitat
K A: Attraktivitat - ++ - ++ -- -
Technik und Betrieb
K I: Baukosten + i 0 - ++ 0
K 1I: Technische Komplexitat / Anschluss Bestand 4 - + - + -
K l1I: Betriebliche Restriktionen - + - -;- - +
K IV: Betriebliche Aufwédnde 0 0 - S 4+ ++

Die Bewertungsmatrix stellt sicher, dass die Bewertung der Varianten anhand einheitlicher,
transparenter und fachlich begrindeter Kriterien erfolgt. Sie erméglicht eine nachvollzieh-

bare Abwdigung unterschiedlicher Zielsetzungen und unterstitzt eine fundierte, sachgerechte

Entscheidungsfindung im weiteren Projektverlauf.

Ziel der Bewertungsmatrix ist es nicht, eine eindeutig ,beste” Variante zu ermitteln oder eine
automatische Empfehlung auszusprechen. Aufgrund der unterschiedlichen fachlichen Her-

leitungen, Bewertungsdimensionen und Skalen sind die einzelnen Kategorien nicht unterein-
ander vergleichbar und werden bewusst nicht gewichtet oder zu einem Gesamtwert zusam-

mengefihrt. Die Bewertungsmatrix dient damit als strukturierte Entscheidungsgrundlage und

nicht als Ersatz fur die nachgelagerte fachliche und politische Abwégung.

Stand: 21.04.2026
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Geografische Gesamtubersicht
aller Varianten

Forschungszentrum
Julich

\
| W—
=
Trassenverlauf Haltepunkte Lupenraum 1 Lupenraum 2
wwssw  Regionale Variante C—> Empfohlene Haltepunkte LR1_R_1 ess LR2 R 1
eeees  Schnelle Variante e=ms  Haltepunkte im Bestand esmme LR1R2 emms LR2_R2
oder in Planung / Bau
—==> Optionale Haltepunkte LR1.R_3 LR2R 3
nach Prifauftrag
eamss |R1R 4 esme LR2 R 4
axxo  Haltepunkte Lagegunst
Geldnde | eeeee LR1_S_1 eseee LR2 S 1
Bereiche fir gewerbliche Tagebau
und industrielle Nutzung eeese LR1S2 seses  LR2S2
(GIB)
Die liche B gen zeigen K , Ortsteile und relevante ‘k
Liegenschaften - keine Haltestellen 2!
Stand: April 2026 Mafstab ca. 1:500.000 N

Stand: 21.04.2026
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Kurzbeschreibung aller Varianten

Lupenraum 1: Aachen - Jilich |

LR1_R_1
gelb

LR1_R_2

magenta

cyan-blau

LR1_R_4

violett

LR1_S_1

grun

LR1_R_3

Die Trassenvariante gewdihrleistet mit ihrer Linienldnge eine feinrGumige ErschlieBung
zwischen Alsdorf und Jilich, erschlieBt dabei jedoch nur in geringen MaBe Pendlerstréme.

In den Raumwiderstdnden ist die Trasse aufgrund langer Neubau-, Ausbau- und Re-
aktivierungsabschnitte vergleichsweise weniger performant, da die Lange trotz positiv
wirkender Nutzung der Trasse der ehemaligen Jilicher Kreisbahn zu hohen aggregierten
Raumwiderstéanden fihrt.

Die Nutzung der Fahrplanlage der RB20 ist vor allem fur die Einbindung in den Bahnkno-
ten Aachen entscheidend vereinfachend.

Die Trassenvariante gewdhrleistet mit ihrer Linienléinge eine feinrGumige ErschlieBung
zwischen Alsdorf und Julich, erschlieBt dabei jedoch nur in sehr geringen MaBe Pendler-
strome.

In den Raumwiderstdnden ist die Trasse aufgrund langer Neubau-, Ausbau- und Re-
aktivierungsabschnitte vergleichsweise weniger performant, da die Lénge trotz positiv
wirkender Nutzung der Trasse der ehemaligen Jilicher Kreisbahn zu hohen aggregierten
Raumwiderstéanden fohrt.

Die Nutzung der Fahrplanlage der RB20 ist vor allem fur die Einbindung in den Bahnkno-
ten Aachen entscheidend vereinfachend.

Die Trassenvariante sorgt bei Nutzung der bestehenden StreckenfUhrung Uber die di-
rekte FOhrung nach Aldenhoven fir maBige Fahrzeit bei guter ErschlieBung nérdlich von
Aachen.

In den Raumwiderstdnden ist die Trasse aufgrund kirzerer Neubau-, Ausbau- und Reakti-
vierungsabschnitte performanter, da die kurze Lénge zu geringeren aggregierten Raum-
widerstanden fihrt.

Die Nutzung der Fahrplanlage der RB20 ist vor allem fur die Einbindung in den Bahnkno-
ten Aachen entscheidend vereinfachend.

Die Trassenvariante bietet durch die feinrGumige, jedoch ausgewogene Bedienung von
Pendlerstromen eine hohe ErschlieBungswirkung. Zur Gewdéhrleistung der ErschlieBungs-
funktion miUssen hohe aggregierten Raumwiderstanden Uberwunden werden. Die Raum-
widerstdnde und auch die technisch-betrieblichen Herausforderungen ergeben sich

aus hohen Herstellungsaufwdnden und einer umwegigen Streckenfihrung im Zulauf auf
Julich.

Die Trassenvariante bietet durch direkte Bedienung von Pendlerstrémen zwischen Jilich,
Aldenhoven und Aachen eine vergleichsweise hohe ErschlieBungswirkung und erfordert
lediglich die Uberwindung von mittleren aggregierten Raumwidersténden. Die Raum-
widerstdnde und technisch-betrieblichen Herausforderungen ergeben sich aus hohen
Herstellungsaufwénden zur Anbindung an die Strecke Aachen - Kéln, trotz der nachfol-
genden Nutzung von Bestandsstrecken und einer direkten ZufGhrung nach Jilich.

Stand: 21.04.2026
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LR1_S_2

rot

Die Trassenvariante bietet durch die kirzeste Streckenlénge im Lupenraum 1 die geringste
Fahrzeit zwischen Aachen Uber Aldenhoven nach Jilich. Die Pendlerstrome zwischen Jilich,
Aldenhoven und Aachen werden damit nur teilweise erschlossen. Durch die sehr direkte
Streckenfihrung sind sowohl die Raumwiderstdnde als auch die technisch-betrieblichen
Rahmenbedingungen als I6sbar einzustufen, da die gréBte Herausforderung in den hohen
Herstellungsaufwénden zur Anbindung an die Strecke Aachen - KéIn bestehen.

Lupenraum 2: Jilich - Erftachse

LR2_R_1

terrakotta

Die Variante LR2_R_1 ist hinsichtlich ihrer technischen und betrieblichen Belange vor allem
in den Kriterien Baukosten (K I) und im Hinblick auf den Anschluss an den Bestand gut
realisierbar, wenn auch mit betrieblichen Restriktionen gerechnet werden muss. Die Er-
schlieBungswirkung bleibt aber hinter den Vergleichsvarianten im Lupenraum zurick. Im
Hinblick auf die Raumwiderstande kommt es vor allem im Bereich der bestehenden und
geplanten Infrastrukturen (K 3) zu Konflikten.

LR2_R_2
dunkelblau

Die Variante LR2_R_2 zeichnet sich im Vergleich durch eine sehr hohe Attraktivitdt im
Sinne des Fahrgastnutzens aufgrund der Pendlerverflechtungen aus. Im Kriterienkomplex
Raumwiderstdnde schneidet sie besonders im Bereich des Naturschutzes sehr gut ab,
gleichzeitig fihren flachendeckende schitzenswerte Béden zu einer geringen Eignung im
Kriterium K 1. Aus Perspektive der technischen und betrieblichen Machbarkeit ist, bedingt
durch die Geléndetopographie und die Verkehrsinfrastrukturen im Bestand nérdlich von
Bedburg, mit maBgeblichen Komplikationen beim Anschluss an den Bestand zu rechnen.

~ LR2.R 3

tUrkis

Die Variante ist sowohl aus Perspektive des Raumwiderstandes, der Attraktivitdt als auch
der betrieblich-technischen Machbarkeit herausfordernd. Vor allem im Bereich der Raum-
widersténde ist, exemplarisch bedingt durch massive Eingriffe in NSG und geschitzte
Béden, mit Komplikationen zu rechnen. Vergleichsweise weniger intensiv ausgeprégte
Pendlerverflechtungen mindern darUber hinaus die Attraktivitdt. [JL14.1]Betriebliche Rest-
riktionen und erhéhte Aufwdnde verschlechtern das Abschneiden der Variante zusdtzlich.
Lediglich im Bereich der vsl. Baukosten schneidet die Variante vergleichsweise gut ab.

LR2_R_4

orange

Variante LR2_R4 zeichnet sich vor allem durch einen hohen Fahrgastnutzen aus. Im Be-
reich der Raumwidersténde schneidet die Trasse weniger gut ab - Eingriffe in NSG, Trink-
wasserschutz- und Hochwassergefahrengebiete bedingen eine Bewertung als weniger
geeignet. Die betrieblichen Restriktionen werden als herausfordernd jedoch realisierbar
eingeschatzt, allerdings verbunden mit einer komplexen Herstellung des Anschlusses an
den Bestand in Bedburg Nord.

LR2_S_1

rosa

Die schnelle Variante LR2_S1 wird vor allem aus Perspektive der betrieblich-technischen
Machbarkeit als performant eingestuft, sowohl im Bereich der entstehenden Baukosten
als auch im Bereich der betrieblichen Aufwédnde schneidet die Trasse gut ab. Die Raumwi-
dersténde werden groBenteils als méBig bis gut geeignet eingestuft. Lediglich im Bereich
des Fahrgastnutzens ist die Trasse innerhalb des Lupenraumes die vergleichsweise am
wenigsten performante Variante.

LR2_S_2

olivgrin

Die Variante ist vor allem aus Perspektive der Raumwiderstéinde gut realisierbar. Im Be-
reich der Kultur- und Sachgiter werden allerdings Uberproportional viele Einzugsgebiete
von Denkmadlern beeinflusst. Der Bestandsanschluss wird aufgrund einer komplexen Ver-
kehrssituation nérdlich von Bedburg als sehr komplex gewertet. Hinsichtlich des Fahrgast-
nutzens schneidet die Trasse vergleichsweise wenig performant ab.

Stand: 21.04.2026



