CONNECTING
KNOWLEDGE BY RAIL

P

: SMA und Partner AG
***3***  Unternehmens-, Verkehrs- und Betriebsplaner

: Gubelstrasse 28, CH-8050 Zirich

City of Eindhoven (lead partner RoCK)
Pastbus 998, 5600 AZ Eindhoven

Verbesserung der
Bahnverbindung
Eindhoven - Disseldorf
- Kurzfassung -

18. November 2010 - Version 1-01

Telefon: +41-44-317 50 60

Telefax: + 41-44-317 50 77 P
info@sma-partner.ch, www.sma-partner.ch LA

This projut has received
Eutopam Reglonst

www.rock-project.eu s RREEG NS INTERREG IVJ




. - :S‘tadteM?ihch‘englad!ﬁQCh, G,emfeeﬁﬁtfet
-~ - Eindhoven L ,
CONNECTING

KNOWLEDGE BY RAIL

Verbesserung der
Bahnverbindung
Eindhoven - Dusseldorf
- Kurzfassung -

Inhaltsverzeichnis
( .
1. 11T (U o o TR 1
1.1 PR L=To =T To 1] o = R 1
1.2 Ziel der UnterSUCHhUNG .......cccvevviire e cerrnee s ane e s v sreeesessarrsesesbaessnanns 2
2. RandbedinQUNGEN ........cocvoiiiiiiiiecieneeee e e 3
3. Ubersicht iber die erarbeiteten Varianten ...............ccoevvvvvevreeceeneeeenenens 5
4, Ausgewahlte Varianten..........ccccvceviiviinn e 8
4.1 Kurzfristige Bedienungsmdglichkeiten im Nahverkehr.............cocccvviieenee. 8
42 Mittel- bis langfristige Bedienungsméglichkeiten im Nahverkehr............ 10
43 Mittel- bis langfristige Bedienungsmaglichkeiten im Fernverkehr........... 11
-
5 RESUMEBE ..ottt eteseere s ssesessabebe s sbasssrebesesssbeseseesesesessassass 13
sma..%., ’ Bahnverbindung Eindhoven - Diisseldorf | 1-01 | 18.11.2{1 0: *”}
City of Eindhoven (lead partner ROCK)\ www.rock-project.eu J’i:‘;‘:"&?é‘éu’?é“@‘& INTERREG IV8 J

Pmrthis OO CZAN A7 Cindhauinan



o ;Stadt Mﬁnchengladbach Gemeente
Emdhoven

CONNECTING
KNOWLEDGE BY RAIL

Verbesserung der
Bahnverbindung
Eindhoven - Disseldorf

- Kurzfassung -
Versionenkontrolle
Version Datum Autor : Bemerkungen Status
0-04 101110 ps, fz _ Entwurf, deutsch Entwurf
1-00 121110 ps,fz deutsch freigegeben
1-01 18.11.10 ps, fz deutsch freigegeben
sma-- Bahnverbindung Eindhoven - Dusseldorf | 1-01 | 18.11).2 ’10:’ *}

T e ekt
GO0

Dzﬂ-!wv vemmm
City of Eindhoven (fead partner RoCK) www.rock-project.eu Veough BTERNEG 1B, |NTERREG 1VB

Pacthoe N0 ELAN A7 Cindhmiian



L

1. Einleltung ik ol S ‘ 1

CONNECTING
KNOWLEDGE BY RAIL

1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Seit Dezember 2002 ist in NRW die zweite Stufe des ,Integralen Takt-
fahrplans” (ITF) in Betrieb. Dieser sieht unter anderem ein landesweites,
vertaktetes RE-Netz vor, wodurch fast alle Landesteile umsteigefrei an die
Wirtschaftszentren Kéln, Diisseldorf und das Ruhrgebiet angeschlossen
sind. Das Angebot im OPNV in NRW hat somit ein hohes Niveau erreicht.
In den Niederlanden existiert ebenfalls ein integraler Taktfahrplan, der auf
Regional-Linien und Inter-City-Linien im Halbstundentakt aufbaut und
somit ein hohes Angebot sicherstellt.

Die fehlende technische Interoperabilitét zwischen dem Netz der DB AG
und der NS ist ein wesentlicher Hinderungsgrund, die Verkehre zwischen
den Nachbarléndern zu verbessern. Unterschiede im Stromsystem und
der Zugsicherung erschweren grenziberschreitende Verkehre. Eine der
wenigen Verbindungen zwischen Nordrhein-Westfalen und den Nieder-
landen ist die Regionalexpress-Linie 13 auf der Verbindung (Hamm -)
Dusseldorf — Ménchengladbach — Venlo. Sie ist Teil der Verbindung Dis-
seldorf — Eindhoven, erfordert aber in Venlo einen Umstieg auf die nieder-
landische Inter-City-Linie Venlo — Eindhoven — Rotterdam — Den Haag mit
einer unglinstigen Umsteigezeit von etwa 20 Minuten. Somit ergibt sich
fur die 108 km lange Verbindung eine Reisezeit von 2:12 (Gegenrichtung -
2:06). In Eindhoven sind die IC-Linien Maastricht/ Heerlen — Amsterdam
und die IC-Linie Den Haag/ Rotterdam — Venlo verkniipft. In Dusseldorf
besteht ein Anschluss an das européische Hochgeschwindigkeitsnetz mit
Verbindungen u.a. in Richtung Hamburg, Berlin, Frankfurt, Minchen und
Basel. Der folgende Linienplan zeigt die Relation Eindhoven — Disseldorf
in 2011:

Linje mit Hai
m Unie ohne Halt
wwmsmonaen  Linle der Realtion Eindhoven -~ Dilsseldoif
Andsre Linlen

Schwarz: mit Linlen
m rot: IC; blau: RE; grin: RB /ST
Best Linkan mit der gleichen Farbe sind durchgebunden Um steigezeit‘ ~20
1 iﬁiﬁ fo Nijmegen
¢ .. Horst- i
Eindhoven {} I el Kuldenlrdwn Bolsm

to Krafeld / Duisburg

x -
Brayell - Dilken

10 Krefeld  to D-Alrport / Duisburg

Abbildung 1  Relation Eindhoven — Duisseldorf im Jahr 2011
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1.2 Ziel der Untersuchung

Ziel dieser Untersuchung ist das Aufzeigen von geeigneten Mdéglichkeiten
zur Verbesserung der Relation Eindhoven — Diisseldorf auf der Schiene.
Dabei wird auch die Uberregionale Verbindungsfunktion Randstad (Den
Haag, Rotterdam) — NRW (Dusseldorf, Kéin, Ruhrgebiet) sowie die Er-
reichbarkeit des Diisseldorfer Flughafens betrachtet. Als mégliche Ange-
botskonzepte werden folgende Variantengruppen untersucht:

— Optimierung und Verléngeruhg des RE13 in die Niederlande
— Verlangerung des niederlédndischen IC nach Deutschland
— Zusétzlicher Fernverkehr ergénzend zum bestehenden Angebot

Die Varianten werden zudem nach ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit unter-
schieden und kénnen ggf. aufeinander aufbauen. So kann beispielsweise
in einem ersten Schritt der Anschluss in Venlo verbessert werden und in
einem zweiten Schritt eine umsteigefreie Verbindung realisiert werden.

Da es sich bei der Strecke Eindhoven — Venlo — Ménchengladbach um
eine wichtige Guterzugstrecke handelt, wird bei jeder Variante die mégli-
che Anzahl an Guterverkehrstrassen je Stunde ermittelt.

LAL)
*
*

*
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2. Randbedingungen

Die Relation Eindhoven — Duisseldorf verbindet zwei eng verzahnte Bahn-
netze in den Niederlanden und NRW. Neben den Anschliissen in Eindho-
ven und Dusseldorf bestehen heute weitere wichtige Anschlussbeziehun-
gen in Venlo in Richtung Nijmegen und Roermond, in Viersen in Richtung
Duisburg, Essen (ab 2011 RE11) und in Mdnchengladbach in Richtung
Kéln bzw. Koblenz (REB8). Diese Reiseketten sollen bei den zu untersu-
chenden Varianten aufrecht erhalten werden.

Neben dem dichten Personenverkehr spielt die Strecke zwischen Eindho-
ven und Monchengladbach auch fur den Guterverkehr auf der Relation
Rotterdam — KélIn/ Stiddeutschland eine wichtige Rolle. Es sind einige
Zwangspunkte bei der Fahrplankonstruktion zu beachten:

~ Gleisbelegung in Eindhoven und Venlo
- Eingleisigkeit zwischen Kaldenkirchen und Dilken

— Hohes Verkehrsaufkommen zwischen Eindhoven und Deurne und
zwischen Ménchengladbach und Diisseldorf

- Zahlreiche Abkreuzungen wegen niveaugleicher Abzweige
- Kopfmachen des RE13 in Monchengladbach

Derzeit gibt es Planungen zu einer Taktverdichtung im Regionalverkehr
zwischen Eindhoven und Deurne, so dass bei den Untersuchungen auf
der Relation Eindhoven — Deurne bereits der 15-Minuten-Takt der Regio-
nalzlige zugrunde gelegt wird. Die IC-Ziige werden entsprechend dem
Fahrplan 2010 betrachtet. In NRW ist der Fahrplan 2011 Basis der Unter-
suchungen.

Bei den Varianten, in denen Zuglédufe in Venlo durchgebunden sind, wer-
den Mehrsystemfahrzeuge des Typs Stadler-FLIRT zur Fahrzeitberech-
nung angenommen. Entsprechende Fahrzeuge sind heute im grenziiber-
schreitenden Verkehr Schweiz - Italien im Einsatz. Die dort vorliegenden
Stromsysteme unterscheiden sich entsprechen denjenigen in Deutsch-
land und den Niederianden. Fur den grenziiberschreitenden Verkehr Giber
Venlo hinaus stehen allerdings heute noch keine Mehrsystemtriebwagen
zur Verfiigung. Folgende Abbildung zeigt eine geografische Ubersicht der
Relation Diisseldorf — Eindhoven:
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Rotterdam, Utrecht,
Den Haag Amsterdam

Nijmegen
Eindhoven RE11 |
Krefeld, Duisburg, Dortmund,

Duisburg, Berlin, Hamburg
Dortmund |

Maastricht Venlo

Viersen

Roemond Flughafen DUS

Diisseldorf
RE4, RE13

Krefeld

Monchengladbach Wuppertal,
Hagen
RE4’ REB KoIn, Frankfurt,

Aachen Kéin, Koblenz Miinchen, Basel
Abbildung 2  Ubersichtskarte Dusseldorf — Eindhoven

Folgende Grafik zeigt die Linien, die im Fahrplan 2011 die Strecke zwi-
schen Eindhoven und Dusseldorf befahren:

Den Haag

Rotterdam
&

g Nijmegen

Dortmund  RE11 Hamm
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4 Duisburg Essen
Krefeld

Helmond

Eindhoven Deurns

O Reermond
RE4

Aachen (§

Abbildung 3  Liniennetz Eindhoven — Disseldorf, Fahrplan 2011
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3. Ubersicht iiber die erarbeiteten Varianten

Alle erarbeiteten Varianten erfillen folgende Bedingungen:

— Zusétzliches Verkehrsangebot: Das hier vorgestellte zuséatzliche Ver-
kehrsangebot wird durch Teilen (,Fligeln®) von Zugen in Ménchen-
gladbach oder durch Verldngerung bestehender Linien erreicht.

— Bedienung der Zwischenhalte: Bei allen Varianten wird die bestehende
Bedienung aller Haltepunkte beibehalten. Bei den Varianten A3a und
A3s-RES8 ist ein zusétzlicher Umstieg in Mdnchengladbach notwendig,
um nach Disseldorf zu gelangen. Dies gilt fur Fahrgéste an allen Hal-
tepunkten zwischen Venlo und Viersen.

~ Kapazitat fir den Giterverkehr: Bei allen Varianten bleiben auf nieder-
landischer Seite vier Fahrlagen fir Guterziige pro Stunde erhalten. Auf
deutscher Seite kénnen zwei bis drei Guterziige pro Stunde je nach
Variante verkehren. '

Die Variantengruppe A baut auf den integralen Taktfahrplan in NRW auf
(Fahrplan 2011). Bei den Varianten A1 bis A4 sowie A6 bis A8 wird der
RE13 nach Eindhoven verlangert. Bei Variante A5 {ibernimmt der RE4 als
Flugelzug ab Ménchengladbach Hbf die Relation Diisseldorf — Eindhoven.

Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iber die erarbeiteten Varianten:
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Variantengruppen Einzelvarianten
Kurzfristig rA3s-RE8: Besserer Anschluss RE13 in Venlo / RE8 zus. nach Venlo J
Ansglfl?l'sr‘slei;te\;eﬁlo | A3s-RE13: Besserer Anschluss RE13 in Venlo/ Fliigeln RE13 inMG - J

‘ A1: RE13 in D wie Fpl. 2011, verilingert nach Eindhoven mit Knoten in Venlo

| A2: RE13 in D wie Fpl. 2011, beschleunigt nach Eindhoven

| A3: RE13 Fliigeln in M‘Gladbach; schneller Zugteil nach Eindhoven

N B O N N

Varianten A
basierend auf rA3a: RE13 beschleunigt nach Eindhoven, RE8 langsam nach Venio
bestehenden,
deutschen l A4: RE13 als beschleunigter IC in NL, zusitzlicher stoptrein Eindh. - Venlo
Nahverkehrslinien,
verkingert bis [ AS: Flugeln des RE4 in M‘Gladbach |
Eindhoven
. [ A6: Schnelste Verbindung Diisseldorf - Eindhoven (RE13) |
I AT: $28 nach Venlo, RE13 beschleunigt nach Eindhoven (langfristig) J
I A8: RE4 nach Venlo, RE13 beschleunigt nach Eindhoven ‘ |
Varianten B fB1: IC Den Haag — Diisseldorf, in NRW zusitzlich l
basierend aufder | ["gj;|C pen Haag - Dilsseldorf, ersetzt in NRW den RE13 |
Verléngerung des -
niederléndischen IC l B3: IC Den Haag - Diisseldorf, schnellste Vrerbindung J
Varianten C rC1: EC Eindhoven - Diisseldorf, ?weisti.'mdlich, zusétzlich l
auf der Basis von | ["¢y; gG Eindhoven - Dilsseldorf, schnellste Verbindung |

zusitzlichen
Fernverkehrsziigen [ c3

: RRX-international: Eindhoven - Diisseldorf — Arnhem (langfristig) l

Abbildung 4  Ubersicht der Varianten

Die Variantengruppe B beinhaltet eine Verlangerung des niederlandi-
schen IC nach Dusseldorf.

Die letzte Gruppe bedeutet eine zuséatzliche Fernverkehrslinie zwischen
Eindhoven und Dusseldorf, die zusatzlich zum bestehenden Angebot ver-
kehrt. Variante C3 baut auf das in NRW geplante RRX-Konzept auf und
sieht eine RRX-Linie von Eindhoven iiber Dusseldorf nach Arnhem vor.
Diese Linie wirrde zweimal die deutsch-niederléndische Grenze passieren
und somit den Einsatz von Mehrsystemfahrzeugen doppelt begriinden.
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Die Varianten A7 und C3 sind nur langfristig moéglich, da sie erhebliche
Infrastrukturausbauten voraussetzen. Alle Varianten werden nach folgen-
den Kriterien verglichen (nach abnehmenden Prioritdten geordnet):

- Reisezeit (Dusseldorf — Eindhoven heute: 2:12)
— vorhandene Anschliisse

— Infrastrukturbedarf

— zusétzliche Zug-Kilometer

— Anzahl einzusetzender Mehrsystemfahrzeuge

- mogliche Glterzugtrassen im Abschnitt Eindhoven ~Ménchenglad-
bach (heute: 4 (NL) bzw. 3 (D) Giterzugtrassen je Stunde)

Die folgende Tabelle zeigt die Vergleichskriterien der Varianten:

* nur fangsamer Zugteil hat Anschl. 3 g BT g o §'- 5z 5 g 2 g% g g 3 (§ -
 Direktverb. Venio ~ Kein g85% § | 2 g 25 a % g38 B2 ﬁ
=+ Amhem - D — Eindhoven = o e ® g ® g Sg® o %
A1 RE13 wie 2011, Kn. Venlo 1.67 17 5 5 3/3 keiner 18'800/ 0 8
A2 RE13 wie 2011, NL beschl. | 1:47 27 & 5 3/3 keiner 18’800/ 0 8
A3 RE13 Fligeln in MG 1:39 6 nein * | nein* 4/2 Signal 1’200/ 10'700 17 m
> A3s-RE13 kurzfristig 1:42 5Vl [nein* | nein* 4/2 Signal 1'200/ 10700 | O Anschl. Venlo m
A3a RE13 beschl., RE8 zus. 1:39 &' nein* | nein* | 4/2 keiner 1200/ 10700 | 7
= A3s-RES kurzristig 1:42 &Vl |nein* | nein™ | 4/2 keiner 1200/ 10°700 [0 Anschl. Venlo m
A4 RE13alsICin NL 1:39 3 nein nein 4/3 keiner 10'700/ 0 7
A5 Flugeln RE4 in MG 1:35 & nein* | nein*™ | 4/2 " Signal 11’800/ 10°700 | 6
A6 RE13, schnellste Verbind. 1:30 14 nein* | nein** | 4/2 Signal 20°000/ 10’700 |7
A7 S28 nach Venlo 1:39 6 5 € 4/2 hoch 11'900/ 12'900 | 7 nur langfristig
A8 RE4 nach Venlo 1:39 g 5 6 4/2 Stationen | 11°900/ 10’700 | 7
B11C nach Disseldorfzus. | | 145 dir. 23 24 4/2 keiner 1'200/.19°500 | 8
- B21C ersetzt RE13 1:40 dir. 4 5 4/3 keiner 10'700/ 0 8 D-Flughafen
B3 IC, schnellste Verb. 1:30 dir. nein * | nein™ |} 4/2 keiner 11’900/ 19’500 | 8 D-Flughafen
C1 EC zweistindlich, zus. 1:30 16 nein * | nein** | 3,5/2,5 | keiner 20'000/ 19500 | 3 zweistindlich
C2 EC, schnellste Verb. 1:28 18’ nein* | nein** | 3,5/2,5 | keiner 20'000/ 19’500 { 3 zweistundlich
C3 RRX nach Eindhoven 1:34 6 nein* | nein* | 4/2 RRX 11'900/ 10700 | 7*** | nurlangfristig m
Abbildung 5 Variantenvergleich (die aufgefithrten Anschllisse sind 2011 vorhanden)
griin: glinstiges Kriterium; rot: ungiinstiges Kriterium
Durch die Bewertung kénnen die Varianten, die nur eine geringe Reise-
zeitverktirzung oder Anschlussverluste enthalten oder zu erheblichen
Kosten fithren, ausgeschiossen werden (rote Markierungen). Die ausge-
wahlten Varianten werden beziiglich ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit einge-
ordnet und ggf. modifiziert.
kg
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4. Ausgewihlite Varianten

Zur Verbesserung der Verbindung Dusseldorf — Eindhoven bietet sich ein
Konzept an, das langfristig erweitert werden kann. Dazu ist besonders die
Variante A3 geeignet, die schon in Vorstufen zwischen Disseldorf und
Eindhoven ohne Direktverbindung zu einer Reisezeitverkiirzung von 30
Minuten fuhrt (Reisezeit Disseldorf — Eindhoven heute: 2:12). Die folgen-
de Abbildung zeigt die Vorzugsvarianten und ihre Fristigkeiten:

Nahverkehr ] Fernverkehr

Zusitzlicher Zug bis Venlo / optimierter Anschluss

Testbetrieb wahrend der “Floriade 2012" in
Venlo: Variante A3s-RE8: RE13 beschleunigt
nach Venlo mit Anschluss nach Eindhoven,;
RE8 mit allen Halten nach Venlo

Variante A3s-RE13: Anschluss in Venlo; Flligein
des RE13 in Ménchengladbach Hbf mit einem
schnellen und einem langsamen Zugteil;

Signal zum Vereinigen in M'gladbach notwendig

Direktverbindung Eindhoven - Diisseldorf

Variante A3: RE13 nach Eindhoven; Fligeln des IC Den Haag - Eindhoven ~ Disseldorf-
RE13 in Mdnchengladbach Hbf mit einem Flughafen

schnellen und einem langsamen Zugteil;
Mehrsystem-Triebwagen notwendig

RRX5 Arnhem - DUsseldorf — Venlo: Nur mit
RRX-Infrastruktur mdglich

Abbildung 6 Gewihite Varianten — Ubersicht

4.1 Kurzfristige Bedienungsmdglichkeiten im Nahverkehr

Kurzfristig bietet sich eine Beschleunigung des RE13 zwischen Ménchen-
gladbach und Venlo an, so dass der Anschluss an den niederldndischen
IC in Richtung Eindhoven — Den Haag optimiert wird. Dies wird u.a. er-
reicht, indem der RE13 in diesem Konzept eine kiirzere Wendezeit in
Ménchengladbach sowie eine geringfiigig schnellere Fahrlage zwischen
Neuss und Ménchengladbach erhélt. Zwischen Viersen und Venlo ver-
kehrt der RE13 nonstop. Die Bedienung der Zwischenhalte in der heuti-
gen RE13-Lage bleibt durch eine zuséatzliche Linie erhalten. Die Reisezeit
zwischen Dusseldorf und Eindhoven Iasst sich somit um 30 Minuten kiir-
zen, da in Venlo der IC erreicht wird, der eine Taktfolge friher verkehrt.
Die Anschliisse an den RE11 ins Ruhrgebiet sowie an den RE8 nach
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Koln werden vom RE13 nicht erreicht und werden von der zusétzlichen
Linie Ubernommen. '

Zusétzliches Verkehrsangebot:

Die Bedienung der Zwischenhalte kann in einem ersten Schritt durch den
RES8 erfolgen (Variante A3s-REB8), so dass zuséatzlich eine Direktverbin-
dung Venlo — KéIn — Koblenz geschaffen wird. Ein Testbetrieb zur ,Floria-
de 2012" in Venlo ist eine mégliche Option zur Integration dieses Be-
triebskonzeptes.

PEEEE to Utreght Unle mit Hak
i :m Unle ohne Halt

o  (nla dor Realtion Elndhoven - Diisseldort
Boxtel Andere Linlen
Schwarz it Linlen

rot: I1C; blau: RE; griin: RB/ 8T
Linien mit dar gleichan Farbe sind durchgabunden

optimierter Anschluss

to Nijmegan

HE-BI hul
E-Brouwhula Kaldankirchen Boisheim

JS——"—————.
Breyell

1o Krefald ¢ Duisburg

HE-Brandevoort Helmond Deurne

loKrofgld 1o O-Alrport / Dulsburg

to Roermond 15'-Takt Stoptrein geplant o Roermond Viersan " o Kaarst

1o Wuppertal

Disseldorf Hb!

to Kdin / Solingen
to Aachen

Abbildung 7 Variante A3s-RES8: Optimierter Anschluss in Venlo; RE8 nach Venlo

Zur Herstellung einer Direktverbindung von den durch die Ersatzbedie-
nung erreichbaren Halte zwischen Venlo und Viersen nach Disseldorf
kann in einem zweiten Schritt die Bedienung auf einen Fliigelzug des
RE13 umgestellt werden (Variante A3s-RE13). Dazu ist in Ménchenglad-
bach ein neues Deckungssignal am Bahnsteig erforderlich, um die beiden
Zugteile vereinigen zu kénnen.

E to Utrecht

Linle mit Hak
x Linle ohne Hakt
wmssmanman Linfe der Realtion Eindhoven — Disseldort
Andere Linlen
Schwarz mit Linten

rot: IC; hlau: RE; griln: RB/ST |
Linlen mit der gleichen Farbe sind durchgebunden

optimierter Anschiuss

HE-Brouwhuls

to Krefald / Duisburg

Hetrmond Detirne toKrefald Lo D-Aiport/ Dulsburg

to Rosrmond 15¢-Takt Stoptrein geplant to Kaarst

o Wupperial

Neuss Hbf Dsseldort Hbf

to Grevenbrolch
o Kaln

1o Kdin / Solingen
to Kdin

Abbildung 8 Variante A3s-RE13: Optimierter Anschiuss in Venlo; Fliigein RE13 in M'gladbach
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Durch die beiden genannten Entwicklungsstufen eines verbesserten Be-
triebskonzeptes kommt es zu Mehrverkehr auf dem Streckenabschnitt
Ménchengladbach — Venlo. Um diesen Mehrverkehr zu minimieren, ist
das genannte Konzept fiir den beschleunigten RE13 auch zweistiindlich
umsetzbar. Mehrsystemfahrzeuge sind nicht notwendig. Es ist allerdings
die Zulassung der vorgesehenen Fahrzeuge (ET 425 bei Variante A3s-
RES8) auf dem niederléndischen Abschnitt Kaldenkirchen — Venlo sicher
zu stellen.

4.2 Mittel- bis langfristige Bedienungsmdéglichkeiten im Nahverkehr

Mittelfristig kann aus den oben beschriebenen Vorstufen eine Direktver-
bindung Diisseldorf — Eindhoven entwickelt werden. Dazu wird der
schnellere Zugteil des RE13 (RE13f) in der bisherigen Lage des IC nach
Eindhoven verldngert. Dort wird ein Anschluss an den IC nach Den Haag
hergestellt. Der RE13f bedient somit in Eindhoven optimal den An-
schiussknoten der IC-Linien nach Amsterdam', Maastricht / Heerlen und
Rotterdam / Den Haag. Der RE13f benétigt fur eine Flhrung nach Eind-
hoven Mehrsystemfahrzeuge.

Linie mit Hait
m Linie ohna Hak
ewsnunwe  Linie der Realtion Eindhoven — Dilssedort
Andere Linlen
Schwarz: k Linien

rot: 1C; blau: RE; grin: RB/ 8T
Bast Linlen mit der gleichen Farbe sind durchgebunden

to Nijmegen

HE-Brouwhuls

TBE Kaldenkirchen Boishaim
Elnghoven eniroirminesios My modaminirintarivais B

R to Krefeld / Duisburg
Breysll

IoKrefeld 10 D-Alrport/ Duisburg

to Roermond 18'-Takt Stoptrein geplant

Anschluss nach Den Haag to Wupperte!

Mdglichkeit zur Durchbindung des RE13f auf den IC Dilsseldorf Hbf

(langfristig; Verldngem der Ziige in Venlo) Rheydt Hbf ¢

to Grevenbroich

o Kéin / Sofingen
Io Kdin

Abbildung 9 Variante A3: Direktverbindung Eindhoven — Dilsseldoff mit Fliigeln in Ménchengladbach

Eine Durchbindung des RE13f auf den IC nach Den Haag ist denkbar.
Dazu ist allerdings eine Vielzahl von Mehrsystemfahrzeugen notwendig.
Um die héhere Nachfrage zwischen Eindhoven und Den Haag abdecken
zu kénnen, kann der Aufenthalt in Eindhoven oder Venlo genutzt werden,
um die Ziige in Richtung Den Haag zu verldngern bzw. in Richtung
Deutschland zu kiirzen. Die zusétzlichen Fahrzeuge kénnen kostengiins-
tigere Einsystem-Fahrzeuge sein.

' Ab ca. 2020 besteht ein 10-Minuten-Takt in Richtung Amsterdam

¥
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Als langfristige Variante kann die Fihrung des RE13f nach Eindhoven
spater durch eine Linie des Rhein-Ruhr-Express (RRX) ersetzt werden.
Es bietet sich eine Verlangerung der Linie RRX5 an, die in diesem Fall die
Strecke Eindhoven — Dusseldorf — Arnhem bedient. Durch das zweimalige
Uberfahren der deutsch-niederléandischen Grenze wird der Einsatz von
Mehrsystemfahrzeugen optimal genutzt. Das RRX-Konzept in NRW baut
auf erhebliche InfrastrukturmaBnahmen zwischen Dortmund und Kéin auf.
Daher ist diese Lésungsmdglichkeit erst nach Inbetriebnahme der RRX-
Infrastruktur méglich.

4.3 Mittel- bis langfristige Bedienungsmdéglichkeiten im Fernverkehr

Die oben beschriebenen Varianten bauen in NRW auf eine Nahverkehrs-
Bedienung auf. Betrieblich ist auch eine Fernverkehrs-Bedienung der
Relation Den Haag — Eindhoven — Dusseldorf-Airport-Terminal mdéglich.
Zwischen Den Haag und Eindhoven wird dazu eine der heutigen IC-
Trassen genutzt. Um eine freie Trasse im gesamten Laufweg zu errei-
chen, ist eine schnelle Fithrung notwendig. Zwischen Eindhoven und
Dusseldorf werden daher nur die Halte in Venlo, Ménchengladbach und
Neuss bedient. Gegentiber einer Wende in Dusseldorf Hbf kann der IC
ohne Fahrzeugmehrbedarf nach Disseldorf-Airport-Terminal verléngert
werden. Dieses Betriebskonzept kann auch mit Einzelzligen oder als
Zweistunden-Takt betrieben werden, um den erheblichen Mehrverkehr
einer zusatzlichen Fernverkehrslinie zu reduzieren und somit die Kosten
zu senken.

m Linte mit Hak
Linie ohne Hak
cummmnuenst  Linie der Realtion Endhoven ~ Diiss eldorf
Andere Linlen
Schwarz: it Linlen

rot: IC; blau: RE; griin: RB/ 8T
Linien mit der gieichen Farbe sind durchgebunden

1o Nijmegen

Eindhovan e e B e 4 to Krafeid / Duisburg

preoe—et
HE-Brandavoart

Helmond to Kreteld 1o D-Alrpart / Duisburg

to Roermond 15'-Takt Stoptrein geplant

1o Kdin/ Solingen
Abbildung 10 Variante B3: IC Den Haag — Diisseldorf-Flughafen Terminal
Aufgrund des Mehrverkehrs durch Personenziige auf der Relation Venlo

— Ménchengladbach kommt es zu einer Reduktion der fiir den Guterver-
kehr verfigbaren Trassen. Derzeit findet eine Verlagerung des Giiterver-
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kehrs auf die Betuwe-Route statt, die bei zunehmendem Personenverkehr
tiber den Grenziibergang Venlo vermutlich noch zunehmen wird.

Vor allem unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Steigerung des
Guterverkehrsaufkommens in den kommenden Jahren kann allerdings
eine Realisierung des im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Ausbaus
der Strecke Kaldenkirchen — Diilken auf zwei Gleise notwendig werden.
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5. Resumée

Mit dem in dieser Studie vorgesteliten mehrstufigen Verfahren zur nach-
haltigen qualitativen Verbesserung der internationalen Schienenverbin-

dung Dusseldorf — Eindhoven (-Den Haag) wird ein Lésungsweg unter-
breitet, der von allen an diesem Teilprojekt des INTERREG |V-B Vorha-
bens ,RoCK" beteiligten Kommunen einvernehmlich getragen wird. Die

Vorgehensweise in Stufen ermdglicht dabei, bereits mit geringen Verén-
derungen spiirbare qualitative Verbesserungen und Reisezeitkiirzungen
von 30 Min. fur die grenziiberschreitend Reisenden zu erzielen. Um die

Vorschldge umzusetzen, sind folgende weitere Schritte notwendig:

~ generelle Zustimmung in den politischen Gremien der betelllgten Kom-
munen und des Verkehrsverbundes Rhein-Rubhr;

— Beteiligung der Provinzen und Regierungsbezirke;

- Implementierung evtl. konkurrierender Planungen (bspw. Verldngerung
$28) im Sinne eines regional abgestimmten Schienenverkehrskonzep-
tes flir Nah- und Fernverkehr Niederrhein / Limburg / Brabant;

- Einbringung des Konzeptes in die zusténdigen Gremien beim Land
NRW bzw. auf Rijksebene;

- Parallel begleitendes Lobbying / Marketing.

Als kurzfristiges Ziel fur ein verbessertes Betriebskonzept auf der Relation
Dusseldorf — Eindhoven bietet sich ein Pilotbetrieb wahrend der “Floriade
2012” (in Venlo) an. Dazu sind vor allem die folgenden Aspekte zu kléren:

- durchgangiges und kundenfreundliches Ticketing (Entfall Zusatzticket
VRR, ,Kombiticket Floriade®);

— Einigung aller Beteiligten Gber ein Angebotskonzept;

- Kofinanzierung der Tickets und ggf. Finanzierung der Betriebsmehr-
leistung;

- Erméglichung des Umstiegs am Bahnhof Venlo ohne Bahnsteigwech-
sel

- Trassenverfugbarkeit und Tréssenbestellung
Hierzu sind zeitnah Abstimmungen mit folgenden Akteuren erforderlich:

— Verantwortliche fir die Regionalverkehr (VRR u.a.), Regio-
nen/Provinzen, Gemeente Venlo, Floriade-Projektieitung;

- Verkehrsunternehmen (eurobahn, DB Regio, NS);
— Infrastrukturbetreiber (ProRail, DB Netz).
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Ein erfolgreicher Pilotbetrieb zur Floriade liefert dann beste Vorausset-
zungen zur stufenweisen Implementierung der Betriebskonzepte, die im
Rahmen des vorliegenden Gutachtens herausgearbeitet wurden.
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