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1. Feststellung der ordnungsgemas erfolgten Einladung und der Be-
schlussfahigkeit
Ausschussvorsitzender Demmer eréffnete die 3. Sitzung des Mobilitatsausschusses
und begriiBte einleitend die zur Sitzung erschienenen Ausschussmitglieder, die Vertreter
der Verwaltung sowie die anwesenden Gaste.

Der Ausschussvorsitzende stellte fest, dass zur Sitzung ordnungsgemafB eingeladen
wurde und der Ausschuss beschlussfahig war.

Zu den Tagesordnungspunkten 6 und 9.4 wurde einvernehmlich festgelegt, einen Teil
offentlich und nicht 6ffentlich zu behandeln.

Hinweis:
Den Ausschussmitgliedern lagen erganzende Tischvorlagen der Verwaltung vom
20.08.2021 sowie 24.08.2021 vor:

- Digitalisierungsvorlage — Ergéanzung zu TOP 7.1, 8.1, 8.2, 9.2 und 9.3
- Erganzung zur TOP 9.5 — Machbarkeitsstudie Rheinisches Revier

2. Bestellung einer Schriftfiihrerin und eines Schriftfiihrers
Vorlage: 66/0169/XVII/2021

Mobil/20210826/02

Beschluss:

Der Mobilitéatsausschuss bestellt Frau Ellen Spelter-Roschmann und Herrn Achim Kuska
zur Schriftfhrerin / zum Schriftflihrer. Die Schriftfihrung wird durch beide Bedienstete
themenbezogen und darlber hinaus in gegenseitiger Vertretung wahrgenommen.

Die Bestellungen erfolgen fiir die Dauer der XVII. Wahlperiode des Kreistages.

Abstimmungsergebnis:

einstimmig
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3. Verpflichtung von sachkundigen Biirgerinnen und Biirgern als Mitglie-
der des Mobilitatsausschusses
Vorlage: 66/0683/XVI1/2021
Ausschussvorsitzender Demmer bittet, dass sich alle Anwesenden erheben und die
noch zu verpflichtenden sachkundige Biirgerinnen und Birger nach dem Verlesen der
Verpflichtungsformel den Verpflichtungseid leisten.

Nach dem Verlesen der Verpflichtungsformel wurden die sachkundigen Biirgerinnen
und Biirger Frau Wollbold, Frau Ganske, Herr Borchers, Herr Fischer, Herr
Banse, Herr Weber und Herr Buske formlich als Ausschussmitglied vereidigt und zur
gewissenhaften Wahrnehmung ihrer Aufgaben verpflichtet.

4. Vortrag Herr Aichinger "Liefern ohne Lasten - Herausforderungen der
letzten Meile"
Vorlage: 61/0693/XVII/2021
Der Vorsitzende begriifte Herrn Wolfgang Aichinger, Projektleiter Stadtische Mo-
bilitat, Agora Verkehrswende zu seinem Vortrag ,Liefern ohne Lasten, Chancen und Her-
ausforderungen im stadtischen Guterverkehr" (Anhang 1).

Herr Aichinger machte deutlich, dass der Verkehrssektor in den vergangenen 25 Jahren
nicht zur absoluten Minderung der Treibhausgasemissionen beitragen habe. Im Hinblick
auf die Klimaneutralitat 2045 misse auch im stadtischen Giiterverkehr eine Verkehrs-
und Energiewende stattfinden. Er stellte Mdglichkeiten vor, wie Kommunen und Logistik-
wirtschaft den stadtischen Giiterverkehr zukunftsfahig gestalten kénnten.

Im Anschluss an den Vortrag wurden die vorgestellten Konzepte kritisch im Hinblick auf
Flachenbedarf, Rahmenbedingungen und Ldsungsansdtzen und Strategien diskutiert.
Der Vorsitzende merkte an, dass die vorgestellten Konzepte nicht nur flr GroBstadte,
sondern auch fir Mittel- und Kleinstadte relevant waren und dass man dieses System in
die Flache bringen musse.

5. Vortrag von KTA Herrn Thomas Klann zum Thema "Logistik unter be-
sonderer Beriicksichtigung der Trimodalitat”
Vorlage: 61/0686/XVI1/2021
Ausschussmitglied Klann zeigte vorab die gegenwartige Situation in der Logistik-
branche auf und stellte anschlieBend Bedeutung der Trimodalitat fiir die Branche und
fur den Klimaschutz heraus. (Anhang 2).

In der anschlieBenden Diskussion wurde die Notwendigkeit der Verlagerung der Trans-
porte von der StraBe auf die Schiene deutlich. Ausschussmitglied Klann schlug vor,
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in einem der kommenden Mobilitdtsausschiisse Logistikprozesse vor Ort im Hinblick auf
Trimodalitat zu betrachten.

6. Bericht aus den Gremien des VRR und der KMN
Ausschussmitglied Hugo-Wissemann informierte iber die Auswirkungen des Tief-
druckgebiet Bernd auf den SPNV im Rhein-Kreis Neuss. Die Regiobahn S28 sei auf der
Strecke zwischen Mettmann und Gerresheim (Neandertal) wegen der Untersplilung ei-
nes Gleises betroffen. Bis auf weiteres fande ein eingleisiger Betrieb im Bereich Nean-
dertal mit reduziertem Zugverkehr zwischen Disseldorf und Mettmann statt.
Weiter berichtete sie, dass die durch Corona entstandenen Einnahmeausfélle im VRR
von Bund und Land ersetzt worden seien. Mittel in Héhe von 974 Mio Euro flir 2020 und
2021 seien zur Verfligung gestellt worden. Die Mittel seien fiir 2020 auskdmmlich, fiir
2021 kénne noch keine Aussage gemacht werden. Der VRR habe viele Abo-Kunden ver-
loren, die durch das sogenannten FlexTicket — seit 1.6.2021 als einjahriges Pilotprojekt
bei der Rheinbahn — zuriickgeholt werden sollen.
Sie teilte mit, dass das E-Ticket zum Jahresende flachendeckend in NRW eingefiihrt
werde. Ausschussmitglied Hugo-Wissemann erlduterte die Grundzlige der Preiser-
héhung zum 1.1.2022 von durchschnittlich 1,7% und kiindigte an, dass im September
eine ,,Dankeschon-Aktion"™ fiir 4er Ticket-Nutzer geplant sei. Es habe bereits eine Som-
meraktion flir Abonnenten gegeben.
Ausschussmitglied Collen fligte erganzend hinzu, dass die Hohe der Schaden durch
die Flut bei der Regiobahn mit ca. 3 Mio. Euro zu beziffern seien. Untersuchungen Utber
eine moglicherweise notwendige Hangsicherung im Neandertal seien noch nicht abge-
schlossen.
Er wies darauf hin, dass Fordermittel nach §12 OPNVG NRW aus dem Jahr 2020, die
nicht abgerufen worden waren, umgeschichtet werden konnten auf den Forderkatalog
2021.
Nachdem er kurz die Zusammensetzung der Kooperationsgesellschaft Mittlerer Nieder-
rhein (KMN) beschrieben hatte, teilte er mit, dass es 2025 einen neuen Haltepunkt fir
den RE7 im Bereich der Krefelder Stadtwerke, St. Toniser StraBe, geben werde. Weiter
teilte er mit, dass im Niederrhein-Munsterland-Netz die Umstellung auf Wasserstoff be-
triebene Triebfahrzeuge erfolgen werde und die Finanzierungszusage fiir 6 Schnellbus-
linien im Kreis Kleve erfolgt sei. Ebenfalls seien Tarifangelegenheiten erdrtert worden.

7. Antrdge
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7.1. Antrag der SPD Kreistagsfraktion/Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
zum Radwegeverkehrskonzept an KreisstraBen 2013 - Offene MaB-
nahmen
Vorlage: 66/0694/XVI1/2021
KTA Hugo-Wissemann merkt an, dass der Bau des Radwegs an der K12 bereits flr
2021 vorgesehen war, die Realisierung aufgrund der nicht Bereitstellung von Landemit-
tel jedoch zuriickgestellt werden musste und fragt, was zu unternehmen ist, damit das
Land die Fordermittel flr 2022 bereitstellt.

Dezernent Mankowsky flihrt aus, dass die Verwaltung alles unternimmt, um die For-
dermittel zu bekommen, aber abhéngig von der Entscheidung des Landes ist. Die MaB3-
nahme wird kontinuierlich jedes Jahr im Haushalt eingestellt, was auch den Willen der
Verwaltung belegt, die MaBnahme Radweg K12 endlich umzusetzen.

Zu den weiteren offenen MaBnahmen erganzt Dezernent Mankowsky, dass die Rea-
lisierung aufgrund von verschiedenen Hemmnissen, die durch die Verwaltung nicht be-
einflussbar sind, wie z.B. fehlender Grunderwerb, nicht immer mdglich ist und daher,
ohne die MaBnahmen aufzugeben, zuriickgestellt wird.

Der Radwegbau genieBt im Rhein-Kreis eine hohe Prioritat, was auch dadurch verdeut-
licht wird, dass seit 2017 im Rhein-Kreis sieben RadverkehrsmaBnahme mit einem Ge-
samtvolumen von ca. 1,6 Mio. € umgesetzt worden sind.

KTA Neveling fragt an, in welcher Hohe sich die Haushaltsmittel fir die RadwegmaB-
nahme K12 belaufen, worauf Dezernent Mankowsky den Haushaltsansatz von
690.000 € bekannt gibt.

KTA Becker schlagt aufgrund der durch die Verwaltung nicht immer beeinflussbaren
Hemmnisse vor, im vorliegenden Antrag die Formulierung ,bis Juni 2022" durch ,zeit-
nah" zu ersetzen.

Der von KTA Becker vorgebrachte Anderungsvorschlag wurde seitens des Antragstel-
lers zugestimmt, so dass Uber den nunmehr geanderten Antrag abgestimmt wurde.

Hinweis der Verwaltung:
Im Nachgang zur Sitzung hat der Zuschussgeber auf mindliche Nachfrage der Verwal-

tung fiir den Radweg an der K12 eine Bewilligung fir Mitte 2022 in Aussicht gestellt.

Mobil/20210826/07.1

Beschluss:

1. Die Kreisverwaltung wird mit der Umsetzung der noch offenen RadwegemaBnahmen
aus dem Radwegeverkehrskonzept 2013 beauftragt. Dies gilt insbesondere flr die
in der Ubersicht zum Planungsstand dargestellten MaBnahmen mit den laufenden
Nummern 2, 3, 4 und 7.
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2. Sofern eine Umsetzung nur Uber eine alternative Routenflihrung méglich ist, wird
die Kreisverwaltung beauftragt, diese zeitnah zu entwickeln und dem Mobilitdtsaus-
schuss zeitnah vorzustellen.

3. Die Kreisverwaltung wird beauftragt, die zur Umsetzung dieser MaBnahmen erfor-
derlichen Haushaltsmittel in den Entwurf des Haushalts 2022 aufzunehmen.

Abstimmungsergebnis:
einstimmig

8. Mitteilungen

8.1. K33 n - Neubau der AS Delrath
- Sachstandsbericht
Vorlage: 66/0684/XVI1/2021
Dezernent Mankowsky zeigt sich zuversichtlich, dass trotz der Verzégerung im Zeit-
ablauf, die sich durch die europaweite Ausschreibung der Rechtsberatung ergeben hat,
alle erforderlichen Unterlagen der Bezirksregierung bis zu den Herbstferien (ibergeben
werden koénnen.
Danach bleibt abzuwarten, wie die Bezirksregierung weiter verfahrt.

Ausschussmitglied KTA Neveling bittet, die im Sachstandsbericht aufgefiihrte Ver-
fligung der BR Dusseldorf vom 03.08.2021 zur Verfligung zu stellen. Die Verwaltung
sagt zu, diese der Niederschrift beizufiigen

8.2. K 35 n 2. Bauabschnitt - Sachstandsbericht

Vorlage: 66/0682/XVI1/2021

KTA Becker berichtet, dass es nach Informationen aus dem Ort sieben Grundstiicke
fur die StraBenflihrung bedarf, wobei lediglich ein Grundstiick fir den StraBenquer-
schnitt bendtigt wird und die restlichen sechs fiir den kombinierten Geh- und Radweg.
Daher stellt sich die Frage, ob nicht auch eine getrennte Umsetzung erfolgen kann, also
zunachst die StraBBe gebaut wird und danach, wenn die Grundstiicksproblematik geldst
ist, der Radweg.

Kreisbaudirektor Ludwig fiihrt aus, dass eine solche Trennung fachlich nicht befir-
wortet werden kann sowie forderschadlich ist. Daher ist mit den Eigentlimern der sieben
betroffenen Grundstiicke, wovon zwei flir den StraBenbau und finf fiir den Radwegbau
erforderlich sind, noch Einvernehmen zu erzielen bzw. notarielle Kaufvertrége abzu-
schlieBen.
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8.3. Linienfiihrung RE6: Verbesserung der Verbindung Diisseldorf - Neuss

- Dormagen in der Baustellenphase

Vorlage: 61/0656/XVI1/2021

Ausschussmitglied Fischer bedauerte, dass die neue Linienfiihrung des RE6 zwar bis
Dormagen, aber nicht bis Kéln Hbf flihre. Er erkundigte sich, ob es Informationen gabe,
wann der alte Zustand mit Linienfiihrung bis KéIn-Flughafen wieder erreicht werde. Der
Verwaltung lagen dazu keine aktuellen Informationen vor. Ausschussmitglied Collen
erlauterte die Hintergriinde flr die Linienfiihrung bis Dormagen und machte deutlich,
dass man diese L6ésung hinnehmen miusse.

9. Anfragen

9.1. Anfrage Sharing Dienste - Verbreitung im Rhein-Kreis Neuss
Vorlage: 61/0691/XVII/2021
Ausschussmitglied Neveling stellte fest, dass die Verteilung der Angebote im Rhein-
Kreis Neuss sehr unterschiedlich sei und erkundigte sich, ob es seitens des Kreises Be-
strebungen gabe, das koordinierend mit zu begleiten, um ahnliche Angebote in den
Stadten aufzubauen. Landrat Petrauschke machte deutlich, dass die Einrichtung von
Sharing-Diensten im Zustandigkeitsbereich der Stadte und der Gemeinde liege.

9.2. Anfrage der Fraktionen SPD und Biindnis 90/Die Griinen zur Méglich-
keit eines LKW-Durchfahrtsverbots fiir die Ortsdurchfahrt Langwaden
(L 142) vom 28.06.2021
Vorlage: 66/0663/XVII/2021
KTA Becker regt an, als Ortsumfahrung von Langwaden die K27, K31 und L69 zu nut-
zen, zumal die L69 ausgebaut werden soll. Die K27 sei jedoch in einem schlechten Zu-
stand und somit entsprechende ertlichtigende MaBnahmen durchzufiihren.

Dezernent Mankowsky sichert zu, den Zustand der K27 zu priifen.
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9.3. Anfrage der SPD Kreistagsfraktion/Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN - Abstimmung des Rhein-Kreises Neuss mit der Stadt Korschen-
broich beziiglich des weiteren Vorgehens in Sachen K 4 Ortsdurch-
fahrt Kleinenbroich
Vorlage: 66/0701/XVII/2021
Herr Adamski vom ADFC ist fiir eine Detailbesprechung offen und bietet das Gesprach
an.

KTA Hugo-Wissemann empfindet die Antwort der Verwaltung aufgrund der Langjah-
rigkeit als unbefriedigend. Die Problematik ist aktiv und radfahrfreundlich anzugehen.
Ferner ist der gestiegenen Bedeutung des Radverkehrs in der Verkehrsplanung Rech-
nung zu tragen und nicht den Belangen des ruhenden Verkehrs unterzuordnen.

Ausschussmitglied Wollbold fiihrt an, dass das Thema im nachsten Verkehrsaus-
schuss der Stadt Korschenbroich besprochen wird und fragt nach einer méglichen Ab-
stufung der K4, da die Funktion einer KreisstraBe aufgrund der vorhandenen Umge-
hungsstraBe L361 nicht mehr gegeben ist.

Dezernent Mankowsky bekraftigt, dass seitens der Verwaltung keine Planung gegen
den ausdricklichen politischen Wunsch der Stadt vorgenommen wird. Die Verwaltung
wiirde es jedoch begriiBen, wenn eine Losung im Verkehrsausschuss der Stadt gefunden
und ein entsprechender Beschuss verabschiedet wird.

LR Petrauschke erganzt, dass es sich, wie bereits in der Anfrage dargelegt, bei der K4
um eine Hauptverkehrsachse handelt und sich somit die Frage der Abstufung nicht stellt.

9.4. Anfrage fiir den Mobilitatsausschuss - Regiobahn S28 -

Vorlage: 61/0709/XVI1/2021

Aufsichtsratsvorsitzender der Regiobahn, Ausschussmitglied Coéllen, trug zu den Dar-
stellungen in der Presse in den letzten Tagen vor. Die Verspatungen der Regiobahn
seien auf den flutbedingten eingeleisigen Betrieb im Neandertal, aber im Wesentlichen
auf die Baustelle in Dusseldorf-Bilk zurtickzufiihren. Bezliglich der Reparaturanfalligkeit
teilte er mit, dass sich momentan kein Fahrzeug in Reparatur befinde. Anfang des Jahres
sei eine Reparaturanfalligkeit gegeben gewesen. MaBnahmen gegen die kritisierten
Larmbelastungen wiirde derzeit umgesetzt.

Auf Anfrage von Ausschussmitglied Fischer nach dem Zeitpunkt des Abschlusses der
Elektrifizierung fiihrte Ausschussmitglied Collen aus, dass aus Kostengriinden die
Zweigleisigkeit synchron mit der Elektrifizierung erfolgen solle. Ein Férderantrag auf Er-
hohung der Kosten bei der Elektrifizierung sei noch nicht beschieden. Sobald der Be-
scheid vorliege, kdnne eine Ausschreibung und Vergabe vorgenommen werden.

Ausschussmitglied Fischer erkundigte sich nach dem groben Zeitplan. Ausschuss-
mitglied Collen teilte mit, dass voraussichtlich Anfang 2022 Baurecht insgesamt er-
wartet werde. Fir den Abschnitt Mettman - Gerresheim sei derzeit noch ein Einspruch
von der Bezirksregierung abzuhandeln. Danach kénne die Vergabe und Ausschreibung
erfolgen.
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9.5.

Die Frage von Ausschussmitglied Leiermann nach der Nutzung durch Guterverkehr
verneinte Ausschussmitglied Collen mit dem Hinweis, dass die Regiobahn fiir die
Trasse nur Uiber eine Zulassung flir Personenverkehr verflige.

Der Ausschussvorsitzende Demmer erkundigte sich, ob der VRR den Halt Morgen-
sternsheide/ Johann-Etienne-Krankenhaus stellen werde.

Ausschussmitglied Collen fiihrte aus, dass es sich um eine Angelegenheit der Stadt
Neuss handele. Ihm sei nur bekannt, dass der Antrag der Stadt Neuss an den VRR fehle,
den Halt einzurichten. Fragen zum Stand der Verhandlungen zwischen VRR und Stadt
Neuss kénne er nicht beantworten.

Anfrage der Kreistagsfraktionen von SPD und Biindnis 90/Die Griinen
,~Machbarkeitsstudien S-Bahn Rheinisches Revier"
Vorlage: ZS 6/0711/XVII/2021
Erganzend zu der Vorlage konnte Kreisdirektor Briigge (Vorsitzender des Revier-
knotens Verkehr und Infrastruktur der Zukunftsagentur Rheinisches Revier) aktuell be-
richten, dass ein Teil (6stlicher Teil) der Revier S-Bahn friiher als geplant realisiert
werden koénne. Flr den Abschnitt Diisseldorf/ Neuss — Grevenbroich — Bedburg sei
keine Machbarkeitsstudie mehr erforderlich da
1. Die S-Bahn-Rheinisches Revier im Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen ver-
ankert sei, die Wirtschaftlichkeit im Rahmen der Standardisierter Bewertung
nicht mehr untersucht werden misse, sondern die MaBnahme als wirtschaftlich
gelte.
2. Die Linie feststehe.
3. Mittlerweile die Finanzierung der Westtangente geklart sei, da das Land NRW
900 Mio. Euro Landesmittel zur Verfligung stelle und somit eine Finanzierung
aus Strukturstarkungsgesetzmitteln nicht notwendig sei.

Im Bund-Lander-Koordinierungsgremium werden im September die Planungsmittel ftir
den ostlichen Teil der S-Bahn Rheinisches Revier freigegeben und das Bundverkehrs-
ministerium werde im Herbst unmittelbar die Deutsche Bahn damit beauftragen, die
Leistungsphasen 1 und 2 fur die Planung der S-Bahn Rheinisches Revier dstlicher Teil
in Auftrag zu geben. Es sei davon auszugehen, dass mit Bereitstellung der Bundesmit-
tel die Deutsche Bahn Anfang 2022 konkret mit der Planung des 6stlichen Teils begin-
nen werde.

Flir den westlichen Teil Bedburg-Jiilich-Aachen sei eine Machbarkeitsstudie nétig, weil
die Linie noch nicht feststeht. Daher misse noch ein Raumordnungsverfahren durch-
gefihrt werden. Im Rahmen des Raumbildprozesses des Revierknoten Raum soll auch
die Linienflihrung bearbeitet werden. Die Ergebnisse sollen im Marz 2022 vorliegen.
Auf dieser Basis kdnne der NVR die Machbarkeitsstudie konkret angehen.

Bezliglich der Berlicksichtigung von Gliterverkehren kiindigte Kreisdirektor Briigge an,
Kontakt mit der DB aufzunehmen.

Seite 11 von 12
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. Sitzung des Mobilitdtsausschusses am 26.08.2021
-Offentlicher Teil-

9.6. Anfrage der Kreistagsfraktionen von SPD und Biindnis 90/Die Griinen
"Gesamtregionales Radverkehrskonzept"
Vorlage: 61/0669/XVI1/2021
Es gab keine Erganzungen zur Vorlage seitens der Verwaltung. Aus den Reihen der
Ausschussmitglieder wurde gebeten, das Planungskonzept zur Verfligung zu stellen. Die
Verwaltung kiindigte an, die Planungsvorlage der Niederschrift beizufiigen. Dipl.-Ing
Stiller wies nachdriicklich darauf hin, dass sich die Plane noch in der Abstimmung mit
den Kommunen befanden und bat, dies zu beachten.

Vorsitzender Demmer schlug vor, dieses Thema in die nachste Sitzung des Mobili-
tatsausschusses am 28. Oktober 2021 aufzunehmen. Er gehe davon aus, dass bis dahin
schon Ergebnisse hinsichtlich der Hierarchisierung dieses Konzeptes vorliegen kénnten.
Dipl.-Ing Stiller teilte mit, dass der Prozess zu dem Zeitpunkt noch nicht abgeschlos-
sen sei, da erste Ergebnisse fiir Ende des Jahres geplant seien. Vorsitzender Demmer
schlug vor, einen Zwischenbericht in der nachsten Sitzung vorzustellen. (Anmerkung:
Vertreter des Projekttragers Zweckverband Landfolge Garzweiler sind eingeladen, in der
Sitzung am 28.10.2021 zum aktuellen Sachstand zu berichten.)

Herr Adamski (ADFC) erlduterte kurz die Neuerungen beziiglich der Standards von
Radverkehrsanlagen und bot Unterstiitzung an.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorlagen, schloss der Vorsitzende Demmer um 19:35 Uhr
den o6ffentlichen Teil der Sitzung.

—

. d\—' gez.

Erhard Demmer Ellen Spel -Roschmann Christian Bromm
Vorsitz Schriftfiihrung Schriftfiihrung



Beiirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Diisseldorf, Postfach 300865, 40408 Disseldo

. Rhein-Kreis Neuss
Amt 66 — Tiefbauamt -
z.Hd. Herrn Boonstra
Schlossstr. 20

41515 Grevenbroich

Planfeststellungsverfahren zum geplanten Neubau der AS Delrath
einschlieBlich Verbindungsstrae K 33n

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Boonstra,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 29.07.2021.

Zur Sicherstellung der abschlieBenden Verwendbarkeit der zu erarbeiten-
den Synopse macht es sicherlich Sinn, die Vorgehensweise bei der Be-
arbeitung zuvor abzustimmen. :

Hinsichtlich der Form ist es aus Datenschutzgriinden richtig, dass sich die
Bearbeitung der Synopse daran orientieren soll, dass sie den Einwendern
jeweils einzeln zur Verfugung gestellt werden kann.

Inhaltlich sollte sich die Bearbeitung auf die Einwendungen beschrénken,
welche sich auf Vorbringen hinsichtlich der neuen, offengelegten Unter-
lagen beziehen. AusschlieBlich maRgeblich ist der Inhalt der zur Einsicht
ausgelegten Unterlagen. ;

Jeder, dessen Belange aufgrund der Anderungen im Deckblattverfahren
erstmals oder starker als bisher beriihrt werden, konnte binnen der fest-
gesetzten Frist Einwendungen gegen das Vorhaben erheben. Lediglich
an diesen Einwendungen sollte sich die Bearbeitung der Synopse orien-
tieren.

Die im bisherigen Verfahren erhobenen Einwendungen bleiben hiervon
unberiihrt und werden im weiteren Verfahrensverlauf ohnehin von Amts

Datum: 03. August 2021
Seite 1 von 2

Aktenzeichen:
bei Antwort bitte angeben
Ollesch

Zimmer: 2093
Telefon:

. 0211 475-5138

Telefax:

0211 475-5953
Birthe.Ollesch@
brd.nrw.de

Dienstgebaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift: -
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Bus (u. a. 721, 722)

bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke
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- Bezirksregierung Diisseldorf

wegen beriicksichtigt. Es ist daher nicht notwendig, auf Wiedérholungen
ehemaliger Einwendungen einzugehen, da zu diesen bereits durch eine
vorherige Synopse von lhnen Stellung genommen wurde.

Nach Ablauf der AuBerungsfrist eingegangene Einwendungen und AuRe-
rungen von Privateinwendern sind auszuschlieBen, insbesondere auch
dann, wenn zwar eine Einwendung im vorliegenden Deckblattverfahren
dem Grunde nach fristgerecht eingegangen ist, sich jedoch nicht auf die
aktuellen Unterlagen, sondern auf Planunterlagen frilherer Offenlagen
bezieht.

Ich hoffe, lhre Fragen sind damit umfassend beantwortet.
Sollten sich noch Riickfragen ergeben, stehe ich auch gerne telefonisch
zur Verfigung.

Mit freundlichen Grii3en
ol
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,Liefern ohne Lasten*
Chancen und Herausforderungen im
stadtischen Guterverkehr*

Vortrag-im-Maobilitatsausschuss im

g -Krei_s"euKr
Wolfgang Aichinger s

-

Projektleiter.Stadtische Mobilitat;
“Agora Verkehrswende

Online-Vortrag, 26.08.2021



Agora
Agora Verkehrswende Verkahrswende

Was wir sind.

- Initiative der Stiftung Mercator und
der European Climate Foundation
seit 2016

- Mission: Szenarien, Diskurse und
Strategien fur die Dekarbonisierung
des Verkehrssektors bis 2050

- Schwerpunkt: zunachst nationale
zumeist bodengebundene Verkehre
in Deutschland im europaischen
Kontext

- Unabhangiger Think Tank und
hochrangiger Rat der Agora sowie
Agora Stadtenetzwerk Urbane
Verkehrswende

Foto: Greenpeace Agora Verkehrswende



Der Verkehrssektor konnte in den letzten 25 Jahren nicht zur AQOra o
absoluten Minderung von Treibhausgasemissionen beitragen. ‘"

Treibhausgasemissionen 1990-2018 in Mio. t CO,-Aq.
1.251

Treibhausgasemissionen 2018-2030 in Mio. t CO,-Aq.

. Geb3dude
¢ Verkehr
/
ol
89

1] \
I 1

|
Energiewirtschaft Industrie Abfall Landwirtschaft
1990 2018

Prognos, Oko-Institut, Wuppertal Institut (2020) Agora Verkehrswende 23.08.2021



Die Entwicklung der Verkehrsleistung: Die Wege werden langer. AQora
Das Auto ist weiterhin einer der Treiber der Entwicklung. Verkehrswende

O

MID 2002 =EEEEL CLS 1496 2.717
n +3]’ 06 +36! f - +92 % +17 f}ﬁ
é% ' na
MiD 2017 =ERIE 1754
0 500 1.000 1.500 2.000 2500 3.000 3.500
Verkehrsleistung [Personen-km in Mio.]
W zuFuR B Frahrrad W OPNV B OPFv MIV (Mitfahrer) B MV (Fahrer)

Quelle: Agora Verkehrswende (2020) auf Basis MiD 2002 und 2017 Agora Verkehrswende 7



Die Verkehrswende benoétigt auch im stadtischen Gliterverkehr Agora o
die Mobilitdtswende und die Energiewende im Verkehr. verkenwende

MOBILITATSWENDE ENERGIEWENDE IM VERKEHR

Die Mobilitatswende sorgt fur die Sen- Die Energiewende im Verkehr sorgt

kung des Endenergieverbrauchs ohne fur die Deckung des verbleibenden

Einschrankung der Mobilitat. Endenergiebedarfs mit klimaneutraler
Antriebsenergie.

Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende 5



Stadtischer Guterverkehr: ,,Optimiert” unter Agora
den heutigen Rahmenbedingungen Verkehrswende

- ,Gemeingebrauch” des Stralenrechts
gestattet Ubernutzung éffentl. Raume

- Stadt. Infrastruktur ist ohne 6kologische
oder verkehrliche Steuerung zu nutzen
(Lkw-Maut nur auf B-StralSen, Staus oder
Umweltwirkungen werden nicht
eingepreist)

- 30 % Anteil an Luftschadstoffen — aber zT
Ausnahmen fur Guterverkehr von Diesel-
Fahrverboten

Quelle: Tom Maelsa Agora Verkehrswende 6



Stadtischer Guterverkehr: ,,Optimiert” unter Agora o
den heutigen Rahmenbedingungen ... des Wilden Westens? Verkefrsuende

- ,Gemeingebrauch” des Stralenrechts
gestattet Ubernutzung éffentl. Raume

- Stadt. Infrastruktur ist ohne 6kologische
oder verkehrliche Steuerung zu nutzen
(Lkw-Maut nur auf B-StralSen, Staus oder
Umweltwirkungen werden nicht
eingepreist)

- 30 % Anteil an Luftschadstoffen — aber zT
Ausnahmen fur Guterverkehr von Diesel-
Fahrverboten

Quelle: Tom Maelsa Agora Verkehrswende 7



Urbane Logistik — deutlich mehr als Paketlieferungen. Agora
Letzte Meile ist aber Wachstumsmarkt Verkefrswende

@ Einzelhandel 399, Segmente des stadtischen Giiterverkehrs —
@ und ihre Anteile am CO2-AusstofR der Branche,
Niederlande 2015

/ﬂ—[?\ Bau und Handwerk
38%
R— |i||||||||iﬂ§!

Lebensmittel und

W©P Gastronomie 13 %

Abfalllogistik
Anzahl der KEP-

3

davon
Sendungen pro Endkunde ;igfouren
Kurier-, Express- (Durchschnittswerte,
‘ ?KnEdP;’ R R pro Kopf, Deutschland) 2023
(Prognose)

Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende



Urbane Logistik — deutlich mehr als Paketlieferungen. Agora o
Letzte Meile ist aber Wachstumsmarkt Verkefrswende

Tagliche Anlieferungen und Sendungen pro Unternehmen
(Innenstadt von Wuppertal, 2019)

FOOD'N’DRINK

SHOP

| A4

femzlid f0 o | il—.T.-I - fe

7,5 Anlieferungen | 15,5 Sendungen 6,5 Anlieferungen | 25,5 Sendungen 12,5 Anlieferungen | 46,5 Sendungen
Kaufhaus Cafe Apotheke

Das massive Wachstum des Gliterverkehrs ist jedoch eine groRe Herausforderung. So soll allein die
Fahrleistung leichter Nutzfahrzeuge deutschlandweit bis 2030 um 44 Prozent zunehmen. Das erfordert
kommunale Steuerung.

Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende 9



Neue Prioritdten in der StraBengestaltung: Agora o
Ladezonen alle 50 Meter erh6hen Sicherheit und Effizienz verkenrsnence

1. FuBganger haben
eingeschrankte Sicht

2. Radfahrer verlassen
ihre Spur

3. Staugefahr und Unfallrisiko
steigen

Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende 10



Neue Prioritdten in der StraBengestaltung: Agora o
Ladezonen alle 50 Meter erh6hen Sicherheit und Effizienz verkenrsnence

Neues Verkehrszeichen Ladezone:
absolutes Halteverbot ware
hilfreich (analog Taxistand)

Hoheres BuBBgeld fiir Fehlbelegen
erforderlich

Ahnden des Be- und Entladen in
der zweiten Reihe

Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende 11



Bliindelung: Effizienzsteigerung aus Sicht des Empfangers Agora o
Warum nicht auch fir die Stadtverwaltung? Die Uni-Klinik? verkenrsnence

Wie aus zehn Lieferfahrten zum Handler eine wird:
ABC Logistik Dusseldorf

;;\ooooo SR fLadt), @
=

I >
UMLADEN
Quelle: Eigene Darstellung Agora Verkehrswende 12

Eigene Bestellungen — wenn moglich per Lastenrad, sonst per E-Fahrzeug?

Nur mehr konsolidiert? Nur, wenn Abbiegeassistenten verwendet werden? ...




FuBgdangerzonen: Autofreie Bereiche Agora
mit neuartiger City-Logistik e

Beispiel Goteborg: grofRtes
Konsolidierungsprojekt Europas

Elektrische Fahrzeuge beliefern
FulRgangerzone und
Forschungscampus

Einsparungen beim
Schwerlastverkehr
80 Prozent

Hinweis:

Neues BUND-Rechtsgutachten
,Stadtischen Lieferverkehr
umweltgerecht gestalten”

Quelle: Stadt Goteborg Agora Verkehrswende 13



FuBgangerzonen: Autofreie Bereiche Agora

mit neuer City-Logistik Verkehrswende
Autofreie Stadtquartiere: Lieferzeitfenster definieren: Ein- und Ausfahrt managen:
wachsendes Interesse in vielen ggf. Vorteile fur Lastenrader zum Beispiel Pollerkonzepte
Stadten oder E-Mobile (Bsp. Heidelberg)

Quelle: Wolfgang Aichinger Quelle: BMVI Quelle: Schwarzwalder Bote

Agora Verkehrswende 14



Verkehrswende

Autofreie Bereiche - ein Thema nur fiir die GroBstadt? Agora o

- Offentliche Raum ist auch in Klein- und
Mittelstadten knapp.

- Qualitaten des Stadtraums entscheidend fir
Tourismus, Einzelhandel, Familienfreundlichkeit, ...

- Pollerkonzepte in vielen kleineren Kommunen
langst etabliert (Villingen-Schwennigen,
Quedlinburg, Bernkastel-Kues, Rudolstadt, ...)

- Wirtschaftlichkeit von Logistikkonzepten hangt
von , kritischer Masse” ab. Autofreie Bereiche /
Pollerkonzepte unterstiitzen diese.

Agora Verkehrswende 15



Klimaschutz und Luftreinhaltung

ZONE

ZONE

Zero

emissie

Quelle: Botschaft der Niederlande

Agora o

Beispiel Niederlande:

in bis zu 40 hollandischen Stadten ,,Zero
Emission Logistics Zones” ab 2025
Fahrplan entwickeln = Planbarkeit!

Verfligbarkeit von E-Fahrzeugen wachst

Neue Fordergelder

Agora Verkehrswende 16



Klimaschutz und Luftreinhaltung Agora

Verkehrswende

Schrittweise Ausdehnung der Fahrverbote in Amsterdam Abbildung 5.6

2022

Stadtzentrum emissionsfrei — fur Busse

2025

Gebiet innerhalb des Autobahnrings
emissionsfrei — fur Taxis, Busse,
Lieferfahrzeuge und Fahren

0 2030
Gesamtes Stadtgebiet emissionsfrei —

fur alle Verkehrsmittel

Eigene Darstellung nach City of Amsterdam (2019)

Agora Verkehrswende 17



Klimaschutz und Luftreinhaltung Agora

Verkehrswende

eErwartete Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen in Amsterdam bis 2025 Abbildung 5.7

2025
Nullemissionszone fur Taxis, Busse, Lkw und Lieferfahrzeuge

Feinstaub o,

-10
-20

-30

[%]

-50

-60

-70

-80

Eigene Darstellung nach City of Amsterdam (2019)

Agora Verkehrswende 18



Verkehrswende

Stadtebauliche und planerische Aufgabe: Flachensicherung Agora o

- Bei Neubauprojekten sollten Ladehéfe und Mikro-Hubs nicht nur fiir eine einzelne Immobilie,
sondern fur das ganze Quartier mitgeplant werden.

- Logistik ist weniger rentabel als andere Gewerbenutzungen. Im Gewerbemietrecht und in der
Baunutzungsverordnung konnten ggf. eigene Bestimmung fir ,Logistik” oder ,Versorgung“
eingefuhrt werden.

- Stadte und Regionen miussen Logistikflachen in den notigen GroBen und Lagen sichern — von mobilen
Hubs im Strallenraum, Gber dauerhafte innerstadtische Umschlagspunkte bis hin zu regionalen

Guterverteilzentren. -> Besondere Rolle des Landkreises?

- Dafir braucht es auch Gleisanschliisse und Umschlagspunkte an Kanalen. Flachen ohne diese
Anschlusse sollten nicht mehr entwickelt werden. -> Besondere Rolle des Landkreises?

Agora Verkehrswende 19



Verwaltung und Politik: Stadtischer Guterverkehr Agora o
braucht Steuerung — auch auf Kreisebene? verkehrswende

- Mindestens eine Vollzeitstelle in der Verwaltung in Grof3stadten ab 200.000 Einwohnern

- Zustandigkeiten definieren, Ansprechpartner benennen.

- Dauerhafte Konsultationsnetzwerke und Vertrauen aufbauen.

- Probleme und Herausforderungen benennen. Gemeinsame ambitionierte Ziele entwickeln.
- Klare Rahmenbedingungen definieren, mit ausreichend Vorlauf ankiindigen und umsetzen.

- Agile Projektteams einrichten (zB fiir Mikro-Hubs, Integration von City-Logistik in Neubauprojekten,
Biindelung eigener Lieferungen, ...).

Agora Verkehrswende 20



Zusammenfassung: Mogliche Ansatzpunkte Agora o

der Stadte, Gemeinden und des Landes

Verkehrswende

Stadte und Gemeinden Land, Bund

Personal aufbauen und Zustandigkeiten definieren

Konzepte fur Stadtlogistik generell und Hubs
(auch ,,auf Vorrat®)

Ladezonen ausweisen, Flachen sichern

Sichere Kreuzungen bauen

Fahrplan fir Nullemissionszonen aufsetzen

Eigene Bestellungen als Hebel nutzen
(Abbiegeass., Lastenrader, Bindelungskonzepte, ...)

Forderung von Personalstellen

Forderung von Konzepten

Beratung, Rechtssicherheit, an Bundes-/Landesstrafien
vorsehen, Unterstitzung fur StVO-Verkehrszeichen

Forderung, an Bundes-/Landesstrallen umsetzen
Fahrplan fir Nullemissionszonen aufsetzen

Eigene Bestellungen als Hebel nutzen, (Abbiegeass.,
Lastenrader, Bliindelungskonzepte, ...)

Agora Verkehrswende 21



Ideensammlung: Mogliche Ansatzpunkte Agora o
der Landkreise und Regierungsprasidien Verkehrswende

Strukturaufbau / Personalstellenaufbau Kreise und Regierungsprasidien

Service fir die Stadte und Gemeinden

* Forderberatung Regierungsprasidien

* Umsetzungsberatung Regierungsprasidien
Aktivierung und Koordinierung der Kommunen Kreise

Flachenentwicklung, Gleisanschlisse, ... Kreise
Gemeindelbergreifende Radverkehrsinfrastruktur Kreise

Eigene Bestellungen als Hebel nutzen Kreise und Regierungsprasidien

(Abbiegeass., Lastenrader, Bindelungskonzepte, ...)

Agora Verkehrswende 22



Agora

Verkehrswende

Liefern ohne Lasten

Wie Kommunen und Logistikwirtschaft den stadtischen Guterverkehr
zukunftsfahig gestalten konnen

BERGISCHE
UNIVERSITAT hWh
WUPPERTAL BAALH A—

Agora

Verkehrswende

Herzlichen Dank fiir Aufmerksamkeit!

Fragen? Anregungen?
Kontaktieren Sie mich gern:

wolfgang.aichinger@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 30 700 1435-000 | F +49 30 700 1435-129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator und
der European Climate Foundation.






' Thomas Klann
Mitglied des Kreistages

einCargo GmbH & Co. KG




Agenda

Logistik Industrie in Deutschland Status Quo

« Umsatz / Beschaftigung

 Logistikregion Rheinland ZDF

« Modal-Split

 Begriffs-Defintion vernetzter kombinierter Verkehr auf der Schiene

Klima (Guterverkehrsbelastung)
 Belastungen im Modal Split

Fallstudie Konsumguterindustrie Schiene
» Praxisbeispiel aus der Industrie

KV — Verkehre am Niederrhein

« Wachstumsprognosen und benchmarks
 Fazit und Handlungsempfehlung



Logistik in Deutschland

Supply Chain Management und Logistik BVL-'

Bedeutung fiir Deutschland

Umsatz und Beschdftigte

Mrd. C
300

290
280 |
270
260 R
250
240
230 |
20 B
210

2016 2017 2018 2019 Hochrechnung 2020  Prognose 2021
mm Umsatz —e-§ Beschaftigte

Quelle: Logistikweise / Fraunhofer SCS

16. Februar 2021 Werte schopfen. Wissen schaffen,




Logistikregion Rheinland Zahlen — Daten - Fakten

10 000

LOGISﬂKlNTERNEHMEN
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~4.700 KM
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Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Kombinierter Verkehr

Der Kombinierte Verkehr (KV) wird als Glterverkehrssystem definiert, ,oei dem mindestens zwei
Verkehrstrager integriert in einer Transportkette von Haus zu Haus genutzt werden und der
StraBenvor- und -nachlauf so kurz wie moglich gehalten wird“. Im Vergleich zum gebrochenen
Verkehr, bei dem die Guter selbst umgeladen werden, wechseln beim kombinierten Verkehr die
Ladeeinheiten (Container, Sattelhanger, Wechselbehalter oder komplette LKW) komplett von
einem zum anderen Verkehrstrager. Beim KV sollen die Systemvorteile bestmdglich ausgeschopft
werden, beispielsweise die Massenleistungsfahigkeit der Schiene und die Flexibilitat der

StraBe. |.d.R. ist der KV geeignet fur groBere Transportdistanzen. (pefinition . UN-ECE-Richtiinie 2004 und Mitteilung der
Europaischen Kommission COM(97)243)

 Ziel des KV ist es, die Vorteile verschiedener Verkehrstrager zu nutzen und

dadurch den Transport von Gutern wirtschaftlich sozial und 6kologisch effizient
abzuwickeln.

* Einerseits kostengunstiger und
umweltfreundlicher Transport grof3er
Gltermengen auf langer Strecke mit Bahn

* Andererseits zeitliche und ortliche Flexibilitat mit
dem Lkw im Vor- und Nachlauf




Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Kombinierter Verkehr — Begriffe

Intermodaler Verkehr: Transport von Gitern in ein und derselben Ladeeinheit
oder demselben StraBenfahrzeug mit zwei oder mehreren Verkehrstragern,
wobei ein Wechsel der Ladeeinheit, aber kein Umschlag der transportierten
Guter selbst erfolgt. In weiterer Folge, beschreibt der Begriff "Intermodalitat” ein
Transportsystem, mit dessen Hilfe zwei oder mehrere Verkehrstrager
verwendet werden, um dieselbe Ladeeinheit oder dasselbe StraBenfahrzeug in
einer integrierten Art und Weise, ohne Be- oder Entladung, zu einer Haus-zu-
Haus Transportkette zu vervollstandigen.

Multimodaler Verkehr: Verkehrsrechtlicher Begriff (im Vergleich zum KV als
verkehrstechnischer Begriff). Definiert als ,Beforderung von Guatern mit
aufeinanderfolgenden, verschiedenartigen Beforderungsmitteln aufgrund
eines einheitlichen Beforderungsvertrages (Durchfrachtvertraq) zur
Erreichung eines einheitlichen Beforderungszweckes. Kombinierter Verkehr
muss aus rechtlicher Sicht dementsprechend nicht immer gleich multimodalem
Verkehr sein.*
Vorlauf Umschiagterminal Hauptiauf Umschlagterminal Nachlauf

———
o P . . By
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Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Maritimer und kontinentaler Verkehr
L Kombinierter Verkehr

Der maritime Verkehr wird auch als Beim kontinentalen kombinierten Verkehr
Seehafenhinterlandverkehr befinden sich Versender und Empfanger auf dem
bezeichnet. Hierunter versteht man gleichen Kontinent. Der Hauptlauf kann also nicht
die Befdérderung von In- und mit dem Seeschiff, sondern nur mit der Eisenbahn
Exportgutern vom Hinterland zu oder dem Binnen- / Kistenschiff zurtickgelegt

den Seehafen (Vorlauf) und von werden.

den Seehafen ins Hinterland Beim kombinierten Verkehr in Deutschland hat die
(Nachlauf). Eisenbahn den gréBten Anteil am

Als Hinterland wird das kontinentale Transportvolumen. Ein wesentlicher Grund hierfir ist,
Einzugsgebiet oder der dass mit der Bahn Ziele angefahren werden kénnen,
Wirtschaftsraum eines Seehafens die mit-dem Binnensdﬁff\unerreichbar sind.
bezeichnet. Bei grof3en /

in.ternationalgn S.eehé}fen rgight das _ Unbegleiteter

Hinterland teilweise bis weit in den Begleiteter KV KV

europaischen Kontinent. Rollende \

/ Landstral3e
T & T

---------------------------------------------------- ] ] T e e T e =

Quelle: www.kombinierter-verkehr.com



Schienenguterverkehre in Deutschland & Lange der Verkehrswege
Akteure (Stakeholder) im KV:

Verlader/Versender (Industrie/Handel/Logistik)
Reedereien

Hafenbetreiber

FrachtfGhrer (Multimodal)

Speditionen

Terminalbetreiber

Verkehrstrager Lange der Verkehrswege (in km)

StraReninfrastruktur 229.900

Schieneninfrastruktur 38.600

Bundeswasserstraflen 7.700

Quelle: Statistisches Bundesamt, Lange der Verkehrswege, 2019, S. 615
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SchadstoffausstoB der verschiedenen Verkehrsmittel

20,25% Treibhausgasemissionen durch den Verkehrssektor
hiervon 60% Individualverkehr und 35% im Guterverkehr

LKW Emissionen um 32% zwischen 1995-2019 reduziert, stieg die Gesamtbelastung
jedoch um 21% (Quelle UBA)

Anzahl LKW 3,7 Mio. hiervon rd. K35 E-LKW und 1400 Hybrid-LKW

Berechnung Schadstoffemissionen 2019

Beférderungsleistung 2019 (in Schadstoffemissionen pro Tonnenkilometer (in
Verkehrstrager km) ) Schadstoffemission (in t)
tkm g

Lastkraftwagen 498.600.000.000 111 55.344.600
129.161.000.000 17 2.195.737

Binnenschiff 50.945.000.000 30 1.528.350



Beispiel: Seidenstrasse -> Schiene vs. See- und Luftfracht -> Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

> FTL und LTL in beiden Verkehsrichtungen

- Reefer und Temp.- gefiihrte sensible Fracht
moglich.

->China — EU mit europaischen
Schienenverkehrsdiensten kann die Industrie bis
zu 65 % im Vergleich zur Luftfracht Kosten
einsparen und die Beforderungszeit um 10-15 Tage
im Vergleich zur herkdmmlichen Seefracht (40
Tage nach HH) verkirzen.

- Schiene emittiert 25 Mal weniger CO2 als
Luftfracht und deutlich weniger Stickoxide, Nicht-
Methan-Kohlenwasserstoffe und Schwefeldioxid
als der Seeverkehr.

In Nordrhein-Westfalen (NRW) entwickelt sich Neuss neben Duisburg und Kéln zu einem der bedeutenden
Umschlagplatze fur China-Verkehre. ,Aktuell fertigen wir pro Woche bis zu drei Direktziige aus dem chinesischen
Heifei ab, darunter einen Expresszug”, berichtet Karsten Scheidhauer. 11.000 KM benoétigt der Zug 10-11 Tage. 90 TEU
pro Zug. Trimodal in 2019 161.000 TEU mit einer Gesamtkapazitat bei 280.000 TEU

Quelle: https://www.dvz.de/rubriken/land/detail/news/dritter-china-zug-ab-neuss.html 12



Fallbeispiel Schienenguterverkehr
aus der Konsumguterindustrie

Ziele aus dem Blickwinkel der Industrie

-> lower costs

-> higher quality

-> more flexibility

-> faster response times

-> Zielkonfilkt ?




Logistikstrategie aus dem Blickwinkel Industrie und Handel

Wettbewerbs- | Differenzierung Kostenfiihrerschaft
strategie | Uiber Kundenservice

Logistikstrategie

Ziele des Logistiksystems

schnelle Auslieferung
erwartungsgemanie
Auslieferung

e hohe Verflgbarkeit

kundenbezogene
Anpassungsfahigkeit

minimale Kosten bei einem
definierten ,akzeptablen®
Serviceniveau

Beschaffungslogistik

Zuverlassige Lieferanten

in bezug auf

— Verflgbarkeit der
Beschaffungsguter

— Aufgeschlossenheit
gegenulber
Abnehmerproblemen

® geringe Lieferantenzahl
e Just-in-Time-Anlieferung

Bestandspolitik

Regionale Bestandbevorratung,
um hohe Marktprasenz durch
eine schnelle Anlieferung zu ge-
waéhrleisten

Méoglichst niedrige
Besténde bei akzeptablem
Serviceniveau

Transportpolitik

Mix verschiedener
Transportmittel

Aufbau eines Transport-
systems fur Notfalle

Konsolidierung von Waren-
strémen zur Verringerung
von Transportkosten
Einsatz kostengunstiger
Transportmittel

Lagersystem

h&ufig mehrstufig:
Produktions-, Zentral- und
Regionallager

e Zentrallager

Automatisierung von Lager-
und Umschlagsprozessen

Quelle; Schulte (2009), S. 43 . . . .
Abb. 2-17: Logistikstrategie in Abhdngigkeit von der Grundstrategie

Schulte — Logistik, 7. Auflage

© Vahlen

14
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~-improvements™ durch die Verlagerung auf

die Schiene .....

Foto: DVZ/Yuri_Arcurs/istock

Geringere
Transport- und
Schadensrisiken

Nutzlast

45 FuB-Container

G -5% Kosten gleiche Anzahl

Verringerung des
CO2-FuRabdruck

Ladungstrager
W P—
E Nl

Durch Nutzung von 45“ - Containern bleibt
S, (ie Kapazitat in Bezug auf die die
1= Ladungstrager gleich, die Nutzlast (44 to zul.

Gw). steigt jedoch, dies hat positive

wirtschaftliche & dkologische Auswirkungen




KV Verkehre am Niederrhein
Foto: Trimodal Neuss/DVZ

L e




IHK Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein (470/002 via AC/IHK 2019)

-> Wesentliches Ergebnis der Untersuchung ist, dass selbst die heutigen Glterverkehrszahlen mit der
Ausweitung des Angebots im Personenverkehr nicht realisierbar sind

-> Guterverkehr im direkten Wettbewerb mit Personenverkehr

->Hoher Anteil KV Hinterlandverkehre durch Binnenterminals Venlo mit (Kaldenkirchen) und dem
Hafen Neuss

-> Sechsmal pro Woche fahren beispielsweise Zige des Neuss- Trimodal-Gesellschafters Ambrogio
von Neuss nach Gallarate bei Mailand. Weitere Verbindungen gibt es bis nach Triest. Verkehre sind
vollkommen ausgelastet. Ferner sechsmal pro Woche Schweizerzug Rotterdam und Antwerpen Gber
Neuss zur Schweiz weiter Uber die Seidenstrasse nach China.

-> wesentlicher Anteil grenzuberschreitend in Verbindung einer Unpaarigkeit der Verkehre

->Zur Abwicklung des Guterverkehrs und erwarteter Mehrverkehre sind betriebliche MaBnahmen
und/oder Ausbauten notwendig auf Strecken, in Knoten und ggf. auch bei AnschlieBern

-> Verlkagferungsziele ZARA Hafen mit der Infrastruktur hormonisieren und wettbewerbsfahig
entwickeln

-> fehlende Transportketten flr Leercontainer



Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert

VFP 2010 prognostiziert fur 2030 136,1 Mio. t KV-Autkommen
(Verpflechtungsprognose)

MFP 2018 bereits fir 2022 134,3 Mio. t KV-Aufkommen (Mittelfristprognose)
Hafen Neuss 1,2 Mio. TEU (2020)

In 2009 —wahrend der konjunkturellen Krise — lag der Wert noch bei 2,0%; seither
wachst die Bedeutung des KV, wenn auch mit Schwankungen

In der Beforderungsleistung lag der Anteil des Kombinierten Verkehrs 2018 bei

7,5% bzw. 53,1 Mrd. tkm (114 Mill.t) und in 2020 bei 8,2% an der gesamten Guter-
verkehrsleistung

Der Modal Split verdeutlicht, dass der schienenseitige KV den grof3ten Anteil am
Kombinierten Verkehr (KV) einnimmt

Aufkommenswachstumsprognose fur Bahn-KV im BVWP: 3,0 % p.a.
-> reales Wachstum seit 2010: 5,2 % p.a.



Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert
- KV-Aufkommen in der Region wachst in Zukunft Uberproportional:

- Cabooter-Terminal Venlo mit Kapazitat bis zu 20 Zugabfertigungen pro Tag ab
2020 und direkter Wasseranbindung (Barge) Rotterdam, Amsterdam, Moerdijk, Ant-
werpen und Zeebrugge
- zweite Erweiterungsstufe auf 8 Gleise und 30 Zugabfertigungen pro Tag ist

in Planung

- Hafen Antwerpen & Rotterdam streben eine Verdopplung des Modal Split der
Schiene an (von 7 % auf 14 %).

- Bau neuer Hafenterminals: Antwerpen ECA Extra Container Capacity Antwerp (7 Mio. TEU),
Rotterdam Maasvlakie |l

- Steigerung des Containerzugaufkommens von 30 auf rund 80 Zlge/Tag ab

Antwerpen erwartet
- Trend der Binnen- (Rhein)Schifffahrt ist abnehmend (-12,8% seit 2010)

https://www.ihk-krefeld.de/de/media/pdf/verkehr/bedarfsanalyse-gesamtergebnisse.pdf



weitere aktuelle Projekte aus der Nachbarschaft

Duisburg Containerterminal Kohleinsel

Kohleinsel Duisburg gréBte Containerterminal im européaischen Hinterland

Kapazitat von 850.000 TEU (NDH 1,2 Mio. TEU)

In Verbindung mit KV Umschlag Great Stone in Minsk (Balearus) und Containerzugverbindung nach Zeebrlgge
Seidenstrasse mit wochentlich 100 Zigen von/nach China

Gleislange von 730 m

Gesamtflache von 240 ha mit Containerabstellflache von 60.000 m?2

als Aquivalent zum Strukturwandel Kohleausstieg (Kohleumschlag)

Krefeld Trailerport

Gleiserweiterungen auf 42ha zur Schaffung
von Abstellflachen insb. fir europ.Schienen-
Anbindungen.

Zur Zeit 5 neue Industrie Ansiedlungen mit
1.000 Mitarbeitern:

u.a.: VGG/Westfalen Gas/Bauhaus/Good Mills/

LEGENDE
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Fortschrittsprogram Logistik 2030 Rhein-Kreis Neuss
Fazit und mogliche Projektziele

Keine weitere Reduktion des Schienennetzes zulassen

Effizienznachteile: Nutzung Personen- und Guterverkehr auf der gleichen Schienen-Infrastrutur vermeiden
Priorisierung Personenverkehr (unterschiedliche Beschleunigungs- und Bremsprofile) und Uberholvorgénge optimieren
61% des deutschen Gleisnetzes mit Fahrdraht (Ziel bis 2025 70% erreichen)

Zuglange maximal 600 Meter (EU benchmark 740 Meter) somit Wettbewerbsnachteile kompensieren

Verkehre < 300 KM sind nicht effizient und dennoch Uiberpriifen Bahnshuttle

Einzelwagen Logistik aktiv fordern und branchenibergreifend biindeln.

Chance
Definition von zentralen Hauptachsen in Europa ZARA Hafen im Rhein-Kreis Neuss Hauptlauf und Nachlauf mit LKW
Neue Industriegebiete mit Gleisanschliissen forcieren und sinnvolle alte Anschliisse reaktivieren

KV-Umschlaganlagen ausbauen, so dass der bis 2030 prognostizierte Zuwachs des KV bewaltigt werden kann. Zur
schnellstmoglichen Abwicklung der Umschlage und Reduzierung der Aufenthaltszeiten aller Transport- mittel KV-
Terminals digitalisieren und den Betrieb vermehrt automatisieren.

Errichtung bzw. Ausbau von multimodalen Zugangspunkten zur Schiene in Industrienahe und in unmittelbarer
Nahe von Verkehrsknotenpunkten auf der Schiene, zur Strasse, auf dem Wasser und in der Luft.



Logistik im Rhein-Kreis Neuss ist die
notwendige Schnittstelle fur Wachstum,
Beschaftigung und Wohlstand.....
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