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Interregionales Konsenspapier
«Kultur im Rheinland*

Vemetzungsmdglichkeiten an der Rheinschiene

Das Rheinland ist eines der wichtigsten kulturellen Zentren der Welt. In kaum einer
anderen Region findet sich eine so dichte Museums- und Theaterlandschaft wie im
Rheinland. Museen und Theater bieten den Burgern und Blrgerinnen der Region,
aber auch Besuchern aus dem In- und Ausland ein herausragendes Angebot, das
internationalen Anspriichen gerecht wird. In keiner anderen Region in Deutschland
leben soviel international anerkannte Kiinstler wie im Rheinland. Das Rheinland hat
das Potential, sich als kulturelles Zentrum zu positionieren. Das starke kulturelle
Angebot der Region ist jedoch nach innen wie nach auen stérker zu kommunizieren
und als wesentliches Merkmal fir die Identitdt des Rheinlandes herauszustellen.
Beispiel fir ein erfolgreiches, national wie auch international wahrgenommenes
Projekt ist das Projekt ,DC-open", die gemeinsame Herbsteréffnung der Galerien in
Disseldorf und Kélin, zuletzt unter Einbeziehung der Langen Foundation in Neuss,
ein Projekt, das von Berlin {iber Briissel bis hin nach Pars, London und in den
Niederlanden wahrgenommen wurde.

Das Rheinland muss sich auf internationalen Touristik-Messen und in Gberregionalen
Medien als lohnendes Reiseziel und lebenswerte Region darstellen, auch um sich so
als attraktiver Raum flr die Ansiedlung von neuen Unternehmen zu présentieren.

g 8 Alle Partner der Region missen sich auf einen Namen bzw. ein gemeinsames
Dach, unter dem sich alle gleichberechtigt wiederfinden, einigen.

2. Gemeinsame Tickets fir Museen der Region Rheinland kénnen in Form von
zun&chst auf lokaler Ebene zu entwickelnder vernetzter Eintrittskarten
angeboten werden. Die Museumspartner sind lokal zu definieren und zu
organisieren. Anfangs ist insbesondere an eine Anerkennung von
gegenseitigen Eintrittskarten zwischen Kunstmuseen und Stadtmuseen
vorgesehen. Konkret sollen auf Vorschlag der Oberbirgermeister der Stadte
Bonn, Dusseldorf und Koéin Eintrittskarten des Dasseldorfer Museum
Kunstpalast zu erméaRigtem Eintritt im Wallraff-Richartz-Museum in KaIn und
im Kunstmuseum Bonn und umgekehrt berechtigen. Auch auf der Ebene der
Stadtmuseen sollen Eintrittskarten des einen zu einem ermé&Rigten Eintritt in
dem Stadtmuseum einer anderen Stadt berechtigen. Die Eintrittskarte soll
jeweils vier Wochen ab Ersteintritt fir den einmaligen Eintritt in einem
Kunstmuseum/Stadtmuseum der jeweils anderen Stidte gelten. Auf eine
Verrechnung zwischen den einzelnen Hausern wird verzichtet.

3. Der bereits existierende Internetauftritt www.rheinschiene-aktuell.de weist
bereits - nach verschiedenen Kategorien gegliedert - auf das umfassende
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Angebot zur Bildenden Kunst im Rheinland hin. Unter Beibehaltung seiner
aktuellen Funktion kénnte dieses Portal zu einem gemeinsamen Auftritt der
Region zum Thema Bildende Kunst erweitert und ggf. in einen (bergreifenden
Internetauftritt der sich formierenden Metropolregion einbezogen werden.

Der 2012 erstmals unter Beteiligung der Kommunen und Kreise entlang des
Rheins (Leverkusen, Rhein-Sieg-Kreis, Rheihkreis Neuss, Rhein-Erftkreis)
stattfindende ,Rheinische Sommer" (21.07." bis Ende August) btindelt
uberregionale Kulturveranstaltungen und sollte gemeinsam kommuniziert und
auf weitere Kommunen ausgedehnt werden.

Unter den Aspekten Vernetzung und Synergien sollte kinftig der
Landschaftsverband Rheinland bei der Ausarbeitung von Projekten beteiligt
werden.

Angesichts der Heterogenitat und Kleinteiligkeit der Region ist unter den
Aspekten Kontinuitat und Perspektive die Entwicklung dauerhafter
Arbeitsstrukturen erforderlich. Um nicht noch eine weitere Struktur neben den
bereits bestehenden Organisationsstrukturen aufzubauen, werden Dusseldorf
und K8In Kontakt zum Region Kdéin/Bonn e.V. aufnehmen und kléren, in wie
weit der Region Kéin/Bonn e.V. fur den Bereich Kultur eine Ober den
origindren Zuschnitt des Vereins hinausgehende Dienstleistungsfunktion far
die Region Gbernehmen kann.
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Interregionales Konsenspapier
.verkehr im Rheinland*

Erkiarung der Kreise und kreisfreien Stadte im Rheinland Ober die kiinftige Zusammenarbeit an-
lasslich des ersten RegioGipfels am 22. September/2011

Das Rheinland steht als zentral gelegener Verdichtungsraum in der Mitte Europas vor zuneh-
menden verkehrlichen Herausforderungen. Diese sind zum einen darin begrindet, dass die Be-
vilkerung im Einzugsbereich der rheinischen GroRstéddte YAachen, Bonn, Disseldorf und Kéin in
den né&chsten Jahren entgegen dem bundesdeutschen Trend noch wéchst. Auch wird flr das
Rheinland ein weiteres Wachstum der Dienstleistungsarbeitsplatze in den Stadten prognostiziert.
Dies alles zieht zunehmende Pendlerverflechtungen und somit einen Anstieg der Personenver-
kehrsstrome sowohl innerhalb der Region als auch im Fernverkehr nach sich.

Zum anderen ist das Rheinland Haupttransitiand der stark ansteigenden Giterverkehrsstréme
von den immer weiter ausgebauten ZARA-Nordseehéfen (Zeebriigge, Antwerpen, Rotterdam
und Amsterdam) in das européische Hinterland. Die aus dem Bundesverkehrswegeplan abgelei-
tete Verkehrsprognose sagt daher fir das Rheinland bis 2025 eine deutliche Zunahme des Gi-
terverkehrsaufkommens bei allen Verkehrstragern von insgesamt 86% voraus, wobei die Giter-
transportieistung auf der Stralle voraussichtlich um 129%, auf der Schiene um 69 % und auf der
WasserstraRe Rhein um 36% zunehmen wird.

Diese zusétzliche Verkehrsnachfrage trifft auf ein Verkehrsnetz, das bereits heute gekennzeich-
net ist durch (berlastete Streckenabschnitte auf den Hauptverkehrsachsen des Stralennetzes
und fehlende Kapazitaten im Schienennetz. In den Spitzenstunden sind daher Staus auf den Au-
tobahnen, Verspatungen im Schienenpersonenverkehr und Oberfillte Nahverkehrsziige an der
Tagesordnung. Lediglich die Wasserstralte Rhein zeigt noch deutliche Kapazitatsreserven, die
fur den Glterverkehr genutzt werden kénnen, wenn die Infrastruktur der Hafen entsprechend
gestarkt wird.

Die Stadte und Kreise der sich formierenden ,Metropolregion Rheinland® wollen sich den anste-
henden Herausforderungen stellen und gemeinsam Strategien zur Losung der zunehmenden
Verkehrsprobleme entwickeln.

Starkung des Umweltverbunds:
Die Stadte und Kreise im Rheinland haben in den letzten Jahren bereits vielféltige Anstrengun-

gen unternommen, um die Mobilitat ihrer Bewohner zu sichern und das hohe Verkehrsaufkom-
men mdglichst stadt- und klimavertraglich abzuwickeln. Hier sind vor allem der Ausbau und die
Attraktivierung des OPNV sowie der Ausbau der kommunalen Radverkehrsnetze zu nennen. Auf
regionaler Ebene haben sich Verkehrsverblinde zu Kooperationsraumen zusammengeschlos-
sen, die u.a. ein einheitliches, flr den Kunden verstandliches Tarifsystem zum Ziel haben.
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Die Stadte und Kreise des Rheinlands beabsichtigen, einen deutlich héheren Antefl der taglichen

Mobilitatsnachfrage auf Verkehrsmittel H4es Umweltverbundes zu lenken, z.B. durch

B Die Vereinfachung der Ubergangstarife an den Grenzen der Verkehrsverbinde

s Den weiteren Ausbau des OPNV-Angebotes und die Starkung multimodaler Wegeketten
z.B. durch Anschlussoptimierungen, Ausbau von Park&Ride- und Bike&Ride-Platzen sowie
Carsharing-Angeboten

° Den Ausbau der Wegeverbindungen des gemeindelbergreifenden Radverkehrsnetzes
NRW.

Vernetzung der Verkehrsmanagementsysteme:

Die Stadte und Kreise vereinbaren den Ausbau und die Vernetzung der vorhandenen Verkehrs-

leitsysteme Ober die Gemeindegrenzen hinweg, um das StraBennetz gleichmé&Riger und std-

rungsfreier auszulasten. Insbesondere gilt es die Erfahrungen aus aktuellen Modellprojekten zu

nutzen durch:

- Den Austausch verfligharer Datenquellen zwischen den Gemeinden

° Die Integration der Modellprojekte DMotion, Mobil-im-Rheinland und Ruhr-Pilot in ein dau-
erhaft baulasttrageriibergreifendes Verkehrsinformations- und Verkehrsleitsystem.



Die Stadte und Kreise der sich formierenden ,Metropolregion Rheinland* erki4ren darliber hinaus
ihre Bereitschatt, sich far im Konsens als wichtig definierte Projekte zur Beseitigung der beste-
henden Engpésse Im Schienen- und StraBennetz zukQnftig gemeinschaftiich bel Bund und Land
einzusetzen. - ’
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Sicherstellung ausreichender Kapazititen im Schiefenpersonennahverkehr und —fernverkehr:

Das Schienennetz stéit insbesondere in den Ballungsbereichen der GroRstidte an Kapazitats-
grenzen, die sich bereits heute auf die Punktlichkeit vieler Zige im westdeutschen Bahnnetz
auswirken. Als problematisch stellt sich dar, dass der Gliterverkehr und der Personennahverkehr
sowie teilweise sogar der Personenfernverkehr abschnittéweise auf sich (berlagernden Schie-
nentrassen abgewickelt werden missen. Die ab 2015 anstehende Bevorzugung des Guterver-
kehrs auf den beiden das Rheinland querenden EU-Gltervorrangstrecken Rotterdam — Duisburg
- Rheinschiene - Genua sowie Antwerpen — Aachen — Berlin - Kaunas droht deshalb den integra-
len Taktfahrplan des Nahverkehrs stark zu beeintrachtigen. Die benétigten zusétzlichen Kapazi-
taten im Nahverkehr kénnen schon heute oftmals nicht bereitgestellt werden, da zu den Haupt-
verkehrszeiten die entsprechenden Slots fehlen.

Die Stadte und Kreise in der Region Rheinland setzen sich daher gemeinsam fir einen forcierten

Ausbau der Schieneninfrastruktur ein. Dazu gehéren:

o Die moglichst kurzfristige Beseitigung von Engpéssen in den Bahnknoten sowie in deren
Zulaufstrecken

. Die SchlieBung von Netzllicken im bestehenden Schienennetz zur Entlastung der vorhan-
denen Infrastruktur

B Die Starkung des SPNV durch den Ausbau des S-Bahn-Systems und Erweiterung der
schnellen Stédteverbindungen innerhalb der Region

B Die Verbesserung der Anschllsse aus der Region an das européische Fernverkehrsnetz.

Verlagerung von Transportstrémen des Guterverkehrs auf Schiene und Wasserweq:
Um zu verhindern, dass die stark zunehmenden Giterverkehrsstréme von den ZARA-

Nordseehéfen nahezu ausschlieBlich Gber das bereits heute Gberlastete Fernstralennetz im
Rheinland abgewickelt werden, ist es erforderlich, den Ausbau der Schienen- und Binnenschiffs-
Infrastruktur zu beschleunigen. Die Stadte und Kreise der Region Rheinland setzen sich gemein-
sam fir den Ausbau des Giterverkehrsnetzes ein, u.a.

e Eine gemeinsame Untersuchung und Planungskonzeption zu den Kapazitdten und Aus-
bauméglichkeiten der Rheinh&fen und der Fldchen fir den Glterumschlag Wasser/Schiene
und Wasser/Stralle (regionales Logistik-Konzept)

B Die Beseitigung der Engpasse auf den Hauptgiiterzugstrecken und deren l&rmtechnische
Nachrlstung fiir eine regional vertragliche Abwicklung des Giterfernverkehrs auf den EU-

,  Gitervorrangtrassen.

. Ausbau der regionalen Flachen fur den Glterumschlag Schiene / StraRe innerhalb des re-

gionalen Netzes im Anschluss an die Hauptgtterzugstrecken
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Beseitigung von Kapazititsengpéssen im Fernstralennetz:

Obwohl weite Teile des Fernstralennetzes in den letzten Jahren mit erheblichem Aufwand aus-

gebaut worden sind, reichen die vorhandenen Kapazitaten zukinftig nicht mehr aus. Vor dem

Hintergrund des zunehmenden Gterverkehrs auf der Stralle setzen sich die Stadte und Kreise

der Region Rheinland fur den Ausbau weiterer StraRenabschnitte ein, um die bestehenden Eng-

pésse zu beseitigen, u.a.

. Die Beseitigung noch bestehender Netzl(icken, soweit umwelt- und stadtvertraglich durch-
fUhrbar

e Den Ausbau des FernstraRennetzes einschlieRlich einer besseren Anbindung der Region

o Den Umbau der Autobahnkreuze zur notwendigen Kapazitatssteigerung.

Die Engpassbeseitigung im FernstraBennetz darf nicht die prioritar zu verfolgende Verlagerung

von Giterverkehr auf umweltfreundiichere Verkehrstrager konterkarieren.
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