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Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Kombinierter Verkehr

Der Kombinierte Verkehr (KV) wird als Glterverkehrssystem definiert, ,oei dem mindestens zwei
Verkehrstrager integriert in einer Transportkette von Haus zu Haus genutzt werden und der
StraBenvor- und -nachlauf so kurz wie moglich gehalten wird“. Im Vergleich zum gebrochenen
Verkehr, bei dem die Guter selbst umgeladen werden, wechseln beim kombinierten Verkehr die
Ladeeinheiten (Container, Sattelhanger, Wechselbehalter oder komplette LKW) komplett von
einem zum anderen Verkehrstrager. Beim KV sollen die Systemvorteile bestmdglich ausgeschopft
werden, beispielsweise die Massenleistungsfahigkeit der Schiene und die Flexibilitat der

StraBe. |.d.R. ist der KV geeignet fur groBere Transportdistanzen. (pefinition . UN-ECE-Richtiinie 2004 und Mitteilung der
Europaischen Kommission COM(97)243)

 Ziel des KV ist es, die Vorteile verschiedener Verkehrstrager zu nutzen und

dadurch den Transport von Gutern wirtschaftlich sozial und 6kologisch effizient
abzuwickeln.

* Einerseits kostengunstiger und
umweltfreundlicher Transport grof3er
Gltermengen auf langer Strecke mit Bahn

* Andererseits zeitliche und ortliche Flexibilitat mit
dem Lkw im Vor- und Nachlauf




Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Kombinierter Verkehr — Begriffe

Intermodaler Verkehr: Transport von Gitern in ein und derselben Ladeeinheit
oder demselben StraBenfahrzeug mit zwei oder mehreren Verkehrstragern,
wobei ein Wechsel der Ladeeinheit, aber kein Umschlag der transportierten
Guter selbst erfolgt. In weiterer Folge, beschreibt der Begriff "Intermodalitat” ein
Transportsystem, mit dessen Hilfe zwei oder mehrere Verkehrstrager
verwendet werden, um dieselbe Ladeeinheit oder dasselbe StraBenfahrzeug in
einer integrierten Art und Weise, ohne Be- oder Entladung, zu einer Haus-zu-
Haus Transportkette zu vervollstandigen.

Multimodaler Verkehr: Verkehrsrechtlicher Begriff (im Vergleich zum KV als
verkehrstechnischer Begriff). Definiert als ,Beforderung von Guatern mit
aufeinanderfolgenden, verschiedenartigen Beforderungsmitteln aufgrund
eines einheitlichen Beforderungsvertrages (Durchfrachtvertraq) zur
Erreichung eines einheitlichen Beforderungszweckes. Kombinierter Verkehr
muss aus rechtlicher Sicht dementsprechend nicht immer gleich multimodalem
Verkehr sein.*
Vorlauf Umschiagterminal Hauptiauf Umschlagterminal Nachlauf
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Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

Maritimer und kontinentaler Verkehr
L Kombinierter Verkehr

Der maritime Verkehr wird auch als Beim kontinentalen kombinierten Verkehr
Seehafenhinterlandverkehr befinden sich Versender und Empfanger auf dem
bezeichnet. Hierunter versteht man gleichen Kontinent. Der Hauptlauf kann also nicht
die Befdérderung von In- und mit dem Seeschiff, sondern nur mit der Eisenbahn
Exportgutern vom Hinterland zu oder dem Binnen- / Kistenschiff zurtickgelegt

den Seehafen (Vorlauf) und von werden.

den Seehafen ins Hinterland Beim kombinierten Verkehr in Deutschland hat die
(Nachlauf). Eisenbahn den gréBten Anteil am

Als Hinterland wird das kontinentale Transportvolumen. Ein wesentlicher Grund hierfir ist,
Einzugsgebiet oder der dass mit der Bahn Ziele angefahren werden kénnen,
Wirtschaftsraum eines Seehafens die mit-dem Binnensdﬁff\unerreichbar sind.
bezeichnet. Bei grof3en /

in.ternationalgn S.eehé}fen rgight das _ Unbegleiteter

Hinterland teilweise bis weit in den Begleiteter KV KV

europaischen Kontinent. Rollende \

/ Landstral3e
T & T
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Quelle: www.kombinierter-verkehr.com



Schienenguterverkehre in Deutschland & Lange der Verkehrswege
Akteure (Stakeholder) im KV:

Verlader/Versender (Industrie/Handel/Logistik)
Reedereien

Hafenbetreiber

FrachtfGhrer (Multimodal)

Speditionen

Terminalbetreiber

Verkehrstrager Lange der Verkehrswege (in km)

StraReninfrastruktur 229.900

Schieneninfrastruktur 38.600

Bundeswasserstraflen 7.700

Quelle: Statistisches Bundesamt, Lange der Verkehrswege, 2019, S. 615
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SchadstoffausstoB der verschiedenen Verkehrsmittel

20,25% Treibhausgasemissionen durch den Verkehrssektor
hiervon 60% Individualverkehr und 35% im Guterverkehr

LKW Emissionen um 32% zwischen 1995-2019 reduziert, stieg die Gesamtbelastung
jedoch um 21% (Quelle UBA)

Anzahl LKW 3,7 Mio. hiervon rd. K35 E-LKW und 1400 Hybrid-LKW

Berechnung Schadstoffemissionen 2019

Beférderungsleistung 2019 (in Schadstoffemissionen pro Tonnenkilometer (in
Verkehrstrager km) ) Schadstoffemission (in t)
tkm g

Lastkraftwagen 498.600.000.000 111 55.344.600
129.161.000.000 17 2.195.737

Binnenschiff 50.945.000.000 30 1.528.350



Beispiel: Seidenstrasse -> Schiene vs. See- und Luftfracht -> Verkehrssysteme und Verkehrsinfrastruktur

> FTL und LTL in beiden Verkehsrichtungen

- Reefer und Temp.- gefiihrte sensible Fracht
moglich.

->China — EU mit europaischen
Schienenverkehrsdiensten kann die Industrie bis
zu 65 % im Vergleich zur Luftfracht Kosten
einsparen und die Beforderungszeit um 10-15 Tage
im Vergleich zur herkdmmlichen Seefracht (40
Tage nach HH) verkirzen.

- Schiene emittiert 25 Mal weniger CO2 als
Luftfracht und deutlich weniger Stickoxide, Nicht-
Methan-Kohlenwasserstoffe und Schwefeldioxid
als der Seeverkehr.

In Nordrhein-Westfalen (NRW) entwickelt sich Neuss neben Duisburg und Kéln zu einem der bedeutenden
Umschlagplatze fur China-Verkehre. ,Aktuell fertigen wir pro Woche bis zu drei Direktziige aus dem chinesischen
Heifei ab, darunter einen Expresszug”, berichtet Karsten Scheidhauer. 11.000 KM benoétigt der Zug 10-11 Tage. 90 TEU
pro Zug. Trimodal in 2019 161.000 TEU mit einer Gesamtkapazitat bei 280.000 TEU

Quelle: https://www.dvz.de/rubriken/land/detail/news/dritter-china-zug-ab-neuss.html 12



Fallbeispiel Schienenguterverkehr
aus der Konsumguterindustrie

Ziele aus dem Blickwinkel der Industrie

-> lower costs

-> higher quality

-> more flexibility

-> faster response times

-> Zielkonfilkt ?




Logistikstrategie aus dem Blickwinkel Industrie und Handel

Wettbewerbs- | Differenzierung Kostenfiihrerschaft
strategie | Uiber Kundenservice

Logistikstrategie

Ziele des Logistiksystems

schnelle Auslieferung
erwartungsgemanie
Auslieferung

e hohe Verflgbarkeit

kundenbezogene
Anpassungsfahigkeit

minimale Kosten bei einem
definierten ,akzeptablen®
Serviceniveau

Beschaffungslogistik

Zuverlassige Lieferanten

in bezug auf

— Verflgbarkeit der
Beschaffungsguter

— Aufgeschlossenheit
gegenulber
Abnehmerproblemen

® geringe Lieferantenzahl
e Just-in-Time-Anlieferung

Bestandspolitik

Regionale Bestandbevorratung,
um hohe Marktprasenz durch
eine schnelle Anlieferung zu ge-
waéhrleisten

Méoglichst niedrige
Besténde bei akzeptablem
Serviceniveau

Transportpolitik

Mix verschiedener
Transportmittel

Aufbau eines Transport-
systems fur Notfalle

Konsolidierung von Waren-
strémen zur Verringerung
von Transportkosten
Einsatz kostengunstiger
Transportmittel

Lagersystem

h&ufig mehrstufig:
Produktions-, Zentral- und
Regionallager

e Zentrallager

Automatisierung von Lager-
und Umschlagsprozessen

Quelle; Schulte (2009), S. 43 . . . .
Abb. 2-17: Logistikstrategie in Abhdngigkeit von der Grundstrategie

Schulte — Logistik, 7. Auflage

© Vahlen

14
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~-improvements™ durch die Verlagerung auf

die Schiene .....

Foto: DVZ/Yuri_Arcurs/istock

Geringere
Transport- und
Schadensrisiken

Nutzlast

45 FuB-Container

G -5% Kosten gleiche Anzahl

Verringerung des
CO2-FuRabdruck

Ladungstrager
W P—
E Nl

Durch Nutzung von 45“ - Containern bleibt
S, (ie Kapazitat in Bezug auf die die
1= Ladungstrager gleich, die Nutzlast (44 to zul.

Gw). steigt jedoch, dies hat positive

wirtschaftliche & dkologische Auswirkungen




KV Verkehre am Niederrhein
Foto: Trimodal Neuss/DVZ
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IHK Bedarfsanalyse Schienennetz Niederrhein (470/002 via AC/IHK 2019)

-> Wesentliches Ergebnis der Untersuchung ist, dass selbst die heutigen Glterverkehrszahlen mit der
Ausweitung des Angebots im Personenverkehr nicht realisierbar sind

-> Guterverkehr im direkten Wettbewerb mit Personenverkehr

->Hoher Anteil KV Hinterlandverkehre durch Binnenterminals Venlo mit (Kaldenkirchen) und dem
Hafen Neuss

-> Sechsmal pro Woche fahren beispielsweise Zige des Neuss- Trimodal-Gesellschafters Ambrogio
von Neuss nach Gallarate bei Mailand. Weitere Verbindungen gibt es bis nach Triest. Verkehre sind
vollkommen ausgelastet. Ferner sechsmal pro Woche Schweizerzug Rotterdam und Antwerpen Gber
Neuss zur Schweiz weiter Uber die Seidenstrasse nach China.

-> wesentlicher Anteil grenzuberschreitend in Verbindung einer Unpaarigkeit der Verkehre

->Zur Abwicklung des Guterverkehrs und erwarteter Mehrverkehre sind betriebliche MaBnahmen
und/oder Ausbauten notwendig auf Strecken, in Knoten und ggf. auch bei AnschlieBern

-> Verlkagferungsziele ZARA Hafen mit der Infrastruktur hormonisieren und wettbewerbsfahig
entwickeln

-> fehlende Transportketten flr Leercontainer



Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert

VFP 2010 prognostiziert fur 2030 136,1 Mio. t KV-Autkommen
(Verpflechtungsprognose)

MFP 2018 bereits fir 2022 134,3 Mio. t KV-Aufkommen (Mittelfristprognose)
Hafen Neuss 1,2 Mio. TEU (2020)

In 2009 —wahrend der konjunkturellen Krise — lag der Wert noch bei 2,0%; seither
wachst die Bedeutung des KV, wenn auch mit Schwankungen

In der Beforderungsleistung lag der Anteil des Kombinierten Verkehrs 2018 bei

7,5% bzw. 53,1 Mrd. tkm (114 Mill.t) und in 2020 bei 8,2% an der gesamten Guter-
verkehrsleistung

Der Modal Split verdeutlicht, dass der schienenseitige KV den grof3ten Anteil am
Kombinierten Verkehr (KV) einnimmt

Aufkommenswachstumsprognose fur Bahn-KV im BVWP: 3,0 % p.a.
-> reales Wachstum seit 2010: 5,2 % p.a.



Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert
- KV-Aufkommen in der Region wachst in Zukunft Uberproportional:

- Cabooter-Terminal Venlo mit Kapazitat bis zu 20 Zugabfertigungen pro Tag ab
2020 und direkter Wasseranbindung (Barge) Rotterdam, Amsterdam, Moerdijk, Ant-
werpen und Zeebrugge
- zweite Erweiterungsstufe auf 8 Gleise und 30 Zugabfertigungen pro Tag ist

in Planung

- Hafen Antwerpen & Rotterdam streben eine Verdopplung des Modal Split der
Schiene an (von 7 % auf 14 %).

- Bau neuer Hafenterminals: Antwerpen ECA Extra Container Capacity Antwerp (7 Mio. TEU),
Rotterdam Maasvlakie |l

- Steigerung des Containerzugaufkommens von 30 auf rund 80 Zlge/Tag ab

Antwerpen erwartet
- Trend der Binnen- (Rhein)Schifffahrt ist abnehmend (-12,8% seit 2010)

https://www.ihk-krefeld.de/de/media/pdf/verkehr/bedarfsanalyse-gesamtergebnisse.pdf



weitere aktuelle Projekte aus der Nachbarschaft

Duisburg Containerterminal Kohleinsel

Kohleinsel Duisburg gréBte Containerterminal im européaischen Hinterland

Kapazitat von 850.000 TEU (NDH 1,2 Mio. TEU)

In Verbindung mit KV Umschlag Great Stone in Minsk (Balearus) und Containerzugverbindung nach Zeebrlgge
Seidenstrasse mit wochentlich 100 Zigen von/nach China

Gleislange von 730 m

Gesamtflache von 240 ha mit Containerabstellflache von 60.000 m?2

als Aquivalent zum Strukturwandel Kohleausstieg (Kohleumschlag)

Krefeld Trailerport

Gleiserweiterungen auf 42ha zur Schaffung
von Abstellflachen insb. fir europ.Schienen-
Anbindungen.

Zur Zeit 5 neue Industrie Ansiedlungen mit
1.000 Mitarbeitern:

u.a.: VGG/Westfalen Gas/Bauhaus/Good Mills/

LEGENDE
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Fortschrittsprogram Logistik 2030 Rhein-Kreis Neuss
Fazit und mogliche Projektziele

Keine weitere Reduktion des Schienennetzes zulassen

Effizienznachteile: Nutzung Personen- und Guterverkehr auf der gleichen Schienen-Infrastrutur vermeiden
Priorisierung Personenverkehr (unterschiedliche Beschleunigungs- und Bremsprofile) und Uberholvorgénge optimieren
61% des deutschen Gleisnetzes mit Fahrdraht (Ziel bis 2025 70% erreichen)

Zuglange maximal 600 Meter (EU benchmark 740 Meter) somit Wettbewerbsnachteile kompensieren

Verkehre < 300 KM sind nicht effizient und dennoch Uiberpriifen Bahnshuttle

Einzelwagen Logistik aktiv fordern und branchenibergreifend biindeln.

Chance
Definition von zentralen Hauptachsen in Europa ZARA Hafen im Rhein-Kreis Neuss Hauptlauf und Nachlauf mit LKW
Neue Industriegebiete mit Gleisanschliissen forcieren und sinnvolle alte Anschliisse reaktivieren

KV-Umschlaganlagen ausbauen, so dass der bis 2030 prognostizierte Zuwachs des KV bewaltigt werden kann. Zur
schnellstmoglichen Abwicklung der Umschlage und Reduzierung der Aufenthaltszeiten aller Transport- mittel KV-
Terminals digitalisieren und den Betrieb vermehrt automatisieren.

Errichtung bzw. Ausbau von multimodalen Zugangspunkten zur Schiene in Industrienahe und in unmittelbarer
Nahe von Verkehrsknotenpunkten auf der Schiene, zur Strasse, auf dem Wasser und in der Luft.



Logistik im Rhein-Kreis Neuss ist die
notwendige Schnittstelle fur Wachstum,
Beschaftigung und Wohlstand.....




